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Abstract 

This cooperative education project presented fire prevention and 

extinguishing systems in electric train stations, which was the experience gained from 

the cooperative education project between Siam University and Wire and Wireless 

Co., Ltd. The company assigned the student to perform duties in the Airport Rail Link 

System Project, as a building engineer, including building air-condition & ventilation, 

fire protection, tunnel, and ventilation systems. The practical knowledge results can 

be applied to practical work well. 
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บทที ่1 

บทนำ 

 

1.1 ความเปน็มาและความสำคญัของปัญหา 

ระบบป้องกันและระงับอัคคีภัยเป็นสิ่งสำคัญมากในการป้องกันอันตรายจากการเสียชีวิตใน

กรณีของการเกิดเหตุอัคคีภัยในสถานีรถไฟฟ้า ระบบนี้มีไว้แจ้งเตือนเมื่อมีเหตุเพลิงไหม้ โดยจะใช้

อุปกรณ์ตรวจจับ เช่น Smoke Detector, Heat Detector, Manual Pull Station โดยการระบุ

ตำแหน่งของตำแหน่งจุดเกิดเหตุเพลิงไหม้ เพื่อที่จะดับเพลิงในระยะขั้นต้น ป้องกันการลุกลาม หรือ

อพยพคนออกจากตัวอาคาร และสั่งให้อุปกรณ์ประกอบซึ่งเป็นอุปกรณ์ที่ทำงานเชื่อมโยงกับระบบอื่น

ที่เกี่ยวข้องกับการควบคุมป้องกันและดับเพลิงทำงาน เช่น ระบบดับเพลิงด้วยแรงดันน้ำ ระบบ

ควบคุมควันไฟ เป็นต้น ซึ่งจะช่วยให้สถานีรถไฟฟ้าลดการสูญเสียชีวิตของผู้ที่อยู่ในอาคารและลดการ

สูญเสียทรัพย์สินต่างๆภายในอาคารสถานที่ได้เป็นอย่างดี 

 จากที่ผู้จัดทำได้ไปศึกษาฝึกปฏิบัติงานที่บริษัท ไวร์เออ แอนด์ ไวร์เลส จำกัด ซึ่งเป็นบริษัทที่

ทำงานเกี่ยวกับการบำรุงรักษา ดูแลระบบ วิศวกรรมประกอบอาคาร ในโครงการ แอร์พอร์ต เรล ลิงก์  

ทางผู้จัดทำได้รับมอบหมายจากบริษัทให้เข้าไปศึกษาและทำรายงานเรื่อง  ระบบป้องกันและระงับ

อัคคีภัยในสถานีรถไฟฟ้า จึงได้นำประสบการณ์และ สิ่งที่ได้รับจากการทำงานมาจัดทำรายงานสหกิจ

ศึกษา 

1.2 วัตถุประสงค์ของโครงงาน 
1.2.1 เพื่อเป็นการศึกษาหลักการทำงานพ้ืนฐานของระบบแจ้งเหตุเพลิงไหม ้
1.2.2 เพื่อเป็นการศึกษาขั้นตอนและรายละเอียดของการควบคุมการทำงานของระบบแจ้งเหตุ

เพลิงไหม้ 
1.2.3 เพื่อเป็นการศึกษาการปฏิบัติงานควบคุมระบบได้อย่างอย่างถูกต้องและถูกหลักความ

ปลอดภัย 
 

1.3 ขอบเขตของโครงงาน 

1.3.1 จัดเตรียมแผนงานการเข้าปฎิบัติงานให้ตรงกับแผนงานของโครงการรถไฟฟ้า แอร์พอร์ต 
เรลลิ่ง 

1.3.2 จัดเตรียมเครื่องมือให้พร้อมปฎิบัติงาน 
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1.4 ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
1.4.1 เพื่อให้เกิดความรู้ ความเขา้ใจในหลักการทำงานพื้นฐานของระบบแจ้งเหตเุพลิงไหม้ 
1.4.2 เพื่อให้เกิดความรู้ ความเข้าใจในรายละเอียดของการควบคุมการทำงานของระบบแจ้งเหตุ

เพลิงไหม้ 
1.4.3 เพื่อให้สามารถปฏิบัติงานควบคุมระบบได้อย่างอย่างถูกต้องและปลอดภัย 

 

 



 

บทที่ 2 

ทฤษฎีและหลักการที่เกีย่วข้อง 

2.1 การป้องกันอัคคีภัย 

 การป้องกันอัคคีภัยสามารถกระทาํได้ 2 ลักษณะคือ 

1.การป้องกันอัคคีภัยวิธี Passive เริ่มจากการจัดวางผังอาคารให้ปลอดภัยต่ออัคคีภัย คือการ

วางผังอาคารให้สามารถป้องกันอัคคีภัยจากการเกิดเหตุสุดวิสัยได้ มีวิธีการได้แก่ เว้นระยะห่างจาก

เขตที่ดิน เพื่อกันการลามของไฟตามกฎหมาย การเตรียมพื้นที่รอบอาคาร สําหรับเข้าไปดับเพลิงได้

เป็นต้น ในการออกแบบอาคาร จะมีการออกแบบให้ตัวอาคารมีความสามารถในการทนไฟ หรืออย่าง

น้อยให้มีเวลาพอสําหรับหนีไฟได้ นอกเหนือจากนั้น ต้องมีการออกแบบที่ทําให้การเข้าดับเพลิงทําได้

ง่าย และมีการอพยพคนออกจากอาคารได้สะดวก มีทางหนีไฟที่ดีมปีระสิทธิภาพ 

2.การป้องกันอัคคีภัยวิธี Active คือการป้องกันโดยใช้ระบบเตือนภัย การควบคุมควันไฟ 

ระบายควันไฟและระบบดับเพลิงที่ด ีซึ่งประกอบด้วย 

- ระบบสัญญาณแจ้งเหตุเตือนภัยเป็นระบบ ที่บอกให้คนในอาคารทราบว่า มีเหตุฉุกเฉิน จะ

ได้มเีวลาสําหรับการเตรียมตัวหนไีฟ หรือดับไฟได้ 

- ระบบดับเพลิงด้วยแรงดันน้ำ เมื่อเกิดเหตุเพลิงไหม้จะต้องทำงานได้ โดยระบบนี้จะ

ประกอบไปด้วยถังกักเก็บน้ำสำรองสำหรับดับเพลิง ซึ่งต้องมีปริมาณสำหรับดับเพลิงได้ไม่น้อยกว่า 1 

– 2 ชม. โดยระบบประกอบด้วย เครือ่งสูบระบบท่อ หัวรับน้ำดับเพลิง สายส่งน้ำดับเพลิง หัวกระจาย

น้ำดับเพลิง และระบบส่งน้ำ 

- ถังดับเพลิงแบบมือถือ ข้างในบรรจุสารเคมีสำหรับดับเพลิงชนิดต่างๆ ใช้สำหรับ กรณีเพลิง

มีขนาดเล็ก เพื่อหยุดยั้งการลุกลามไฟ 

- ลิฟต์สำหรับนักผจญเพลิง กฏหมายจะกำหนดให้มีลิฟต์สำหรับพนักงานดับเพลิงทำงานใน

กรณีไฟไหม้เท่านัน้ เพือ่ผจญเพลิงและช่วยเหลือผู้ประสบเหตุ 

- ระบบควบคุมควันไฟ เพื่อป้องกันการสำลักควันไฟที่เป็นสาเหตุหลักของการเสียชีวิตในเหตุ

เพลิงไหม้ อาคารควรมีระบบนี้เพื่อชะลอความหนาแน่นของควันไฟ โดยส่วนมากจะใช้เครื่ องอัด

อากาศลงไปในจุดที่เป็นทางหนีไฟ โถงบันได และโถงลิฟต์ เพื่อเพิ่มระยะเวลาการหนีอพยพออกจาก

อาคาร 
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2.2 ระบบแจ้งเหตุเพลิงไหม้ 

คือระบบที่สามารถตรวจจับการเกิดเหตุเพลิงไหม้ และ แจ้งผลให้ผู้ที่อยู่ในอาคารทราบโดย

อัตโนมัติ ระบบที่ดีจะต้องตรวจจับและแจ้งเหตุได้อย่างรวดเร็ว ถูกต้อง และมีความเชื่อถือได้สูง 

เพื่อให้ผู้ที่อยู่ภายในอาคารสถานที่มีโอกาสดับไฟในระยะเริ่มต้นได้มากขึ้น และมีโอกาสที่จะอพยพหนี

ไฟจากอาคารสถานที่ไปยังที่ปลอดภัยได้มากที่สุด ซึ่งจะเป็นผลให้ลดความสูญเสียต่อชีวิตและ

ทรัพย์สินได้มาก การเกิดอัคคีภัยก่อให้เกิดความสูญเสียทั้งชีวิตและทรัพย์สิน สาเหตุส่วนใหญ่จะมา

จากขณะที่เพิ่งเกิดเหตุเพลิงไหม้จะไม่มีคนอยู่ในบริเวณพื้นที่ที่เกิดเหตุ หรือเกิดในบริเวณที่ไม่มีคน

มองเห็นได้ ซึ่งกว่าเจ้าของสถานที่นั้นจะทราบเหตุ เพลิงไหม้ก็ลุกลามจนเกินกำลังที่คนในสถานที่เพียง

ไม่กี่คน หรอือุปกรณ์ดับเพลงิขนาดเล็กทีม่ีอยู่ในสถานที่จะใช้ทำการสกัดกั้น หรือ ดบัเหตุเพลิงไหม้ได้  

ดังนั้นอาคารสถานที่ต่างๆหรืออาคารสถานที่ที่กฎหมายกำหนดให้ต้องมีระบบแจ้งเหตุเพลิง

ไหม้ จึงได้มีการนำเอาระบบอุปกรณ์สัญญาณแจ้งเตือนเหตุเพลิงไหม้ มาติดตั้งภายในสถานที่ เพื่ อให้

คนภายในอาคารสามารถที่จะรบัรู้ถึงเหตุการณ์ล่วงหน้าก่อนที่เหตุเพลิงไหม้จะลุกลาม และอพยพออก

จากภายในสถานที่เกิดเหตุได้ทันกาล ก่อนที่จะไม่สามารถระงับเหตุเพลิงไหม้ได้ โดยที่การติดตั้งระบบ

อุปกรณ์สัญญาณแจ้งเตือนเหตุเพลิงไหม้นี้จะช่วยให้เจ้าของอาคารสถานที่ลดการสูญเสียชีวิตของผู้ที่

อยู่ในอาคารสถานที่และลดการสูญเสียทรัพย์สินต่างๆภายในอาคารสถานที่ได้เป็นอย่างดี 

กฎหมายกําหนดไว้ว่าอาคารที่เป็นอาคารสาธารณะ อาคารขนาดใหญ่ และอาคารสูงต้องมี

ข้อกําหนดสําหรับการป้องกันอัคคีภัย ที่หลีกเลี่ยงมิได้เด็ดขาด แต่ใน อาคารพักอาศัยทั่ วไปไม่ว่าจะ

เป็นขนาดเล็กหรือขนาดใหญ่ เช่น คอนโดมิเนียม ก็จําเป็นต้องมีระบบป้องกันอัคคีภัยตามสมควรไว้

ด้วยทั้งนี้เพ่ือประโยชน์ และความปลอดภัยแก่ชีวิต และทรัพย์สินของผู้อยู่อาศัย 

2.3 การออกแบบติดตั้งระบบแจ้งเหตุเพลิงไหม้ 

ระบบแจ้งเหตุเพลิงไหม้นั้นมีหน้าทีแจ้งเตือนเมื่อมีเหตุเพลิงไหม้เกิดขึ้น และจะมีระบบสปริง

เกลอร์หรือระบบอื่นๆทำหน้าที่ในการดับเพลิง หรืออาจจะมีการทำงานร่วมกันก็ได้ ซึ่งในการออกแบบ

ในระบบแจ้งเหตุเพลิงไหม้จะต้องให้รู้พื้นที่หรือจุดเกิดเหตุได้เร็ว และมีสัญญาณแจ้งเหตุเพื่อแจ้งเตือน

บุคคลในพื้นที่นั้นๆ ให้อพยพที่โดยรวดเร็วและปลอดภัย ดังนั้นการออกแบบติดตั้งจึงต้องให้มีความ

เหมาะสมกับลักษณะอาคารในแต่ละประเภท โดยทั่วไประบบแจ้งเหตุเพลิงไหม้ มีการออกแบบติด

ตั้งอยู่ด้วยกัน 2 ระบบ คือ 
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1. ระบบการแจ้งเหตุเป็นโซน (Conventional System) 

เป็นการแบ่งพื้นที่การควบคุมของอาคารออกเป็นส่วนๆหรือโซน ซึ่งในการแบ่งพื้นที่โซนจะมี

หลักเกณฑ์ตามมาตรฐานกำหนด เพื่อให้มีระยะค้นหาในจุดที่เกิดเหตุได้ 

ในการออกแบบการแจ้งเหตุในแบบนี้ จะทำให้เรารู้ถึงพื้นที่การเกิดเหตุแบบเป็นโซนกว้างๆ 

จะไม่ทราบจุดเกิดเหตุโดยตรง อาจจะต้องตรวจสอบจุดเกิดเหตุอีกครั้งหนึ่ง ระบบน้ีมักจะติดตั้งใน

อาคารที่มีขนาดเล็ก 

 
รูปที ่2.1 ระบบการแจ้งเหตุเป็นโซน (Conventional System) 

2. ระบบการแจ้งเหตุแบบระบุตำแหน่ง (Addressable System ) 

ในระบบการแจ้งเหตุแบบนี้ เมื่อเกิดเหตุเพลิงไหม้ระบบสามารถบอกพื้นที่หรือตำแหน่งการ

เกิดเหตุได้โดยตรง ทำให้สามารถเข้าระงับเหตุและอพยบคนออกจากพื้นที่ได้อย่างรวดเร็ว ทำให้ลด

การเสียหายลงได้ 

อุปกรณ์ตรวจจับในระบบนี้ก็ต้องใช้อุปกรณ์อุปกรณ์โมดูลระบุตำแหน่ง (Addressable 

Modules) ส่วนมากมักติดตั้งในอาคารที่มีขนาดใหญ่ 

อุปกรณ์ โมดูลระบุตำแหน่ง (Addressable Modules) ต่างๆ หรือ Remote Terminal 

Unit (RTU) เป็นหน่วยรับส่งสัญญาณ Digital Signal จาก Detector หรือ Switch แล้วแปลงเป็น 

Multiplex Signal ส่งไปยังตู้ควบคุม (Fire Alarm Control Panel) อีกครั้ง และในทางตรงข้าม

สัญญาณคำสั่งจากตู้ควบคุม (FACP) สามารถส่งไปยังตัว Module หรือ Remote Terminal Unit 

(RTU) ให้แปลงเป็น Digital Output ไปใช้สั่งงานให้อุปกรณ์ส่งสัญญาณแจ้งเตือนต่างๆ ทำงานต่อไป 

โดยอุปกรณ์ Module หรือ Remote Terminal Unit (RTU) จะมี Address Setting Mean เพื่อ

กำหนดที่อยู่ของพวกอุปกรณ์ Detectors กับ Switch แต่ละตัว เช่น Monitor Module เป็นอุปกรณ์

ที่รับสัญญาณขาเข้าแบบอินพุท (Input) ซึ่งใช้ต่อกับอุปกรณ์เริ่มสัญญาณ (Initiating Device) แบบ

Conventional Devices หรือ Detector Zone เพื่อรับสัญญาณการตรวจจับจากอุปกรณ์ เริ่ม
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สัญญาณต่างๆ แล้วส่งสัญญาณไปแจ้งตำแหน่งตรวจจับที่ตู้ควบคุม (FCP) ส่วน Control Module จะ

เป็นอุปกรณ์ที่ใช้ส่งสีญญาณขาออกแบบเอาท์พุท ซึ่งใช้ต่อกับ อุปกรณ์ส่งสัญญาณเตือน (Signalling 

Alarm Devices) แบบ Supervised หรือ Alarm Zone โดยทำหน้าที่รับสัญญาณสั่งการควบคุมจาก

ตู้ควบคุม (FACP) แล้วส่งสัญญาณออกไปสั่งการให้อุปกรณ์ส่งสัญญาณเตือนต่างๆ แจ้งสัญญาณเตือน

ตามที่กำหนด 

อุปกรณ์โมดูลระบตุำแหนง่ (Addressable Module) ต่างๆ จะมีอยู่ 8 ชนิด คือ 

1. มอนิเตอร์อินเตอร์เฟสโมดูล (Monitor Interface Module) จะเป็นโมดูลระบุตำแหน่ง 

แบบอินพุทที่ต้องมี ไฟเลี้ยง (Power Resetable) ให้อุปกรณ์ประเภทที่ต้องอาศัย การรี เซ็ต 

(Resetable) จากการหยุดจ่ายไฟชั่วขณะ ซึ่งมีหน้าที่ไปสั่งงานควบคุม (Supervises IDC) พวก

อุปกรณ์เริ่มสัญญาณ (Initiating Devices) แบบ Conventional ชนิดการเดินระบบ แบบ 2 สาย (2-

Wire) Class-B เช่นอุปกรณ์ตรวจจับควัน (Smoke Detector) หรือเฉพาะอุปกรณ์ตรวจจับความร้อน 

แบบ อิเล็คโทรนิคส์ (Electronic Heat Detector) หรือ อุปกรณ์ตรวจจับควัน ภายในท่อ (Duct 

Smoke) หรือ อุปกรณ์แจ้งเหตุด้วยมือ (Manual Station) เป็นต้น 2. ดูอัลมอนิเตอร์โมดูล (Dual 

Monitor Modules) จะเป็นโมดูลระบุตำแหน่ง แบบมีสองอินพุทในตัว (Two IDC) ที่ต้องมีไฟเลี้ยง 

(Power Resetable) ให้พวกตัวอุปกรณ์ประเภทที่ต้องอาศัยการรีเซ็ต (Resetable) จากการหยุด

จ่ายไฟชั่วขณะ ซึ่งมีหน้าที่ไปสั่งงานควบคุม (Supervises IDC)อุปกรณ์เริ่มสัญญาณ (Initiating 

Devices) แบบ Conventional ชนิดการเดินระบบ แบบ 

2. สาย (2-Wire) Class-B เช่น อุปกรณ์ตรวจจับควัน (Smoke Detector) หรือเฉพาะ

อุปกรณ์ตรวจจับความร้อน แบบ อิเล็คโทรนิคส์ (Electronic Heat Detector) หรือ อุปกรณ์ตรวจจับ

ควันภายในท่อ (Duct Smoke) หรือ อุปกรณ์แจ้งเหตุด้วยมือ (Manual Station) เป็นต้น 

3. มอนิ เตอร์ โมดูล (Monitor Module) เป็นโมดูลระบุ ตำแหน่ ง ชนิด Dry-Contact 

Normal Open แบบอินพุท ที่ไม่ต้องมีไฟเลี้ยง (Non-Power Resetable) จึงไม่ต่อสายไฟเลี้ยงที่

โมดูล ใช้กับตัวอุปกรณ์ที่ไม่ต้องอาศัยการรีเซ็ต (Non-Resetable) ในคัว กับพวกอุปกรณ์ที่ไม่ต้องมี

ไฟเลี้ยง รองรับการต่อสายได้ทั้งแบบ 2 สาย (2-Wire) Class-B กับ 4 สาย (4-Wire) Class-A เช่น 

ตัวอุปกรณ์ตรวจจับความร้อน แบบแม็คคานิคส์ (Mechanical Heat Detector) หรือ อุปกรณ์แจ้ง

เหตุด้วยมือ (Manual Station) แบบต่างๆ หรือ คีย์สวิทซ์ (Keyswitch) หรือ อุปกรณ์ตรวจจับควัน 

ด้วยลำแสงบีม (Projected Beam Smoke Detector) หรือ อุปกรณ์ตรวจจับเปลวไฟ (Flame 

Detector) แบบต่ างๆ  หรือ  อุปกรณ์ ตรวจจับแก๊ ส  (GAS Detector) หรือ  จะใช้ตรวจเช็ค 
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(Monitoring) สถานะของอุปกรณ์อื่น เช่น Flow Switch และ Supervisory Switch จาก Fire 

Pump System กับ Automatic Water Sprinkler System เป็นต้น 

4. มินิมอนิ เตอร์โมดูล (Mini Monitor Module) เป็นโมดูลระบบตำแหน่ง ชนิด Dry-

Contact N.O. แบบอินพุท กับ มีขนาดเล็ก ที่ไม่ต้องมีไฟเลี้ยง (Non-Power Resetable) จึงไม่ต่อ

สายไฟเลี้ยงที่โมดูล ใช้กับตัวอุปกรณ์ที่ไม่ต้องอาศัยการรีเซ็ต (Non-Resetable) ในคัว กับพวก

อุปกรณ์ที่ไม่ต้องมีไฟเลี้ยง รองรับการต่อสาย แบบ 2 สาย (2-Wire) Class-B เช่น อุปกรณ์ตรวจจับ

ความร้อนแบบแม็คคานิคส์ (Mechanical Heat Detector) หรือ อุปกรณ์แจ้งเหตุด้วยมือ(Manual 

Station) แบบต่างๆ หรือ คีย์สวิทซ์ (Keyswitch) หรือ จะใช้ตรวจเช็ค(Monitoring) สถานะของ

อุป ก รณ์ อื่ น  เช่ น  Flow Switch และ  Supervisory Switch จาก  Fire Pump System และ 

Automatic Water Sprinkler System หรือ ใช้เป็นตัวควบคุมการสั่งงาน สวิทซ์ควบคุม (Control 

Switch) ต่างๆ 

5. คอนโทรลโมดูล (Control Module) จะเป็นโมดูลระบุตำแหน่ง แบบเอาท์พุท ที่ต้องต่อ

ไฟเลี้ยง(Power Non-Resetable) เพื่อจ่ายกระแสไฟส่งให้ อุปกรณ์ส่งสัญญาณเตือน (Signalling 

Alarm Device) แบบ  Supervises หรือ  Alarm Zone หรือ  Sound Zone หรือ  Telephone 

Zone เมื่อได้รับสัญญาณจากตู้ควบคุม (FCP) ก็จะไปสั่งงานควบคุมการแจ้งเตือนของอุปกรณ์ส่ง

สัญญาณเตือน เช่น กระดิ่ง (Bell) หรือ ฮอร์น (Horn) หรือ แสงไฟกระพริบ (Strobe) หรือ ลำโพง 

(Speaker) หรือ เต้ารับโทรศัพท์ติดต่อดับเพลิง (Fire Telephone Jack) เป็นต้น 

6. รีเลย์โมดูล (Relay Module) เป็นโมดูลระบบตำแหน่ง แบบรีเลย์เอาท์พุท (2 N.O./2 

N.C.) ที่ต้องมีไฟเลี้ยง (Power Non-Resetable) เพื่อไปสั่งงานควบคุมอุปกรณ์ภายนอกอื่นๆโดย

เชื่อมต่อไปควบคุมอุปกรณ์อื่นๆ ได้ทั้งแบบควบคุมการเปิด N.O. (Normal Open) กับแบบควบคุม

การปิด N.C. (Normal Close) ของอุปกรณ์ต่างๆ ดังนี้ไปสั่งงาน แผงควบคุมลิฟต์ (Lift Controller) 

ทุกชุด เพื่อควบคุมให้ลิฟต์ทุกๆ ชุดเข้าสู่สภาวะการทำงานฉุกเฉิน (Fire Mode) เมื่อเกิดเหตุเพลิงไหม้

ไปสั่งงาน แผงควบคุมของ Air Handling Unit ทุกชุด เพื่อให้ระบบ AHU กับอุปกรณ์ประกอบหยุด

ทำงาน (Shut Down) เป็นโซนๆ หรือหยุดทำงานทั้งหมดไปสั่งงาน แผงควบคุมของ พัดลมอัดอากาศ 

(Pressurized Fan) กับพัดลมระบายควัน (Smoke Exhaust Fan) กับอุปกรณ์ลิ้นกันควัน (Smoke 

Damper) และอุปกรณ์ประกอบทุกชุด เพื่อไปสั่งให้พัดลมทำงานตามฟังก์ชั่นที่กำหนดไปตรวจเช็ค

สถานะ (Monitor) ของ แผงควบคุมของ ระบบปั๊มน้ำดับเพลิง (Fire Pump) และPump และ 

Booster Pump ว่าทำงานหรือไม่ ไปสั่งงาน แผงควบคุมของ เครื่องกำเนิดไฟฟ้าสำรอง (Stand By 

Generator) ให้เริ่ม (Start) ทำงานตามที่กำหนดเมื่อเกิดเหตุเพลิงไหม้แผงควบคุมของระบบ Access 
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Control เพื่อให้ระบบควบคุม สั่งให้ประตูที่ควบคุมในระบบคลายล็อค หรือปลดล็อค เมื่อเกิดเหตุ

เพลิงไหม้ 

7. Isolator Module จะเป็นโมดูลระบุตำแหน่ง สำหรับป้องกันการลัดวงจร (Short Circuit) 

ในสายนำสัญญาณข้อมูลลูป (Addressable Data Loop Line) ซึ่งจะใช้สำหรับป้องกันการลัดวงจร

ของอุปกรณ์ที่เชื่อมต่อในลูปเดียวกัน หากเกิดการลัดวงจรขึ้นอุปกรณ์ที่เกิดการลัดวงจรจะถูกตัดการ

ทำงาน แต่ตัวอุปกรณ์โมดูลระบุตำแหน่ง (Addessable Module) ตัวอื่นๆ ในลูปเดียวกันจะยังคง

ทำงานได้ตามปกติ (Short Circuit Isolator) โดยแยกวงจรสัญญาณที่สายลัดวงจรออกจากระบบเพื่อ

ป้องกันความเสียหายที่จะเกิดกับระบบ กับอุปกรณ์โมดูลฯ และตูค้วบคุม 

8. Lamp Driver Module จะเป็นแลมป์ไดร์เวอร์โมดูลระบุตำแหน่ง สำหรับแสดงผลการ

ทำงานของการแจ้งเตือนเหตุเพลิงไหม้จากตู้ควบคุม (FACP) ไปแสดงผลที่ดวงไฟ (LED) บนตู้แผนผัง

แสดงผลจุดเกิดเหตุเพลิงไหม้ (Graphic Annunciator) โดยนำการ์ดโมดูลชนิดนี้ไปต่อเชื่อมภายใน ตู้

แผนผังแสดงผล (ANN) แลว้เช่ือมข้อมูลสัญญาณระบบกบั ตู้ควบคุม (FACP)ผ่านทาง RS-485 

 
รูปที่ 2.2 ระบบการแจ้งเหตุแบบระบุตำแหน่ง (Addressable System ) 

 

รูปที่ 2.3 Riser Schematic Diagram 
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รูปที่ 2.4 Wiring Module 

  
รูปที่ 2.5 ตู ้Module 
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2.4 ส่วนประกอบของระบบแจ้งเหตุเพลิงไหม้ (Fire Alarm System Component) 

 
รูปที่ 2.6 ส่วนประกอบของระบบแจ้งเหตุเพลิงไหม้ (Fire Alarm System Component) 

ส่วนประกอบที่สำคัญของระบบแจ้งเหตุเพลิงไหม้ มี 5 สว่นใหญ่ๆซึ่งทำงานเช่ือมโยงกัน 

 

2.4.1 ชุดจ่ายไฟ (Power Supply) 

ชุดจ่ายไฟ เป็นอุปกรณ์แปลงกําลังไฟฟ้าของแหล่งจ่ายไฟมาเป็นกําลังไฟฟ้ากระแสตรง ที่ใช้

ปฎิบัติงาน ของระบบ และจะต้องมีระบบไฟฟ้าสํารอง เพื่อให้ระบบทํางานได้ในขณะที่ไฟปกติดับ 

 

รูปที่ 2.7 ชุดจ่ายไฟ (Power Supply) 

2.4.2 แผงควบคุม (Fire Alarm Control Panel) 

เป็นส่วนควบคุมและตรวจสอบการทํางานของอุปกรณ์และส่วนต่าง ๆในระบบทั้งหมด จะ

ประกอบด้วย วงจรตรวจคุมคอยรับสัญญาณจากอุปกรณ์เริ่มสัญญาณ, วงจรทดสอบการทํางาน, วงจร

ป้องกันระบบ, วงจรสัญญาณแจ้งการทํางานในสภาวะปกติ และภาวะขัดข้อง เช่น สายไฟจากอุปกรณ์

ตรวจจับขาด, แบตเตอรี่ตํ่า หรือไฟจ่ายตู้แผงควบคุมโดนตัดขาดเป็นต้น ตู้แผงควบคุ (FCP) จะมี

สัญญาณไฟและเสียงแสดงสภาวะต่าง ๆบนหน้าตู้ เช่น 

- Fire Lamp : จะติดเมื่อเกิดเพลิงไหม้ 
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- Main Sound Buzzer : จะมีเสียงดังขณะแจ้งเหต ุ

- Zone Lamp : จะติดค้างแสดงโซนที่เกิดAlarm 

- Trouble Lamp : แจ้งเหตุขดัขอ้งต่างๆ 

- Control Switch : สําหรับการควบคุม เช่น เปิด/ปิดเสียงที่ตู้และกระดิ่ง,รวมถึงทดสอบ

การทํางานตู้,ทดสอบ Battery,Reset ระบบหลังเหตุการณ์เป็นปกติ 

 

รูปที่ 2.8 ตู้ Fire Alarm Control Panal (FCP) 

 
รูปที่ 2.9 Graphic Annunciator 
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2.4.3 อุปกรณ์เริ่มสัญญาณ (Initiating Devices) 

เป็นอุปกรณ์ต้นกําเนิดของสัญญาณเตือนอคัคีภัย ซึ่งแบ่งออกเป็น 2 ชนิด คือ 

2.4.3.1 อุปกรณ์เริ่มสัญญาณจากบุคคล (Manual Station) คือ อุปกรณ์แจ้งเหตุด้วยมือผู้ใช้ 

แบบใช้มือกด หรือ แบบใช้มือดึงคันโยก และ แบบใช้มือทุบกระจกบนอุปกรณ์ให้แตก (Manual Call 

Point with Break Glass)โดยมีหลักการทำงาน คือ เมื่อพบเห็นเหตุเพลิงไหม้เกิดขึ้นก่อนที่ อุปกรณ์

เริ่มสัญญาณ แบบอัตโนมัติ(Smoke Detector & Heat Detector) จะตรวจจับเหตุได้ให้เรารีบไปกด 

หรือดึง หรือ ทุบ อุปกรณ์เริ่มสัญญาณด้วยมือ เพื่อให้อุปกรณ์ทำการส่งสญัญาณไปแจ้งเหตุเพลิงไหม้ที่

ตู้ควบคุมระบบ (FCP) แล้วตูค้วบคุมก็จะไปสัง่งานให้พวกอุปกรณ์ส่งสัญญาณเตือนต่างๆ ทำงานตามที่

กำหนดไว้ เพื่อให้ผู้ที่อยู่ภายในอาคารสถานที่ หรือผู้รับผิดชอบในอาคาร หรือเจ้าหน้าที่ดับเพลิง ได้

ทราบว่ามีเหตุเพลิงไหม้เกิดขึ้น 

 
รูปที่ 2.10 Manual Push Station 

2.4.3.2 อุปกรณ์เริ่มสัญญาณโดยอัตโนมัติ เป็นอุปกรณ์อัตโนมัติที่มีปฏิกิริยายาไวต่อภาวะ

ตามระยะต่าง ๆ ของการเกิดเพลิงไหม้ ได้แก่  

▪ อุปกรณ์ตรวจจับควัน (Smoke Detector)  แบ่งออกเป็น 2 ประเภท 

1. อุปกรณ์ตรวจจับควันชนิดไอออนไนเซชั่น  (Ionization Smoke Detector) 

อุปกรณ์ชนิดนี้เหมาะสําหรับใช้ตรวจจับสัญญาณควันในระยะเริ่มต้นที่มีอนุภาคของควันเล็ก

มาก Ionization Detector ทํางานโดยใช้หลักการเปลี่ยนแปลง คุณลักษณะทางไฟฟ้า โดย

ใช้สารกัมมันตภาพรังสีปริมาณน้อยมากซึ่งอยู่ใน Chamber ซึ่งจะทำปฎิกิริยากับอากาศที่อยู่
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ระหว่างขั้วบวกและลบ ทําให้มีความนําไฟฟ้า (Conductivity) เพิ่มขึ้นมีผลให้กระแสสามารถ

ไหลผ่านได้โดยสะดวก เมื่อมี อนุภาคของควันเข้ามาใน Sensing Chamber นี้อนุภาคของ

ควันจะไปรวมตัวกับ อิออน  จะมีผลทําให้การไหลของกระแส ลดลงด้วยซึ่งทำให้ตัวตรวจจบ

ควันแจ้งสถานะ Alarm ทันที 

2. อุปกรณ์ตรวจจับควันชนิดโฟโต้อิเลคตริก (Photoelectric Smoke Detector) 

เหมาะสํ าหรับ  ใช้ตรวจจับสัญญาณควัน ใน ระยะที่ มี อนุภาคของควันที่ ใหญ่ ขึ้ น 

Photoelectric Smoke Detector ทํางานโดยใช้หลักการสะท้อนของแสง เมื่อมีควันเข้ามา

ในตัวตรวจจับควันจะไปกระทบกับแสงที่ออกมาจาก Photo emitter ซึ่งไม่ได้ส่องตรงไปยัง

อุปกรณ์รับแสง Photo receptor แต่แสงดังกล่าวบางส่วนจะสะท้อนอนุภาคควันและหักเห

เข้าไปที่ Photo receptor ทําให้วงจรตรวจจับของตัวตรวจจับควัน ส่งสัญญาณแจ้ง Alarm 

 
รูปที่ 2.11 Smoke Detector 

▪ อุปกรณ์ตรวจจบัความร้อน(Heat Detector)  แบ่งออกเป็น 3 ประเภท 

1. อุปกรณ์ตรวจจับความร้อนชนิดจับอัตราการเพิ่มของอุณหภูมิ (Rate-of-

Rise Heat Detector) อุปกรณ์ชนิดนี้จะทำงานเมื่อมีอัตราการเพิ่มของอุณหภูมิ

เปลี่ยนแปลงไปตั้งแต่ 10 องศาเซลเซียส ใน 1 นาทีส่วนลักษณะการทำงานอากาศ 

ในส่วนด้านบนของส่วนรับความร้อนเมื่อถูกความร้อน จะขยายตัวอย่างรวดเร็วมาก

จนอากาศที่ขยายไม่สามารถเล็ดลอดออกมาในช่องระบายได้ ทําให้เกิดความดันสูง

มากขึ้นไปดันแผ่นไดอะแพรมให้ดันขาคอนแทคแตะกัน ทำให้อุปกรณ์ ตรวจจับ

ความร้อน นี้ส่งสัญญาณไปยังตู้ควบคุม 

2 อุปกรณ์ตรวจจับความร้อนชนิดจับอุณหภูมิชนิดจับอุณหภูมิคงที่ (Fixed 

Temperature Heat Detector) อุปกรณ์ ชนิดนี้ จะทำงาน เมื่ ออุณหภูมิของ 



14 

 

Sensors สูงถึงจุดที่กำหนดไว้ซึ่งมีตั้งแต่ 60 องศาเซลเซียส จนถึง 150 องศา

เซลเซียส การทำงานอาศัยหลักการของโลหะสองชนิด เมื่อถูกความร้อน แล้วมี

สัมประสิทธิ์การขยายตัวแตกต่างกัน เมื่อนำโลหะทั้งสองมาแนบติดกัน (Bimetal) 

และให้ความร้อนจะเกิดการขยายตัวที่แตกต่างกัน ทำให้เกิดบิดโค้งงอไปอีกด้านหนึ่ง 

เมื่ออุณหภูมิลดลง ก็จะคืนสู่สภาพเดิม 

3 อุปกรณ์ตรวจจับความร้อนชนิดรวม (Combination Heat Detector) 

อุปกรณ์ชนิดนี้รวมเอาคุณสมบัติของ Rate of Rise Heat และ Fixed Temp เข้า

มาอยู่ในตัวเดียวกันเพื่อตรวจจับความร้อนที่เกิดได้ทั้งสองลักษณะ 

 

 
รูปที่ 2.12 Heat Detector 

2.4.3.3 อุปกรณ์ตรวจจับเปลวไฟ(Flame Detector) 

อุปกรณ์ตรวจจับเปลวไฟ (Flame Detector ) เป็นอุปกรณ์ตรวจจับเปลวไฟในขณะที่เกิด

เหตุเพลิงไหม้ มักจะเอาไว้ป้องกันในบริเวณที่มีวัตถุไวไฟชนิดที่เกิดการลุกไหม้อย่างรวดเร็วและไม่เกิด

ควัน แต่จะเกิดเปลวไฟขึ้นทันที  
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รูปที่ 2.13 Flame Detector 

2.4.3.4 อุปกรณ์ตรวจจับควัน แบบลำแสง ( Projected Beam Detector ) 

อุปกรณ์ตรวจจับควัน แบบลำแสง( Projected Beam Detector ) เป็นอุปกรณ์ตรวจจับ

ควันอีกชนิดหนึ่ง จะประกอบไปด้วยอุปกรณ์ที่เป็นตัวรับ ( Receiver ) และอุปกรณ์ที่เป็นตัวส่ง ( 

Transmitter ) ทำงานโดยการบังแสงของควันทีลอยเข้ามาในแนว ระหว่างตัว รับ( Receiver ) กับตัว 

ส่ง ( Transmitter ) แต่ปัจจุบันอุปกรณ์ที่เป็นตัวรับและตัวส่งจะอยู่ในตัวเดียวกันและใช้เป็นแผ่น

สะท้อน(reflex)ในการสะท้อนกลับมานิยมออกแบบใช้งานในอาคารที่มีลักษณะกว้าง ใหญ่ เช่น 

คลังสินค้า (Warehouse) เป็นต้น มีอยู่ 2 ชนิด คือ 

1. ชนิดตรวจจับแสงที่เป็นแสงอินฟาเรด(Infrared) เช่น การลุกไหม้ของน้ำมันเชื้อเพลิง 

น้ำมันหล่อลื่น 

2. ชนิดตรวจจับแสงที่เป็นแสงอัลตราไวโอเลต (Ultraviolet) เช่น การลุกไหม้ของก๊าซ 

น้ำมันก๊าด สารทำละลาย หรือการเชื่อมโลหะ เป็นต้น 

 

 
รูปที่ 2.14 อุปกรณ์ตรวจจับควัน แบบลำแสง ( Projected Beam Detector ) 
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รปูที่ 2.15 การทำงานของอุปกรณ์ตรวจจับควัน แบบลำแสง ( Projected Beam Detector ) 

2.4.3.5. อุปกรณ์อ่ืนๆ 

▪ อุปกรณ์ตรวจจับควัน แบบใช้ในท่อลม ( Duct Smoke Detector ) 

อุปกรณ์ตรวจจับควัน แบบใช้ตรวจจับควันในท่อลม ( Duct Smoke Detector ) โดยส่วน

ใหญ่จะติดตั้งในบริเวณท่อดูดลม ( Air Return ) ในระบบปรับอากาศอุปกรณ์ตรวจจับควันชนิดนี้จะ

เป็นชนิด Photoelectric ซึ่งจะมีการทำงานคือเมื่อมีควันเกิดขึ้นภายในท่อลม จะผ่านมาที่ท่อดูด 

(Exhaust Tube) ของอุปกรณ์ตรวจจับ ก็จะทำการดูดควันเข้าไปในตัวอุปกรณ์ ระบบก็จะทำงาน 

 
รูปที ่2.16 อุปกรณต์รวจจับควนั แบบใช้ในท่อลม ( Duct Smoke Detector ) 

▪ อุปกรณ์ตรวจสอบน้ำไหล ( Water Flow switch ) และตรวจสอบสถานะการเปิด-

ปิดวาล์วน้ำ ( Supervisory Switch ) เป็นอุปกรณ์ที่ติดตั้งในระบบสปริงเกลอร์หรือ

ดับเพลิงเพื่อตรวจสอบการไหลของน้ำในขณะที่ระบบสปริงเกลอร์ ทำงาน น้ำจะไหล

ผ่านอุปกรณ์ ทำให้ใบพัดเคลื่อนที่ หน้าคอนเทค( NO,NC) ที่อยู่ด้านบนอุปกรณ์จะ

เปลี่ยนสถานะ ซึ่งจะไปต่อวงจรไปยังระบบสัญญาณเตือนอัคคีภัย 
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รูปที่ 2.17 อุปกรณ์ตรวจสอบน้ำไหล ( Water Flow switch ) 

 

▪ อุปกรณ์ตรวจสอบสถานะของวาล์วน้ำ ( Supervisory Switch ) จะติดตั้งที่อยู่ที่ตัว

วาล์ว ทำหน้าที่ตรวจสอบสถานะของวาล์วน้ำว่า เปิด หรือ ปิด อยู่ขึ้นอยู่กับความ

ต้องการว่าจะตรวจสอบในสถานะใด 

  

รูปที่ 2.18 อุปกรณ์ตรวจสอบสถานะของวาล์วน้ำ ( Supervisory Switch ) 

2.4.4 อุปกรณ์แจ้งสัญญาณ ( Notification Appliance Devices ) 

อุปกรณ์แจ้งสัญญาณ ( Notification Appliance Devices ) เป็นอุปกรณ์เสียงหรือแสงเพื่อ

แจ้งเตือนเมื่อเกิดเหตุเพลิงไหม้ที่เกิดขึ้นในบริเวณ หรืออาคารนั้นๆ โดยวัตถุประสงค์เพื่อต้องการ

อพยพบุคคลที่อยู่บริเวณนั้น สัญญาณแจ้งเหตุเพลิงไหม้จะอยู่หลายชนิด เช่น แจ้งเหตุด้วยเสียงจาก 

กระดิ่ง ( Bell ) , เสียงอิเล็คทรอนิคส์ ( Horn ), เสียงสโลว์-วูฟ และเสียงประกาศจากลำโพง ( 
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Speaker ), และ แจ้งเป็นแสงกระพริบ ( Strob ) เป็นต้น สามารถเลือกใช้ตามความต้องการและชนิด

ของอาคารว่าจะใช้เสียงชนิดใด โดยต้องมีระดับความดังตามมาตรฐานกำหนด 

 

รูปที่ 2.19 อุปกรณ์แจ้งสัญญาณด้วยแสงและเสียง 

2.4.5 อุปกรณ์แยกแจง้สัญญาณ ( Graphic Annunciator ) 

เป็นอุปกรณ์ที่มีไว้เพื่อดูจุดเกิดเหตุภายในอาคารได้อย่างรวดเร็ว เพื่อที่จะสามารถบอก

ตำแหน่งในการเข้าไประงับเหตุได้อย่างรวดเร็ว อุปกรณ์แยกแจ้งสัญญาณ ( Graphic Annunciator ) 

จะนิยมแสดงแผนผังของอาคารนั้นๆ และแสดงโซนหรือจุดของอุปกรณ์ตรวจจับตามตำแหน่งที่

ออกแบบไว้ ถ้าระบบเป็นระบบการแจ้งเหตุเป็นจุด ( Addressable System) อาจจะแสดงเป็น 

Graphic Software บน คอมพิวเตอร์ก็ได ้
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รูปที่ 2.20 Graphic Annunciator 

2.4.5.1 การจดัแบ่งโซน 

การที่สามารถค้นหาจดุเกิดเหตุได้เร็วเท่าไร นั่นหมายถงึ ความสามารถในการระงับเหตุก็จะ

มากขึ้นด้วย ดังน้ัน การจัดโซนจึงเป็น ความสําคัญใน การออกแบบระบบ Fire Alarm กรณีเกิดเหตุ

เริ่มต้นจะทําให้กระดิ่งดังเฉพาะโซนนั้นๆถ้าคุมสถานการณ์ ไม่ได้จึงจะสั่งให้กระดิ่งโซนอืนๆ ดังตาม 

แนวทางการแบ่งโซนมีดังนี ้

1. ต้องจัดโซน อย่างน้อย 1 โซนต่อ 1 ชั้น 

2. แบ่งตามความเกี่ยวข้องของพ้ืนที่ ที่เป็นที่เข้าใจสําหรับคนในอาคารนั้น เช่น โซน Office, โซน 

Workshop 

3. ถ้าเป็นพ้ืนทีร่าบบริเวณกว้าง จะแบ่งประมาณ 600 ตารางเมตร ต่อ 1 โซน เพือ่สามารถมองเห็น 

หรือค้นพบจุดเกิดเหตุโดยเร็ว 
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รูปที่ 2.21 การจัดโซนของสถานีรถไฟฟ้า แอรพอรต์ เรลลิ่ง มักกะสัน 

คนที่อยู่ในโซนใด ๆ ต้องสามารถได้ยินเสียงกระดิ่ง Alarm ในโซนนั้นได้ชัดเจนการออกแบบ

ติดตั้ง Manual Station ระบบ Fire Alarm จะต้องมีสวิทซ์กดฉุกเฉิน (Manual Station) ด้วยอย่าง

น้อยโซนละ 1 ชุด สําหรับกรณี ที่คนพบเหตุการณ์ก่อนที่ Detector จะทํางานหรือไม่มี Detector 

ติดต้ังไว้ในบริเวณนั้น Manual Station จะต้องมีลักษณะดังนี้ 

1. เป็นการง่ายต่อการสังเกต โดยใช้สีแดงเข้ม ดูเด่นหรือมีหลอดไฟ (Location Light) ติดแสดง

ตําแหน่งในทีม่ืดหรือยามคํ่าคืน 

2. ตําแหน่งที่ติดตั้ง ต้องอยูบ่ริเวณทางออก ทางหนีไฟ ที่สามารถมองเห็นได้ชัดเจน 

3. ระดับติดตั้งง่ายกับการกดแจ้งเหตุ (สูงจากพื้น 1.1-1.5 เมตร) 

4. กรณีระบบมากกว่า 5 โซน ควรมีแจ็คโทรศัพท์เพื่อใช้ติดต่อ ระหว่างเจ้าหน้าที่ 

บริเวณที่เกิดเหตุกับห้องควบคุมของอาคาร เพื่อรายงาน สถานะการณ์และสั่งให้เปิด 

สวิทซ์ General Alarm ให้กระดิ่งดังทุกโซน 

2.4.5.2 การกาํหนดตําแหน่งอุปกรณ์แจ้งสัญญาณ 

อุปกรณ์แจ้งสัญญาณมีหลายชนิด ได้แก่ กระดิ่ง ไซเรน ไฟสัญญาณกระพริบโดยทั่วไปเราจะ

นิยมติดตั้งกระดิ่งไว้บริเวณใกล้เคียง หรือที่เดียวกับ Manual Station ในระดับหูหรือเหนือศีรษะ เรา

จะมีกระดิ่งอย่าง น้อย 1 ตัว ต่อโซนหรือเพียงพอ เพื่อให้คนที่อยู่เขตพื้นที่โซนนั้น ได้ยินเสียงชัดเจน

ทุกคน (รัศมีความดังระดับที่ พอเพียงของกระดิ่งขนาด 6 นิ้วจะไม่เกิน 25 เมตร) ส่วนไซเรนเราจะ

ติดต้ังไว้ใต้ชายคาด้านนอก เพื่อแจ้งเหตุ ให้บุคคลที่อยู่นอกอาคารได้รับทราบว่า มีเหตุผิดปกติ โดยเรา
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จะกําหนด ให้ไซเรนดังทันทีทุกครั้ง ที่เกิดเหตุก่อน จากนั้นจึงจะรอการตัดสินใจว่าจะให้โซนอืน ๆดัง

ตามหรือไม ่

2.4.6 อุปกรณ์เสริม( Auxiliary Devices ) 

เป็นอุปกรณ์เสริมในระบบแจง้เหตุเพลิงไหม้เพื่อทำหน้าที่รับ-ส่งสัญญาณไปยังระบบอื่นๆ 

ของอาคาร เช่น 

- ระบบบังคับลิฟต์ลงมาชั้นล่าง 

- การปิดพัดลมในระบบปรับอากาศ 

- การควบคุมปดิ -เปิดประตูหนีไฟ 

- ควบคุมระบบกระจายเสียงและประกาศแจ้งข่าว 

- ทำงานร่วมกับระบบดับเพลิง 

- การทำงานร่วมกบัระบบควบคุมควันไฟ (Smoke Control System) 

2.5 ระบบควบคุมควันไฟ (Smoke Control System) 

ระบบควบคุมควันไฟ (Smoke Control System) คือระบบที่ใชเ้พื่อการป้องกันการสำลัก

ควันไฟที่เป็นสาเหตุหลักของการเสียชีวิตในเหตุเพลิงไหม้ อาคารควรมีระบบนี้เพ่ือชะลอความ

หนาแน่นของควันไฟ โดยส่วนมากจะใช้เครื่องอัดอากาศลงไปในจุดที่เป็นทางหนีไฟ โถงบันได และโถง

ลิฟต์ เพื่อเพิ่มระยะเวลาการหนีอพยพออกจากอาคาร 

วัตถุประสงค์ที่สำคัญของการระบายควันและก๊าซร้อน 

1. เพื่ออำนวยความสะดวกในการหนีภัยของผู้อาศัยในอาคาร โดยการจำกัดการแพร่กระจาย

ของควันและกา๊ซร้อนไม่ให้เข้าสู่เส้นทางหนีภัย 

2. เพื่ออำนวยความสะดวกสำหรับการดับเพลิงโดยช่วยให้พนักงานดับเพลิงเข้าสู่อาคารและ

สามารถมองเห็นฐานเพลิงได ้

3. เพื่อลดความเสียหายอันเกิดจากควันและก๊าซร้อน 

ดังนั้นถ้าหากอาคารสำนักงานต่างๆมีระบบควบคุมควันไฟที่ดีมีประสิทธิภาพ ก็จะสามารถ

ป้องกันและลดอันตรายจากการเสียชีวิตของพนักงานหรือเจ้าที่ที่เกิดจากควันไฟในกรณีของการเกิด

เหตุอัคคีภัยลงได้ แต่ถ้าหากระบบควบคุมการถ่ายเทควันหรือระบบควบคุมควันไม่มีประสิทธิภาพ จะ

ทำให้ผู้อยู่ในเหตุการณ์การเกิดอัคคีภัยเกิดการสำลักควันจนเสียชีวิตอีกกรณีหน่ึงก็เป็นได ้

การควบคุมควัน (Smoke Control) มีหลักการพื้นฐาน อยู่ 2 ประการคือ 
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1.การควบคุมควันด้วยการไหลของอากาศเองในกรณีที่ความเร็วของอากาศโดยเฉลี่ยมีขนาด

มากเพียงพอ 

 
รูปที่ 2.22 การควบคุมควันด้วยการไหลของอากาศเอง ที่มา: Klote (1995) 

2.การควบคุมควันด้วยระบบความดันอากาศคือการสร้างความแตกต่างของความกดดัน

อากาศตลอดแนวเครื่องปิดกั้น (Across Barriers) ความดันอากาศจะก่อให้เกิด การไหลของอากาศใน

ช่องว่างเล็กๆ ณ บริเวณรอบๆประตูที่ถูกปิด และช่องแคบอันเป็นผลจากการก่อสร้างช่องว่างเล็กๆ

เหล่านี้จะช่วยป้องกันการไหลย้อนกลับของควัน (Smoke Backflows) ผ่านช่องเหล่านี ้

 
รูปที่ 2.23 การควบคุมควันด้วยระบบความดันอากาศ ที่มา: Klote (1995) 

หากเปิดประตูที่เครื่องปิดกั้นออก อากาศก็จะไหลผ่านประตูที่เปิด และถ้าความเร็วของ

อากาศน้อยเกินไปควันก็จะเคลื่อนที่ย้อนทวนทิศทางการไหลของอากาศเข้ าสู่พื้นที่ปลอดภัยหรือ

เส้นทางหนีภัยเช่นบันไดหนีไฟได้ 
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รูปที่ 2.24 ความเร็วของอากาศน้อยเกินไปควันก็จะเคลื่อนที่ย้อนทวนทศิทางการไหลของ

อากาศ  ที่มา: Klote (1995) 

การไหลย้อนกลับของควันสามารถป้องกันได้ ถ้าความเร็วของลมสูงมากเพียงพอและขนาด

ความเร็วของลมที่สามารถป้องกันการไหลย้อนกลับของควันได้ จะขึ้นอยู่กับอัตราการปล่อยพลังงาน

ของการเผาไหม้เชื้อเพลิงนั้น 

การไหลผ่านช่องเปิด (Vent Flows) 

เมื่อเพลิงปล่อยความร้อนออกมาก๊าซร้อนจะมีการขยายตัว การขยายตัวของก๊าซร้อนจะ

ผลักดันให้ก๊าซบางส่วนเคลื่อนที่ออกจากห้องได้ ในห้องที่เกิดอัคคีภัยช่องเปิด อาจเป็นประตูหน้าต่าง 

และ ท่อระบายอากาศที่ช่วยให้ก๊าซร้อนไหลผ่านแพร่กระจายไปยังส่วนต่างๆโดยทั่วไปห้องในอาคาร

ส่วนมากประตูหน้าต่างจะปิดหมด ก๊าซก็จะไหลซึมออกจากช่องว่างแคบๆ รอบประตู หน้าต่างที่ปิด 

หรือจากช่องโหว่ที่วางท่อและเดินสายไฟภายในอาคารได้ดว้ยเช่นกัน หากห้องถูกปิดกั้นอย่างสนิทไม่มี

ช่องเปิดใดๆ การเกิดเพลิงไหม้ขนาดเล็กก็สามารถเพิ่มความกดดันในห้องให้สูงมากขึ้นจนทำให้

หน้าต่างประตูและผนังพังได้ การเคลื่อนที่ของก๊าซหรือควันนั้นจะต้องอาศัยปัจจัย 2 อย่างคือ ความ

กดดันของก๊าซ (Gas Pressure) และแรงโน้มถ่วงของโลก (Gravity) แรงโน้มถ่วงของโลกจะผลักดันใน

แนวตั้ง โดยปกติแล้วจะทำให้ก๊าซไหลผ่านช่องว่างที่พื้นและเพดานเท่านั้น การไหลของก๊าซที่เกิดจาก

แรงโน้มถ่วงของโลก ทั้งทางตรงและทางอ้อม เรียกปรากฏการณ์นี้ว่าการไหลแบบลอยตัว (Buoyant 

Flow) ซึ่งการเกิดความกดดันที่แตกต่างกัน ของไหลไม่ว่าจะเป็นของเหลวหรือก๊าซจะถูกผลักดันให้

ไหลผ่านช่องเปิด 
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2.6 ข้อกำหนดในการป้องกันอัคคีภัย ระบบอัดอากาศเพือ่ควบคุมควันไฟ 

2.6.1 ขอบข่าย 

1.มาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรมนี้ครอบคลุมข้อกำหนดการออกแบบ ติดตั้ง การ

บำรุงรักษา และการทดสอบ การทำงานของระบบอัดอากาศเพื่อควบคุมควันไฟสำหรับบันได

หนีไฟและโถงลิฟต์ดับเพลิง ซึ่งต่อไปในมาตรฐานนี้จะเรียกว่า “ระบบอัดอากาศ” ในอาคาร

สูงซึ่งต้องมีบันไดหนีไฟและลิฟต์ดับเพลิงที่ปิดล้อมด้วยวัสดุทนไฟและต้องป้องกันควันไฟ

ไม่ให้เข้าสู่ส่วนปิดล้อมทนไฟนั้นได้ 

2.มาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรมนี้ใช้กับระบบอัดอากาศที่เป็นระบบควบคุมควัน

ไฟระบบเดียวภายในอาคาร ไม่ใช้ร่วมกับระบบควบคุมควันไฟรูปแบบอื่น 

3.มาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรมนี้ไม่ครอบคลุมระบบอัดอากาศสำหรับบันไดหนี

ไฟที่ใช้งานร่วมกับระบบควบคุมควันไฟชนิดแบ่งเขตพื้นที่ความดันอากาศ (zone smoke 

control system) ซึ่งต้องทดสอบตามวิธีการเฉพาะตามการออกแบบ 

2.6.2. บทนิยาม 

1.ระบบอัดอากาศ (air-pressurized system) หมายถึง การใช้พัดลมที่อาจจะ

ประกอบเข้ากับท่อลม หรือติดตั้งโดยตรงเข้ากับช่องบันไดหนีไฟ เพื่อใช้ส่งลมและสร้างความ

ดันอากาศให้ได้ค่าตามที่กำหนด 

2.ระบบอัดอากาศแบบหลายจุด (multiple-injection air-pressurized system) 

หมายถึง ชนิดของระบบควบคุมควันไฟที่มีการอัดอากาศเข้าในบันไดหนีไฟหรือโถงลิฟต์

ดับเพลิงจากหลายตำแหน่งหรือจากหลายจุด 

3.ระบบอัดอากาศแบบจุดเดียว (single-injection air-pressurized system) 

หมายถึง ชนิดของระบบควบคุมควันไฟที่มีการอัดอากาศเข้าในบันไดหนีไฟหรือโถงลิฟต์

ดับเพลิงจากตำแหน่งเดียวหรือจากจุดเดียว 

4.ควันไฟ (smoke) หมายถึง กลุ่มละอองสารแขวนลอยในอากาศพร้อมกับน้ำและ

ก๊าซ อันเนื่องจากวัสดุเกิดแตกสลายทางเคมีเพราะความร้อน หรือเกิดการเผาไหม้ขึ้น และมี

อากาศเข้าไปปนรวมกลุ่มอยู่ด้วยโดยควันไฟตามนิยามนี้เป็นควันที่เกิดจากอัคคีภัยโดยไม่

รวมถึงควันไฟที่เกิดจากการทำงาน 

5.ปรากฏการณ์ลูกสูบ (piston effect) หมายถึง ปรากฏการณ์ของลิฟต์ที่เคลื่อนขึ้น

ลง เนื่องจากเจ้าหน้าที่ดับเพลิงใช้งานระหว่างดับเพลิง ทำให้เกิดสภาวะการเคลื่อนที่ของ
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อากาศในลักษณะเหมือนการสูบ และการอัดอากาศภายในกระบอกสูบ ปรากฏการณ์นี้อาจ

ก่อให้เกิดการพาควันเข้าปล่องลิฟต์ บานประตูลิฟต์ 

6.ช่องเปิด (opening) หมายถึง พื้นที่เปิดที่พื้นหรือผนังเพื่อติดตั้งท่อในแนวดิ่ง และ

ท่อในแนวขนานกับพื้นซึ่งต่อเข้ามาหรือต่อออกไปซึ่งทำให้เกิดช่องว่าง ควันและไฟอาจลาม

ไปช้ันอื่นได้ จึงต้องกรุปิด เพื่อป้องกันไฟลาม 

7.การป้องกันช่องเปิด (opening protection) หมายถึง การปิดช่องเปิดที่ทะลุผ่าน

ผนังทนไฟด้วยวัสดุที่มีอัตราการทนไฟเทียบเท่ากับอัตราการทนไฟของผนังที่ช่องเปิดทะลุ

ผ่าน เพื่อจำกัดการแพร่กระจายของไฟ และลดการเคลื่อนที่ของควันไม่ให้ผ่านผนังที่เป็นส่วน

กั้นแยกทนไฟของอาคาร (fire barrier) 

8.การป้องกันช่องเปิดในแนวดิ่ง (vertical opening protection) หมายถึง การปิด

ช่องช่องเปิดทะลุพื้นด้วยวัสดุทนไฟที่มีอัตราการทนไฟเท่ากับพื้นส่วนที่ทะลุผ่าน เพื่อป้องกัน

ควันและไฟลาม ช่องเปิดทะลุผ่านพื้นตามนิยามนี้รวมไปถึงช่องเปิดพื้นเพื่อติดตั้งท่องาน

ระบบ ช่องส่งผ้า ช่องทิ้งขยะ ปล่องลิฟต์ ช่องเปิด เพื่อการสื่อสารระหว่างช้ัน 

9.ช่องลิฟต์ (lift shaft) หมายถึง ช่องที่มีผนังโดยรอบรวมทั้งประตูลิฟต์ที่มีอัตราการ

ทนไฟไม่น้อยกว่า 2 h 

10.บันไดหนีไฟปลอดควัน (smoke-proof enclosure) หมายถึง ช่องบันไดหนีไฟ

ปลอดควันที่มีการระบายอากาศด้วยวิธีทางธรรมชาติ (natural ventilation) หรือวิธีทางกล 

(mechanical ventilation) ซึ่งต้องมีห้องโถงหน้าบันไดหนีไฟ (vestibule) หรือด้วยวิธีการ

อัดอากาศในบันได (stair air pressurization) วิธีใดวิธีหนึ่งเท่านั้น 

11.ส่วนปิดล้อมทางหนีไฟ (exit enclosure) หมายถึง ส่วนปิดล้อมที่ก่อสร้างด้วย

วัสดุทนไฟ เพื่อป้องกันอันตรายที่เกิดจากอัคคีภัย ความร้อน หรือควันให้แก่ทางหนีไฟ ส่วน

ปิดล้อมนี้ต้องต่อเนื่องกันตลอด เพื่อป้องกันเส้นทางสัญจรจนถึงภายนอกอาคารที่ระดับ

พื้นดินหรือระดับที่กำหนดไว ้

12.ระบบแจ้งเหตุเพลิงไหม้ (fire alarm system) หมายถึง ระบบที่ทำงานโดยใช้

มนุษย์หรือทำงานโดยอัตโนมัติดยมุ่งหมายที่แจ้งการเตือนเมื่อมีสถานการณ์ไฟไหม้เกิดขึ้น 

13.ลิ้นกันควัน (smoke damper) หมายถึง อปุกรณ์ที่ติดต้ังไว้เพื่อกันมิให้ควันถูกส่ง

ต่อไปยังส่วนอื่น ๆ ของระบบส่งลม อุปกรณ์นี้ต้องทำงานโดยอัตโนมัติ โดยระบบควบคุมการ

ทำงานของอุปกรณ์ตรวจจับควันไฟสั่งให้ทำงาน ลิ้นกันควันไม่จำเป็นต้องมีสมบัติเหมือนลิ้น

กันไฟ 
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14.ลิ้นกันไฟ (fire damper) หมายถึง อุปกรณ์ที่ติดตั้งไว้เพื่อกันมิให้ไฟถูกส่งต่อไป

ยังส่วนอื่นของระบบส่งลม อุปกรณ์นี้ต้องทำงานโดยอัตโนมัติเมื่อถึงอุณหภูมิที่ตั้งไว้ และต้อง

มีค่าการทนไฟได้ไม่น้อยกว่าโครงสร้างที่ติดต้ังอยู่ 

15.ลิ้นกันไฟและกันควัน (fire and smoke damper) หมายถึง อุปกรณ์ที่ติดตั้งไว้

เพื่อกันมิให้ควันถูกส่งต่อไปยังส่วนอื่น ๆ ของระบบส่งลม อุปกรณ์นี้ต้องทำงานโดยอัตโนมัติ 

โดยระบบควบคุมการทำงานของอุปกรณ์ตรวจจับควันไฟสั่งให้ทำงาน และทำหน้าที่ในการ

ป้องกันไม่ให้ไฟถูกส่งต่อไปยังส่วนอื่นของระบบส่งลมเช่นเดียวกับลิ้นกันไฟ อุปกรณ์นี้ต้อง

ทำงานโดยอัตโนมัติเมื่อถึงอุณหภูมิที่ตั้งไว้ และต้องมีค่าการทนไฟได้ไม่น้อยกว่าโครงสร้างที่

ติดต้ังอยู ่

16.สถาบั นที่ เชื่ อ ถื อ ได้  ห ม ายถึ ง  ห น่ วย งาน ราชการ รั ฐ วิ ส าห กิ จ  ห รื อ

สถาบันการศึกษาที่มีบุคลากร และเครื่องมือ เพื่อการทดสอบ วิเคราะห์ ประเมินผล และ

รับรองผล 

2.7 ข้อกำหนดทั่วไป 

2.7.1 อาคารที่มีความสูงตั้งแต่ 23 m ขึ้นไป ต้องมีบันไดหนีไฟที่สร้างด้วยวัสดุที่มีอัตรา

การทนไฟไม่น้อยกว่า 2 h สมบัติและการติดตั้งประตูและอุปกรณ์ประกอบต้องเป็นไปตาม มอก. 

2541 เล่ม 2 

2.7.2 บันไดหนีไฟที่อยู่ภายในอาคารต้องป้องกันควันไฟด้วยวิธีธรรมชาติ โดยช่องระบาย

อากาศต้องมีพื้นที่ไม่น้อยกว่า 1.4 m2 ต่อหนึ่งชั้นที่เปิดสู่ภายนอกอาคารโดยตรง หรือด้วยวิธีทางกล 

โดยการติดตั้งระบบอัดอากาศเข้าไปในบันไดหนีไฟที่ทำงานโดยอัตโนมัติเมื่อเกิดเพลิงไหม้ ทำให้ความ

ดันอากาศภายในบันไดหนีไฟสูงกว่าภายในอาคารในระดับเดียวกัน 

2.7.3 อาคารสูงหรืออาคารขนาดใหญ่พิเศษที่พื้นอาคารส่วนที่ต่ำกว่าระดับถนนหน้าอาคาร

ตั้งแต่ชั้นที่ 3 ลงไปหรือต่ำกว่าระดับถนนหน้าอาคารตั้งแต่ 7 m ลงไป ต้องจัดให้มีบันไดหนีไฟมีการ

ปิดล้อมด้วยวัสดุทนไฟและมีระบบอัดอากาศเพื่อป้องกันควันไฟ 

2.7.4 ในกรณีที่บันไดหนีไฟเปลี่ยนแปลงตำแหน่งไม่ตรงกันตลอดความสูงของอาคาร

จำเป็นต้องมีทางปลอดควันเชื่อมระหว่างบันได ทางปลอดควันต้องปฏิบัติเช่นเดียวกับบันไดหนีไฟ 

เช่น อัตราการทนไฟของวัสดุที่ใช้พื้นที่ช่องระบายอากาศมากพอหรือมีระบบอัดอากาศ 

2.7.5 โถงลิฟต์ดับเพลิงต้องป้องกันควันไฟเช่นเดียวกับบันไดหนีไฟภายในอาคารในข้อ 

2.3.2 
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2.7.6 บันไดหนีไฟและประตูโถงลิฟต์ดับเพลิงต้องมีอุปกรณ์ดึงประตูปิดกลับด้วยตัวเอง 

(door-closer) ต้องติดตั้งอุปกรณ์บาร์ผลักเปิดประตูฉุกเฉินและมีสลักยึดประตู (self latching) ให้

ปิดสนิท โดยแรงที่ใช้ในการปลดสลักต้องไม่เกิน 67 N และแรงที่ใช้ในการผลักเปิดประตูต้องไม่เกิน 

133 N 

2.7.7 กรณีที่ต้องการเปิดประตูค้างต้องมีอุปกรณ์ดึงเปิดด้วยแม่เหล็กไฟฟ้าและปิดอัตโนมัติ

เมื่ออุปกรณ์ตรวจจับเพลิงไหม้ทำงาน 

2.7.8 ระบบอัดอากาศเพื่อควบคุมควันไฟสำหรับบันไดหนีไฟและโถงลิฟต์ดับเพลิงต้อง

ทำงานได้โดยอัตโนมัต ิ

2.7.9 ต้องมีระบบไฟฟ้าสำรองฉุกเฉินจ่ายให้ระบบอัดอากาศทำงานได้ทันทีในระยะเวลาไม่

เกิน 10 s เมื่อไฟฟ้าหลักของอาคารดับ 

2.8 ข้อกำหนดระบบอัดอากาศและอุปกรณ์ 

2.8.1 การออกแบบและติดต้ัง 

1.ความดันแตกต่างของอากาศภายในบันไดหนีไฟกับความดันอากาศของพื้นที่เกิด

ควันภายในอาคารในระดับเดยีวกันต้อง 

กรณีประตูบันไดหนีไฟปิดหมดทุกบาน ความดันแตกต่างต้องไม่เกินค่าตามตารางที่ 2.1 โดย

ทำให้แรงที่ใช้เปิดประตูไม่เกิน 133 N ซึ่งรวมผลของแรงที่เกิดจากอุปกรณ์ดึงประตูปิดกลับด้วยตัวเอง 

ความดันแตกต่างของอากาศภายในบันไดหนีไฟกับความดันอากาศของพื้นที่เกิดควันภายใน

อาคารในระดับเดียวกัน ในทุกกรณีต้องไม่ต่ำกว่า 38 Pa 

ตารางที่ 2.1 ความดันแตกต่างสูงสุดตกคร่อมประต ู

 

การทดสอบแรงที่ใช้ในการเปิดประตูทำโดยให้แรง 133 N กระทำที่ตำแหน่งห่างจากขอบประตูด้าน

ตรงข้ามบานพับ 7.5 cm และคำนวณโดยใช้ความสูงของประตู 2.0 m 
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กรณีประตูบันไดหนีไฟเปิดค้าง ชั้นบนและชั้นล่างที่ติดกับชั้นที่ประตูเปิดค้าง ต้องมีความดัน

แตกต่างไม่ต่ำกว่า 12.5 Pa ส่วนชั้นอื่นต้องมีความดันแตกต่างเหมือนที่ระบุในข้อ 2.4.1.1 

2.8.2 ปริมาณอากาศที่ต้องอัดเข้าสู่บันไดหนีไฟ คำนวณจากสมการ 

Q = ac + bN 

เมื่อ Q   คือ     ปริมาณอากาศที่ต้องอัดเข้าสู่บันไดหนีไฟ หน่วยเป็น ลูกบาศก์เมตรต่อวินาที 

a    คือ     อัตราการไหลของอากาศผ่านประตูที่เปิดค้างสู่ภายนอก 7.08 m3/s ต่อหนึ่ง

ประตู 

c    คือ     จำนวนประตูที่เปิดค้างสู่ภายนอก 

b    คือ     อัตราการไหลของอากาศผ่านรอยรั่วของผนังและประตูของบันไดหนีไฟ0.094 

m3/s ต่อช้ัน 

N   คือ     จำนวนช้ันของอาคาร 

หมายเหตุ      ปริมาณอากาศที่คำนวณได้ตามสมการข้างต้น เป็นค่าโดยประมาณ โดย

ปริมาณอากาศที่อัดเข้าบันไดหนีไฟจริง อาจเปลี่ยนแปลงได้ ตามข้อกำหนดการทดสอบ 

2.9 พัดลมอัดอากาศบันไดหนีไฟ (Pressurized Fan )   

มี 2 ระบบ ได้แก่ 

1 ระบบอัดอากาศแบบจุดเดียว 

-ใช้ได้กับอาคารที่มีความสูงไม่เกิน 23 m เท่านั้น 

- ตำแหน่งช่องอัดอากาศ สามารถอยู่ในตำแหน่งใด ๆ ก็ได้ในบันไดหนีไฟ โดย

ตำแหน่งพัดลมต้องห่างจากประตูบานที่ออกแบบให้เปิดค้างไม่น้อยกว่า 11 m หรือไม่น้อย

กว่า 3 ชั้น (เช่น ประตูช้ันล่างที่เปิดสู่ภายนอกอาคาร) 
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รูปที่ 2.25 พัดลมอัดอากาศบันไดหนีไฟ (Pressurized Fan ) 

 

รูปที่ 2.26  ระบบอัดอากาศแบบจุดเดียว 

2.ระบบอัดอากาศแบบหลายจุด 

- ใช้ได้กับอาคารไม่จำกัดความสูง 

- ตำแหนง่ช่องอดัอากาศเข้าแต่ละจุด ต้องห่างกันไม่เกิน 3 ชั้น 
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รูปที่ 2.27 ระบบอัดอากาศแบบหลายจุด 

2.10 พัดลมดูดควันไฟ (Smoke Extract Fan) 

พัดลมดูดควันไฟ (Smoke Extract Fan) ทำหน้าที่ดูดและระบายควันไฟ ออกจากพ้ืนที่

ภายในอาคารออกสู่พื้นที่ภายนอก 

 

รูปที่ 2.28 พัดลมดูดควันไฟ (Smoke Extract Fan) 

2.11 พัดลมเติมอากาศ (Supply fan) 

พัดลมเติมอากาศ (Supply fan) ทำหน้าที่เติมอากาศภายนอกอาคารเข้าสู่ภายในอาคาร 

เนื่องจากสถานีรถไฟฟ้าแอร์พอรต์ เรลลิ่ง สุวรรณภูมิเป็นพื้นที่ที่อยู่ใต้ดินเมื่อมีเหตุเพลิงไหม้อุปกรณ์

ตรวจจับเพลิงไหม้ทำงาน ระบบจะตัดการทำงานของระบบปรับอากาศทั้งหมดจะทำให้ไม่มีการส่งลม

เย็นเข้าไปในพื้นที่ เมื่อเข้าสู่สภาวะนี้พัดลมเติมอากาศก็จะทำงานเพื่อทำให้มีอากาศไหลเวียนดีขึ้น 

และเพิ่มประสิทธิภาพในการอพยพคนออกสู่พ้ืนที่ปลอดภัย  
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รูปที่ 2.29 พัดลมเติมอากาศ (Supply fan) 
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บทที่ 3 

รายละเอียดการปฏิบัติงาน 

3.1 ชื่อและทีต่ั้งของสถานประกอบการการ  

บริษัท ไวร์เออ แอนด์ ไวร์เลส จำกัด 

สถานที่ตั้ง อาคารอโยธยาทาวเวอร์ ชั้น 26 เลขที่ 240/64-67ถนนรัชดาภิเษก แขวงห้วยขวาง เขต

ห้วยขวาง กรุงเทพฯ 10310 

โทรศัพท์ (662) – 673 4500 โทรสาร (662) – 692 7200 

 

รูปที่ 3.1 ตราสัญลักษณ์ (Logo) บริษัท ไวร์เออ แอนด์ ไวร์เลส จำกัด 

 

 
รูปที่ 3.2 แผนที่ บริษัท ไวร์เออ แอนด์ ไวร์เลส จำกัด 
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3.2 ลักษณะการประกอบการผลิตภณัฑ์การให้บริการหลักขององค์กร 

ก่อตั้ง พ.ศ. 2538 ทุนจดทะเบียน 100 ล้านบาท (ชำระเต็มจำนวน) จำนวนพนักงาน 400 คน 

ความเป็นมา  โดยแรกเริ่ม W&W ถูกก่อตั้งขึ้นเพื่อเสริมโครงการวิศวกรรมโทรคมนาคมของ

กลุ่มทรู คอร์ปอเรชั่น โครงการแรกของ W&W คือการสร้างโครงข่ายเคเบิ้ลระบบ Hybrid-Fiber 

Coaxial (HFC) ซึ่งยูบีซีเคเบิ้ลทีวี ใช้แพร่ภาพในเขตกรุงเทพและปริมณฑล 

จากวันนั้นถึงวันนี้ โครงการต่าง ๆ ของ W&W ได้ประสบผลสำเร็จและเป็นที่ยอมรับในวง

กว้างเสมอมา โดยบริษัทได้มีอัตราการเจริญเติบโตของรายได้ รวม10 ปี กว่า 10,000 ล้านบาท 

ในปัจจุบัน W&W ดำเนินธุรกิจที่หลากหลายมากขึ้นให้กับกลุ่มลูกค้าทั้งภาครัฐ และ

ภาคเอกชน ทั้งในอุตสาหกรรม ด้านการสื่อสาร ไฟฟ้า เครื่องกล และโทรคมนาคม ผลงานที่โดดเด่น

ของ W&W ที่ผ่านมา ได้แก่งานก่อสร้าง และติดตั้งสถานีลูกข่าย (cell station) ในโครงการ PCT งาน

ก่อสร้างโครงข่ายสื่อสัญญาณขององค์การโทรศัพท์แห่งประเทศไทย และงานดูแลบำรุงรักษาระบบ

ต่างๆ ของสถานีรถไฟฟ้าใต้ดิน กรุงเทพมหานคร W&W พัฒนาระบบและคุณภาพของ W&W อย่าง

ต่อเนื่อง เพื่อให้บริการที่ทันความต้องการของตลาดวิศวกรรมในประเทศไทย 

 

3.3 รูปแบบการจัดองค์การและการบริหารงานขององค์กร 

คุณ ธิติฏฐ์ นันทพัฒน์สิร ิ  Chief Executive Officer 

คุณ รัชกร นรนาถตระกูล  Managing Director 

คุณ จิรวรรต จนัทร์ศรีเทพ Deputy Director 

คุณ มนัส พ้นภัย   Manager 

คุณ กรรจักขณ์ ลาเต๊ะ  Engineer 

คุณ เทิดศักดิ์ ไชยบุญ  Senior Technician 

3.4  บทบาทและหน้าที่ที่ได้รับมอบหมาย 

 3.4.1 ตำแหนง่ที่ได้รับมอบหมาย 

 นาย บุญธรรม ฐานทอง สาขาวิศวกรรมไฟฟ้า คณะวศิวกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลัยสยาม 

 ตำแหน่ง หัวหน้าช่างเทคนคิงานบำรุงรักษาดูแลระบบ วิศวกรรมประกอบอาคาร ที่โครงการ 

รถไฟฟ้าแอรพ์อร์ต เรล ลิงก ์

3.5 ชื่อและตำแหน่งพนักงานที่ปรึกษา 

ชื่อพนักงานที่ปรึกษา คุณกรรจักขณ ์ลาเต๊ะ 

ตำแหน่ง  Engineer 
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3.6 ระยะเวลาที่ปฏิบัติงาน 

3.6.1 ระยะเวลาที่ได้ปฏิบัติงาน เริ่มเข้ามาฝึกปฏิบัติสหกิจศึกษาตั้งแต่วันที่ 13 เดือน มกราคม ถึง

วันที่ 30 เดือน เมษายน พ.ศ. 2563 เป็นระยะเวลา 16 สัปดาห์ โดยระยะเวลาในการทำงาน 

3.6.2 ใน 1 วันจะทำงานทั้งหมด 8 ชั่วโมงต่อวัน ซึ่งทำงานตามตารางที่บริษัทจัดให้เป็นการทำงาน

ตั้งแต่ เวลา 8.30-17.30 น. ซึ่งมีเวลาพัก 1 ชั่วโมงคือช่วง  12.00 น.วันหยุดสำหรับนักศึกษาฝึกสหกิจ

อาทิตย ์

3.7 ขั้นตอนและวิธีการดำเนินงาน 
ตารางที่ 3.1 ขั้นตอนการดำเนนิงาน 
ขั้นตอนการดำเนินงาน มกราคม กุมภาพันธ์ มีนาคม เมษายน 
ตั้งหัวข้อของโครงงาน     
รวบรวมข้อมูลของโครงงาน     
เริ่มเขียนโครงงาน     
ตรวจสอบโครงงาน     
โครงงานเสร็จเรียบร้อย     
 
3.8 ขอบเขตของงานที่ดำเนินการ  

ขอบเขตของงานที่ดำเนินการประกอบด้วย วางแผนการทำงานตามแผนงานบำรุงรักษาเชิง
ป้องกัน (Preventive Maintenance) และสำรวจพืน้ที่ที่จะปฏิบัติงาน รวมถึงการจัดเตรียมเอกสาร
และข้อมูลที่จำเป็น เช่น ใบขออนุญาตเข้าทำงาน (Work permit) , เอกสาร Log sheet, เอกสาร 
Function Location  

 
รูปที่ 3.3 แผนงานบำรุงรักษาเชิงป้องกัน (Preventive Maintenance) 
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3.8.1 การจัดเตรียมเอกสารใบขออนุญาตเข้าทำงาน (Work permit) 

 
 

รูปที่ 3.4 ใบขออนุญาตเข้าทำงาน (Work permit) 
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3.8.2 เอกสาร Logsheet ของอุปกรณ์ 

 

 
 

รูปที่ 3.5 Log sheet Of Fire Alarm System 
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รูปที่ 3.6 Log sheet Of Smoke Extract Fan 
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รูปที่ 3.7 Log sheet Of Supply Fan 
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รูปที่ 3.8 Log sheet Of Pressurize Fan 
 



40 
 

 

 
 

รูปที่ 3.9 Log sheet Of Alarm Valve 
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รูปที่ 3.10 Log sheet Of Flow Switch & Supervisory Valve 
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3.9 อุปกรณ์และเครื่องมือทีใ่ช ้

1. Digital Clamp Multimeter   9. เครื่องดูดฝุ่น 
2. Smoke Dispenser    10. ปลั๊กไฟ 
3. Extension Pole     11. ผ้าเชค็ทำความสะอาด 
4. Smoke Detector Tester   12. บันใด 
5. Digital Multimeter    13. หมวกนิรภัย 
6. ประแจ หรือคมีปากจิ้งจก    14. ถุงมือ 
7. ไขควง      15. เข็มขัดนิรภัย 
8. คีมตัดสายไฟฟ้า     16. เทปพันสายไฟ 
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บทที่ 4 

ผลการปฏบิัติงาน 

 

4.1 ชี้แจงขั้นตอนการทำงานและกฎความความปลอดภัยในการทำงาน 

 ก่อนการเข้าพื้นที่ปฏิบัติงาน จะมีการชี้แจงขั้นตอนการทำงานและกฎความความปลอดภัยใน

การทำงาน และการซักซ้อมทำความเข้าใจ รวมถึงการเน้นย้ำถึงการแจ้งเจ้าของพื้นที่ให้ทราบทุกครั้ง

ว่าจะมีการทดสอบ ระบบ Fire Alarm เพื่อให้เกิดความเข้าใจและไม่ให้เกิดความตื่นตระหนก 

 

รูปที่ 4.1 ประชุมทีมก่อนเริ่มงาน 

 

4.2 เข้าพื้นทีป่ฎิบัติงาน 

 4.2.1 ทำการทดสอบหลอดไฟแสดงสถานะของตู้ Graphic Annunciator และ ตู้ Fire 

Alarm Control Panal (FCP) ว่าติดทุกหลอดหรือไม ่
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รูปที่ 4.2 Test Lamp Graphic Annunciator 

 

 

รูปที่ 4.3 Test Lamp Fire Alarm Control Panal (FCP) 
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4.2.2 วัดแรงดนัของชุดจ่ายไฟ (Power Supply) และ ชุดสำรองไฟฟ้า (Battery Unit) 

 

รูปที่ 4.4 วัดแรงดันของชุดจ่ายไฟ (Power Supply) 

 
 

 

รูปที่ 4.5 วัดแรงดันของ ชุดสำรองไฟฟ้า (Battery Unit) 
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4.2.3 ทดสอบความพร้อมใช้งานของ Fireman Call Point ตามบริเวณจุดต่างๆ 

 

รูปที่ 4.6 ทดสอบความพร้อมใช้งานของ Fireman Call Point 

 

4.2.4 Manual Push Station Test 

 
รูปที่ 4.7 Manual Push Station 
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4.2.5 Smoke Detector Tester  

 

รปูที่ 4.8 Smoke Detector Tester  

4.2.6 ตู ้Fire Alarm Control Panal (FCP) แสดงผลจุดที่ ทดสอบ Smoke Detector 

 

รูปที่ 4.9 ตู ้Fire Alarm Control Panal (FCP) แสดงผลจุดที่ ทดสอบ Smoke Detector 
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 4.2.7 Graphic Annunciator แสดงผลจุดที่ ทดสอบ Smoke Detector 

 

รูปที่ 4.10 ตู ้Graphic Annunciator แสดงผลจุดที่ ทดสอบ Smoke Detector 

 

4.5.8 การทำงานของ อุปกรณ์แจ้งสัญญาณด้วยแสงและเสียง 

1.เมื่อมีสัญญาณ Input ของอุปกรณ์ตรวจจับควันและอุปกรณ์ตรวจจับความร้อนเพียง

สัญญาณเดียว 

 - หลังจาก 3 นาทีเมื่อมีสัญญาณ Input ของอุปกรณ์ตรวจจับควันและอุปกรณ์

ตรวจจับความร้อน (ชั้นใดๆ) Alarm จะทำให้ อุปกรณ์แจ้งสัญญาณด้วยแสงและเสียง ในชั้นนั้น

ทำงานเพียงช้ันเดียว 

 - หลังจาก 6 นาทีเมื่อ เมื่อมีสัญญาณInput ของอุปกรณ์ตรวจจับควันและอุปกรณ์

ตรวจจับความร้อน (ชั้นใดๆ) Alarm จะทำให้อุปกรณ์แจ้งสัญญาณด้วยแสงและเสียงในชั้นบนและชั้น

ล่างของช้ันนั้นทำงานด้วย 

 - หลังจาก 9 นาทีเมื่อมีสัญญาณ Input ของอุปกรณ์ตรวจจับควันและอุปกรณ์

ตรวจจับความร้อน (ชั้นใดๆ) Alarmจะทำให้ อุปกรณ์แจ้งสัญญาณด้วยแสงและเสียง ทำงานทั้งหมด

ทุกชั้น (General Alarm) 

แต่เมื่อมีสัญญาณ Alarm ที่สองเข้ามา เมื่อใดก็ตามจะทำให้ อุปกรณ์แจ้งสัญญาณด้วยแสง

และเสียง ทำงานทั้งหมดทุกช้ัน (General Alarm) 
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รูปที่ 4.11 อุปกรณ์แจ้งสญัญาณด้วยแสงและเสียง 

4.2.9 ตรวจสอบสถานะของอุปกรณ์ตรวจสอบน้ำไหล ( Water Flow switch ) 

 

รูปที่ 4.12 อุปกรณ์ตรวจสอบน้ำไหล ( Water Flow switch ) 
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4.2.10 ตรวจสอบสถานะของอุปกรณ์ตรวจสอบสถานะของวาล์วน้ำ ( Supervisory Switch)  

 

รูปที่ 4.13 อุปกรณ์ตรวจสอบสถานะของวาล์วน้ำ ( Supervisory Switch) 

 

รูปที่ 4.14 ตู ้Fire Alarm Control Panal (FCP) แสดงผลจุดที่ ทดสอบ สถานะของวาล์วน้ำ ( 

Supervisory Switch) และ อุปกรณ์ตรวจสอบน้ำไหล ( Water Flow switch ) 

 

รูปที่ 4.15 ตู ้Graphic Annunciator แสดงผลจุดที่ สถานะของวาล์วน้ำ ( Supervisory Switch) 

และ อุปกรณ์ตรวจสอบน้ำไหล ( Water Flow switch ) 
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4.2.11 การทำงานของอุปกรณ์ส่วนประกอบ ระบบ Pressurized fan 

เมื่อมีสัญญาณInput ของอุปกรณ์ตรวจจับควันและอุปกรณ์ตรวจจับความร้อน (ชั้น

ใดๆ) Alarm จะส่งสญัญาณให้ระบบ Pressurized fan ทนัที 

 

รูปที่ 4.16  ตรวจสอบการทำงานของ Pressurized fan  

 

รูปที่ 4.17  ตรวจวัดกระแสขณะ Pressurized fan ทำงาน  

4.2.12 การทำงานของอุปกรณ์ส่วนประกอบ ระบบ Smoke Extract Fan 

เมื่อมีสัญญาณ Input ของอุปกรณ์ตรวจจับควันและอุปกรณ์ตรวจจับความร้อน (ชั้น
ใดๆ) Alarm มาเพียงสัญญาณเดียว จะส่งสัญญาณให้ระบบ Smoke Extract Fan หลังจาก
เกิด Alarm แล้ว 3 นาที และหากมีสัญญาณ Input ของอุปกรณ์ตรวจจับควันและอุปกรณ์
ตรวจจับความร้อน (ชั้นใดๆ) Alarm และอยู่ในช่วงเวลา 3 นาทกี่อนส่งสัญญาณให้ระบบ 
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Smoke Extract Fan เมื่อมีสัญญาณ Alarmที่ 2 เข้ามา จะส่งสัญญาณให้ระบบ Smoke 

Extract Fan ทันทีเช่นกัน 

 

 

รูปที่ 4.18 ตรวจสอบการทำงานของ Smoke Extract Fan   

 

รูปที่ 4.19  ตรวจวัดกระแสขณะ Smoke Extract Fan  ทำงาน  

4.2.13 การทำงานของอุปกรณ์ส่วนประกอบ ระบบ Lift 

เมื่อ มีสัญญาณ Input ของอุปกรณ์ตรวจจับควันและอุปกรณ์ตรวจจับความร้อน 

(ชั้นใดๆ) Alarm มาเพียงสญัญาณดียว จะสง่สัญญาณให้ระบบ lift ทำงานตามโปรแกรมที่

กำหนดไว้ หลังจากเกิดAlarm แล้ว 3 นาท ี

เมื่อ มีสัญญาณInput ของอุปกรณ์ตรวจจับควันและอุปกรณ์ตรวจจับความร้อน (ชั้น

ใดๆ) Alarm และอยู่ในช่วงเวลา3นาที ก่อนส่งสัญญาณใหร้ะบบLift เมื่อมีสัญญาณAlarmที ่

2 เข้ามา จะส่งสัญญาณให้ระบบ Lift ทำงานตามโปรแกรมที่กำหนดไว้ ทันที เช่น ให้ Lift ลง

มาจอดที่ชั้นล่างสุด หรือ Lift มาจอดที่ชั้นที่ใกล้ทางออกบันไดหนีไฟที่สุด 
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บทที่ 5 

สรุปผลและข้อเสนอแนะ 

5.1 สรุปผลการปฏิบัติงานสหกิจศึกษา 

 จากการที่ได้ปฏิบัติงานกับบริษัท ไวร์เออ แอนด์ ไวร์เลส ระยะเวลาที่ได้ปฏิบัติงาน เริ่มเข้ามา

ฝึกปฏิบัติสหกิจศึกษาตั้งแต่วันที่ 13 เดือน มกราคม ถึงวันที่ 30 เดือน เมษายน พ.ศ. 2563 เป็น

ระยะเวลา 16 สัปดาห์ ปฎิบัติงานเกี่ยวกับการบำรุงรักษาระบบแจ้งเหตุเพลิงไหม้ภายในอาคาร สิ่งที่

ผู้ปฏิบัติงานได้รับจากการปฏิบัติงานตามโครงการสหกิจศึกษาคร้ังนี้คือ 

- ได้เรียนรู้ถึงหลักการทำงานของอุปกรณ์ในระบบแจ้งเหตุเพลิงไหม้ 

- สามารถอธิบายถึงปัญหาและหาสาเหตุเมื่ออุปกรณ์หรือระบบขัดข้องได้ 

- สามารถบำรงุรักษาอุปกรณ์ของระบบแจ้งเหตุเพลิงไหม้ได ้

- ได้รู้ถึงโครงสร้างการทำงานขององค์กร 

 

5.2 ข้อเสนอแนะการปฏิบัตงิานสหกิจศึกษา 

ก่อนการปฎิบัติงานต้องมีการเตรียมเครื่องมือและอุปกรณ์ต่างๆที่จะออกไปปฏิบัติงานและ

ชี้แจงทำความเข้าใจกับทีมงานและเจ้าของพื้นที่ให้เข้าใจถึงขอบเขตการทำงาน เพื่อป้องกันความ

เข้าใจผิดหากมีเหตุเพลิงไหม้จริงแล้วระบบแจ้งเหตุเพลิงไหม้ทำงาน ก่อนที่จะออกไปปฏิบัติงานทุก

ครั้ง และผู้ที่ปฏิบัติงานนั้น จะต้องมีความชำนาญในงานที่ปฏิบัติ เพื่อที่จะให้งานที่ทำนั้น สำเร็จไป

ด้วยด ี

 

5.3 สรุปผลการจัดทําโครงงานสหกิจศึกษา หรือการวิจัยสหกิจศึกษา 

หลังจากที่ได้จัดทำรายงานการปฏิบัติงานสหกิจศึกษา เรื่อง ระบบป้องกันและระงับอัคคีภัย

ในสถานีรถไฟฟ้านั้นสรุปผลงานทั้งหมดที่ได้จัดทำรูปเล่มนั้นคือการนำความรู้และการที่ได้ปฎิบัติงาน

จริงช่วง 16 สัปดาห์ที่ผ่านมาทำให้ได้เข้าใจในการทำงานของระบบป้องกันและระงับอัคคีภัยในสถานี

รถไฟฟ้า แอร์พอร์ต เรลลิ่ง มักกะสนั 
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5.4 ข้อเสนอแนะการจัดทําโครงงานสหกิจศึกษา หรือการวิจัยสหกิจศกึษา 

5.4.1 การจัดทำรายงานการปฏิบัติงานสหกิจศึกษาครั้งนี้ทำให้พบปัญหาการคิดรูปแบบและ

หัวข้อของโครงงานสหกิจเพราะว่าการทำโครงงานสหกิจนั้นมีรูปแบบที่หลากหลายและซับซ้อนจึงเป็น

ปัญหาในการเลือกเรื่องที่จะทำ แต่ในท้ายที่สุดก็ได้คำแนะนำจาก อาจารย์ที่ปรึกษา และ พนักงานที่

ปรึกษา ว่าควรที่จะทำเรื่องอะไร 

5.4.2 การจัดลำดับขั้นตอนการปฎิบัติงาน เมื่อบางครั้งการทำงานต้องมีความรวดเร็วเพื่อ

ไม่ให้มีผลกระทบกับการเดินรถไฟฟ้า จึงทำให้การเก็บรายละเอียดการทำงานไม่ดีเท่าที่ควร และไม่

สามารถเก็บภาพถ่ายขณะที่ปฎิบัติงานได้ เมื่อจะนำรูปและรายละเอียดต่างๆเข้ามาใส่ในเล่มรายงาน

จึงทำให้เกิดความวุ่นวายเล็กน้อยแต่ก็มีพี่เลี้ยงและเพ่ือนพนักงานให้การช่วยเหลือ  
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การจัดเตรียมเอกสาร Function Location 

 

 
 

รูปที่ 1 Function Location Of Fire Alarm System สถานีรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรลลิ่ง มักกะสัน ชัน้ 

Ground 

 

รูปที่ 2 Function Location Of Fire Alarm System สถานีรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรลลิ่ง มักกะสัน ชัน้ 

Arrival 
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รูปที่ 3 Function Location Of Fire Alarm System สถานีรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรลลิ่ง มักกะสัน ชัน้ 

Concourse 

 

รูปที่ 4 Function Location Of Fire Alarm System สถานีรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรลลิ่ง มักกะสัน ชัน้ 

Platform 
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ตารางที่ 1  Function Location Of  Pressurized Fan สถานีรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรลลิ่ง มักกะสัน 

 

BES-BAV-MAS-GND-  SMC-    PF01 Pressurized Fan /Enclosed Fire Stair No 01 
BES-BAV-MAS-GND-  SMC-    PF02 Pressurized Fan No 02 
BES-BAV-MAS-GND-  SMC-    PF03 Pressurized Fan No 03 
BES-BAV-MAS-GND-  SMC-    PF04 Pressurized Fan No 04 
BES-BAV-MAS-GND-  SMC-    PF05 Pressurized Fan No 05 
BES-BAV-MAS-GND-  SMC-    PF07 Pressurized Fan No 07 

 

ตารางที่ 2 Function Location Of  Smoke Extract Fan  

 

Functional Location Code Functional Location Description 

BES-BAV-MAS-DEP-  SMC-    SE01 Smoke Extract Fan No 01 
BES-BAV-MAS-DEP-  SMC-    SE02 Smoke Extract Fan No 02 
BES-BAV-MAS-DEP-  SMC-    SE03 Smoke Extract Fan No 03 
BES-BAV-MAS-DEP-  SMC-    SE04 Smoke Extract Fan No 04 
BES-BAV-MAS-DEP-  SMC-    SE05 Smoke Extract Fan No 05 
BES-BAV-MAS-DEP-  SMC-    SE06 Smoke Extract Fan No 06 
BES-BAV-MAS-DEP-  SMC-    SE07 Smoke Extract Fan No 07 
BES-BAV-MAS-DEP-  SMC-    SE08 Smoke Extract Fan No 08 
BES-BAV-MAS-DEP-  SMC-    SE09 Smoke Extract Fan No 09 
BES-BAV-MAS-DEP-  SMC-    SE10 Smoke Extract Fan No 10 
BES-BAV-MAS-DEP-  SMC-    SE11 Smoke Extract Fan No 11 
BES-BAV-MAS-DEP-  SMC-    SE12 Smoke Extract Fan No 12 
BES-BAV-MAS-DEP-  SMC-    SE13 Smoke Extract Fan No 13 
BES-BAV-MAS-DEP-  SMC-    SE14 Smoke Extract Fan No 14 
BES-BAV-MAS-DEP-  SMC-    SE15 Smoke Extract Fan No 15 
BES-BAV-MAS-DEP-  SMC-    SE16 Smoke Extract Fan No 16 
BES-BAV-MAS-DEP-  SMC-    SE17 Smoke Extract Fan No 17 
BES-BAV-MAS-DEP-  SMC-    SE18 Smoke Extract Fan No 18 
BES-BAV-MAS-DEP-  SMC-    SE19 Smoke Extract Fan No 19 
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BES-BAV-MAS-DEP-  SMC-    SE20 Smoke Extract Fan No 20 
BES-BAV-MAS-DEP-  SMC-    SE21 Smoke Extract Fan No 21 
BES-BAV-MAS-DEP-  SMC-    SE22 Smoke Extract Fan No 22 
BES-BAV-MAS-DEP-  SMC-    SE23 Smoke Extract Fan No 23 
BES-BAV-MAS-DEP-  SMC-    SE24 Smoke Extract Fan No 24 
BES-BAV-MAS-DEP-  SMC-    SE25 Smoke Extract Fan No 25 
BES-BAV-MAS-DEP-  SMC-    SE26 Smoke Extract Fan No 26 
BES-BAV-MAS-DEP-  SMC-    SE27 Smoke Extract Fan No 27 
BES-BAV-MAS-DEP-  SMC-    SE28 Smoke Extract Fan No 28 
BES-BAV-MAS-DEP-  SMC-    SE29 Smoke Extract Fan No 29 
BES-BAV-MAS-DEP-  SMC-    SE30 Smoke Extract Fan No 30 
BES-BAV-MAS-DEP-  SMC-    SE31 Smoke Extract Fan No 31 
BES-BAV-MAS-DEP-  SMC-    SE32 Smoke Extract Fan No 32 

 

ตารางที่ 3 Function Location Of  Alarm valve สถานีรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรลลิ่ง มักกะสัน 

 

MAS-G-AV-01 MAS Alarm valve 01/ตู้ FHC-02 

MAS-G-AV-02 MAS Alarm valve 02/ตู ้FHC-03 

MAS-G-AV-03 MAS Alarm valve 03/ตู ้FHC-05 

MAS-G-AV-04 MAS Alarm valve 04/ตู ้FHC-07 

MAS-G-AV-05 MAS Alarm valve 05/ตู ้FHC-09 

MAS-G-AV-06 MAS Alarm valve 06/ตู ้FHC-01 

MAS-G-AV-07 MAS Alarm valve 07/ตู ้FHC-06 

MAS-G-AV-08 MAS Alarm valve 08/ตู ้FHC-04 

MAS-G-AV-09 MAS Alarm valve 09/ตู ้FHC-08 

MAS-G-AV-10 MAS Alarm valve 10/ตู ้FHC-10 

MAS-G-AV-11 MAS Alarm valve 11/ตู ้FHC-10 
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ตารางที่ 4Function Location Of  Flow Switch&Supervisory Switch สถานีรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต 

เรลลิ่ง มักกะสัน ชั้น Ground 

MAS-G-FS/SS-01 MAS Flow Switch&Supervisory Switch 01/ตู้ FHC-02 

MAS-G-FS/SS-02 MAS Flow Switch&Supervisory Switch 02/ตู้ FHC-03 

MAS-G-FS/SS-03 MAS Flow Switch&Supervisory Switch 03/ตู้ FHC-05 

MAS-G-FS/SS-04 MAS Flow Switch&Supervisory Switch 04/ตู้ FHC-07 

MAS-G-FS/SS-05 MAS Flow Switch&Supervisory Switch 05/ตู้ FHC-09 

MAS-G-FS/SS-06 MAS Flow Switch&Supervisory Switch 06/ตู้ FHC-01 

MAS-G-FS/SS-07 MAS Flow Switch&Supervisory Switch 07/ตู้ FHC-06 

MAS-G-FS/SS-08 MAS Flow Switch&Supervisory Switch 08/ตู้ FHC-04 

MAS-G-FS/SS-09 MAS Flow Switch&Supervisory Switch 09/ตู้ FHC-08 

MAS-G-FS/SS-10 MAS Flow Switch&Supervisory Switch 10/ตู้ FHC-10 
 

ตารางที่ 5 Function Location Of  Flow Switch&Supervisory Switch สถานีรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต 

เรลลิ่ง มักกะสัน ชั้น Arrival 

 

MAS-A-FS/SS-01 MAS Flow Switch&Supervisory Switch 01 

MAS-A-FS/SS-02 MAS Flow Switch&Supervisory Switch 02 

MAS-A-FS/SS-03 MAS Flow Switch&Supervisory Switch 03 

MAS-A-FS/SS-04 MAS Flow Switch&Supervisory Switch 04 

MAS-A-FS/SS-05 MAS Flow Switch&Supervisory Switch 05 

MAS-A-FS/SS-06 MAS Flow Switch&Supervisory Switch 06 

MAS-A-FS/SS-07 MAS Flow Switch&Supervisory Switch 07 

MAS-A-FS/SS-08 MAS Flow Switch&Supervisory Switch 08 

MAS-A-FS/SS-09 MAS Flow Switch&Supervisory Switch 09 

MAS-A-FS/SS-10 MAS Flow Switch&Supervisory Switch 10 

MAS-A-FS/SS-11 MAS Flow Switch&Supervisory Switch 11 

MAS-A-FS/SS-12 MAS Flow Switch&Supervisory Switch 12 

MAS-A-FS/SS-13 MAS Flow Switch&Supervisory Switch 13 
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MAS-A-FS/SS-14 MAS Flow Switch&Supervisory Switch 14 

MAS-A-FS/SS-15 MAS Flow Switch&Supervisory Switch 15 

MAS-A-FS/SS-16 MAS Flow Switch&Supervisory Switch 16 

MAS-A-FS/SS-17 MAS Flow Switch&Supervisory Switch 17 

MAS-A-FS/SS-18 MAS Flow Switch&Supervisory Switch 18 

MAS-A-FS/SS-19 MAS Flow Switch&Supervisory Switch 19 

MAS-A-FS/SS-20 MAS Flow Switch&Supervisory Switch 20 
 

 

ตารางที่ 6 Function Location Of  Flow Switch&Supervisory Switch ชั้น Concourse 

MAS-C-FS/SS-1 MAS Flow Switch&Supervisory Switch 01 

MAS-C-FS/SS-2 MAS Flow Switch&Supervisory Switch 02 

MAS-C-FS/SS-3 MAS Flow Switch&Supervisory Switch 03 

MAS-C-FS/SS-4 MAS Flow Switch&Supervisory Switch 04 

MAS-C-FS/SS-5 MAS Flow Switch&Supervisory Switch 05 

MAS-C-FS/SS-6 MAS Flow Switch&Supervisory Switch 06 

MAS-C-FS/SS-7 MAS Flow Switch&Supervisory Switch 07 

MAS-C-FS/SS-8 MAS Flow Switch&Supervisory Switch 08 

MAS-C-FS/SS-9 MAS Flow Switch&Supervisory Switch 09 

MAS-C-FS/SS-10 MAS Flow Switch&Supervisory Switch 10 

MAS-C-FS/SS-11 MAS Flow Switch&Supervisory Switch 11 

MAS-C-FS/SS-12 MAS Flow Switch&Supervisory Switch 12 

MAS-C-FS/SS-13 MAS Flow Switch&Supervisory Switch 13 

MAS-C-FS/SS-14 MAS Flow Switch&Supervisory Switch 14 

MAS-C-FS/SS-15 MAS Flow Switch&Supervisory Switch 15 

MAS-C-FS/SS-16 MAS Flow Switch&Supervisory Switch 16 
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ตารางที่ 7 Function Location Of  Flow Switch&Supervisory Switch ชั้น Platform 

MAS-P-FS/SS-1 MAS Flow Switch&Supervisory Switch 01 

MAS-P-FS/SS-2 MAS Flow Switch&Supervisory Switch 02 

MAS-P-FS/SS-3 MAS Flow Switch&Supervisory Switch 03 

MAS-P-FS/SS-4 MAS Flow Switch&Supervisory Switch 04 

MAS-P-FS/SS-5 MAS Flow Switch&Supervisory Switch 05 

MAS-P-FS/SS-6 MAS Flow Switch&Supervisory Switch 06 

MAS-P-FS/SS-7 MAS Flow Switch&Supervisory Switch 07 

MAS-P-FS/SS-8 MAS Flow Switch&Supervisory Switch 08 

MAS-P-FS/SS-9 MAS Flow Switch&Supervisory Switch 09 
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รูปภาพขณะอาจารย์ไปตรวจเยี่ยมสถานประกอบการ 
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ประวตัิผู้จัดทำ 
 

 

 

 

 

ชื่อ นามสกลุ : นาย บุญธรรม ฐานทอง 

รหัสนักศึกษา : 6121200007 

คณะ  : วิศวกรรมศาสตร ์

สาขาวิชา : วิศวกรรมไฟฟ้า 

ที่อยู ่  : 89/296 หมูบ่้านนนท์ณิชา หมู่ 5 ซอย แก้วอินทร์ ตำบลเสาธงหิน อำเภอบางใหญ่ 

นนทบุร ี

เบอร์ติดต่อ : 081-303-3969 

ประวัติการศึกษา 

มิถุนายน 2559 วิทยาลัยสารพัดช่างนครหลวง 

 ประกาศนียบัตรวิชาชีพชั้นสูง สาขาไฟฟ้ากำลัง สาขางาน ติดตั้งไฟฟ้า 

 เกรดเฉลี่ย 3.03 

เมษายน 2552 วิทยาลัยการอาชีพกันทรลักษ ์

 ประกาศนียบัตรวิชาชีพ  สาขาไฟฟ้าอิเล็กทรอนิกส์ สาขางานไฟฟ้ากำลัง 

 เกรดเฉลี่ย 3.06 

ประสบการณก์ารทำงาน 

มกราคม 2557-ปัจจุบัน 

 ช่างเทคนิค บริษัท ไวรเ์ออ แอนด์ ไวร์เลส จำกัด 

รายละเอียดงาน: ดูแลระบบวิศวกรรมปรับอากาศ ภายในอาคาร 

กันยายน 2555-ธันวาคม 2556 

 ช่างเทคนิค บริษัท พร้อม เทคโน เซอร์วิส จำกัด 

รายละเอียดงาน: ดูแลระบบวิศวกรรมปรับอากาศ ภายในอาคาร ธนาคารแห่งประเทศไทย 

มิถุนายน 2554 – เมษายน 2555 
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 ช่างเทคนิค บริษัท ไวร์เออ แอนด์ ไวร์เลส จำกัด 

รายละเอียดงาน: ดูแลระบบวิศวกรรมปรับอากาศ ภายในอาคาร ธนาคารแห่งประเทศไทย 

กุมภาพันธ์ 2553 – พฤษภาคม 2554 

 ช่างเทคนิค บริษัท เอสเอ็มซี พร็อพเพอร์ตี้ ซอฟต์ จำกัด 

รายละเอียดงาน: ดูแลระบบวิศวกรรมปรับอากาศ ภายในอาคาร ธนาคารแห่งประเทศไทย 
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