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Abstract 
 During the internship, there were several problems brought on by the passenger cars’ state 
because there was no pre-use check of the equipment and engine of the vehicles. These issues might 
result in problems related to the equipment and machines of the passenger cars while being used or 
any damage to passenger cars and any harm to drivers and passengers. 
 Consequently, the project Vehicle Inspection: The Case Study of HINO RK8SLL was to 
addressed the issues mentioned and proposed car inspection guidelines. Along with benefits for the 
organization, this can ensure the safety of government property and the lives of staff and other 
pertinent parties. The outcomes of creating the standard form for passenger automobile inspection 
gave drivers and passengers increased confidence when travelling in accident prevention and reduced 
costs for the organization since the passenger cars were in proper condition. At the same time, any 
related issues could be fixed before the car broke down while being used. According to the study, it 
was found that the equipment and engines that, a driver, should pay particular attention to included 
engine oil, with a reduction ratio of 3%, passenger car tire pressure, with a reduction ratio of 5%, and 
boiler water, distilled battery water, and belts, with a reduction ratio of 2%.   
Keywords: vehicle, form, equipment inspection 
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บทที่1 
บทน ำ 

 

1.1 ควำมเป็นมำและควำมส ำคัญของปัญหำ 
          ตามท่ี  ข้าพเจ้านายประยุทธ เวียงวะลัย   รหัสนักศึกษา 6124100001 นักศึกษา
ภาควิชาวิศวกรรมเคร่ืองกล  คณะวิศวกรรมศาสตร์  มหาวิทยาลยัสยาม  ไดรั้บมอบหมายให้เขา้ร่วม
ปฎิบติังานตามโครงการสหกิจศึกษา  โดยไดรั้บมอบหมายให้ปฎิบติัหนา้ท่ีพลขบัรถโดยสาร ยี่ห้อ 
HINO รุ่น RK8JSLL  ของกรมขนส่งทหารอากาศ   ซ่ึงข้าพเจ้าได้ด าเนินการจัดท าแบบฟอร์ม
ตรวจสอบสภาพรถโดยสารด้วยอุปกรณ์การตรวจสอบอย่างง่ายก่อนการใช้งานรถโดยสาร เพื่อ
ความปลอดภยัของผูข้บัรถและผูโ้ดยสาร รวมถึงส่วนอ่ืน ๆ เช่น  เคร่ืองยนต ์ ลอ้  เบรก  และอ่ืนๆ อีก ท่ี
อาจท าให้เกิดอุบติัเหตุบนทอ้งถนนได ้  ดงันั้น ก่อนการใช้งานทุกคร้ังจึงตอ้งท าการตรวจสอบให้รถ
โดยสารอยูใ่นสภาพท่ีพร้อมใชง้านทุกคร้ัง  
           จากการท่ีข้าพเจ้าได้รับมอบหมายให้เข้าร่วมโครงการสหกิจศึกษา  โดยได้รับ
มอบหมายให้ปฎิบติัหน้าท่ีพลขบัรถโดยสาร กบัทางกองทพัอากาศแผนกรถโดยสาร  และในการ
ปฏิบติังานไดป้ระสบปัญหาท่ีเกิดจากรถโดยสารเช่น  อุปกรณ์ต่างๆ เคร่ืองยนต์ ท่ีเกิดขึ้นในขณะท่ี
ปฏิบติังานบ่อยคร้ัง  อนัเน่ืองมาจาก การน ารถโดยสารไปใชง้านไม่เคยไดรั้บการตรวจสอบเช็คสภาพ
อุปกรณ์  เคร่ืองยนต์ของรถโดยสารก่อนน าไปใช้งาน  จึงท าให้เกิดปัญหาในการขบัรถโดยสารขณะ
ปฏิบติังาน  ท าใหเ้กิดความลา้ชา้ในการปฏิบติังานและปัญหาท่ีตามมาอีกหลายอย่างเก่ียวเคร่ืองยนต์รถ
โดยสารอีกด้วย  ข้าพเจ้าจึงได้จัดท าโครงการน้ีขึ้ นมา เพื่อแก้ไขปัญหาท่ีเกิดขึ้ น และเพื่อให้เป็น
แนวทางในการปฏิบติังานตรวจสภาพและเป็นประโยชน์ต่อองคก์ร รวมทั้งความปลอดภยัในชีวิตผูข้บั
รถ  ผูโ้ดยสาร  และบุคลากรอ่ืนๆ ท่ีเก่ียวขอ้ง รวมถึงทรัพยสิ์นของราชการอีกดว้ย 
 

1.2 วัตถุประสงค์โครงกำร 
1.2.1  สร้างเคร่ืองมือตรวจสอบอุปกรณ์  เคร่ืองยนตต์ามแบบฟอร์มท่ีไดม้าตรฐาน  
          จ านวน  18  ขั้นตอน 

              1.2.2  ตรวจสอบอุปกรณ์ต่างๆ  ของรถโดยสารใหพ้ร้อมใชง้านอยูเ่สมอ 
1.3 ขอบเขตของโครงกำร 

1.3.1 ไดท้ าการตรวจสอบอุปกรณ์  เคร่ืองยนตข์องรถโดยสารก่อนใชง้านจ านวน 18  
          ขั้นตอน 
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1.3.2   ไดแ้บบฟอร์มท่ีไดม้าตรฐานในการตรวจเช็คสภาพรถโดยสาร 
1.3.3   ไดร้ถโดยสาร ยีห่อ้ HINO รุ่น  RK8JSLL   ท่ีพร้อมใชง้านเสมอ 

1.4 ประโยชน์ท่ีคำดว่ำจะได้รับ 
1.4.1  ไดแ้บบฟอร์มท่ีไดม้าตรฐานเพื่อตรวจสอบอุปกรณ์  เคร่ืองยนตข์องรถโดยสาร  
           จ านวน 18  ขั้นตอน 
1.4.2  เพื่อป้องกนัการเกิดอุบติัเหตุ  ช่วยลดความเส่ียง  เพิ่มความอุ่นใจ  และความปลอดภยั 
           ต่อผูข้บัรถ และผูโ้ดยสาร 
1.4.3  เพื่อป้องกนัทรัพยสิ์นของทางราชการเกิดความเสียหาย  
 

1.5 ระยะเวลำในกำรด ำเนินโครงกำร 
ตารางท่ี 1.1 ระยะเวลาในการด าเนินโครงการ 
 

ขั้นตอนกำรด ำเนินงำน พฤษภำคม 
2565 

มิถุนำยน 
2565 

กรกฎำคม 
2565 

สิงหำคม 
2565 

กนัยำยน 
2565 

1. ศึกษาขอ้มูล      

2. รวบรวมขอ้มูลท่ีเก่ียวขอ้ง
ของโครงการ 

     

3. เร่ิมจดัท าโครงการ      

4. ตรวจสอบเล่มโครงการ      

5. สรุปผลและปรับปรุง      

 
 
 
 
 
  
 
 

 



 

บทที่ 2 
การทบทวนเอกสารและวรรณกรรมที่เกีย่วข้อง 

 

2.1 กล่าวน า 
การซ่อมบ ารุงรถ หมายถึง การกระท าใด ๆ เพื่อใหร้ถอยูใ่นสภาพใชง้านไดห้รือเพื่อให้รถท่ี

ช ารุดกลบัสู่สภาพใชง้านได ้ซ่ึงรวมถึงการตรวจสภาพ การทดสอบ การบริการ การซ่อมแกก้ารซ่อม
ใหญ่ การดดัแปลงและการซ่อมคืนสภาพ การซ่อมบ ารุงรถ แบ่งเป็น 2 ประเภท คือการปรนนิบติั
บ ารุงและการซ่อมบ ารุงแกไ้ข 

 

2.2 มาตรฐานเคร่ืองมือวัด 
 2.2.1 เวอร์เนีย 
    เวอร์เนียร์คาลิปเปอร์ เป็นเคร่ืองวดัความยาวอย่างละเอียดท่ีใช้หลกัของเวอร์เนีย
สเกล โดยการแบ่งสเกลตามแนวยาวคลา้ยไมบ้รรทดั แต่มีการแบ่งสเกลรองโดยการใชส้เกล เล่ือน
เพื่อให้สามารถวดัไดล้ะเอียดมากขึ้น ซ่ึงเคร่ืองมือวดัน้ีคิดขึ้นโดย ปิแอร์ เวอร์เนีย (Pierre Vernier) 
ชาวฝร่ังเศส เวอร์เนียคาลิเปอร์ (Vernier Caliper) มีลกัษณะเป็นกา้มปูท่ีขา้งหน่ึงติดไมบ้รรทดัยาว 
อีกขา้งติดไมบ้รรทดัอนัเล็กท่ีเล่ือนได ้ไมบ้รรทดัทั้งสองมีขีดวดัท่ีเยื้องกนัตามท่ีก าหนด การวดัใช้
วิธีถ่างเวอร์เนียออกแลว้ปรับให้ตรงกบัขนาดส่ิงท่ีตอ้งการวดั ลงสลกัยึด แลว้จึงยกออกมาอ่านค่า 
โดยดูวา่ เส้นบนไมบ้รรทดัรองเส้นใดตรงกบัเส้นท่ีอยูบ่นไมบ้รรทดัหลกั ใหถื้อเส้นนั้นเป็นทศนิยม
ตวัทา้ยสุดท่ีจะน ามาต่อกบัค่าท่ีวดัไดจ้ากไมบ้รรทดัหลกัเวอร์เนียท่ีมีจ าหน่ายตามทอ้งตลาดมกัจะมี
ทั้งมาตราเมตริกและมาตราองักฤษไวด้้วยกนัเพื่อความสะดวก ในทางอุตสาหกรรมเวอร์เนียมกั
ก าหนดความละเอียดไวท่ี้ 0.01 mm หรือหน่ึงในพนัน้ิว 
 

ส่วนประกอบและหน้าที่ของเวอร์เนี่ย 
เวอร์เนียคาลิปเปอร์ เป็นเคร่ืองมือท่ีน าเอาหลักการของคาลิปเปอร์ ซ่ึงเป็นเคร่ืองมือ

ถ่ายทอดขนาดผสมกบับรรทดัเหลก็ ส่ิงส าคญัก็คือเพิ่มสเกลช่วยให้อ่านค่าไดล้ะเอียดยิง่ขึ้นเวอร์เนีย
คาลิปเปอร์ ใชว้ดัความโต นอก – ใน วดัความลึก และความยาวของช้ินงาน อ่านค่าไดโ้ดยสเกล  

 

ส่วนประกอบของเวอร์เนียคาลปิเปอร์มี 4 ส่วน 
1. ปากส าหรับวดั (Jaw) ประกอบดว้ย ปากวดัใน และปากวดันอก 
2. สเกลหลกั (Main Scale) เป็นตวับรรทดัใหญ่จะมีขีดแบ่งไวเ้ป็นระบบองักฤษและระบบ

เมตริก 
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3. สเกลเวอร์เนีย (Vernier Scale) จะยึดติดกบัปากส าหรับวดัความโตนอก และความโตใน
สามารถวดัความละเอียดไดถึ้ง 0.001 น้ิว และ 0.02 mm 

4. กา้นส าหรับวดัความลึก (DEPTH BAR) ลกัษณะเป็นเหล็กเส้นแบนเล็กจะอยู่ส่วนทา้ย
ของเมนสเกล 

 
รูปท่ี 2.1 เวอร์เนีย 

 

2.2.2 เกจวัดลม 
    มีลกัษณะเป็นรูปทรงกระบอก ขนาดโตพอๆกบัปากกา ชุบโครเมียม และมีตุ่มกลม
ท่ีปลายขา้งหน่ึง  ส่วนปลายอีกดา้นหน่ึงจะมีแถบรูปส่ีเหล่ียมสีขาว ยื่นออกมา เกจวดัลมยางจะมี
คลิปเหน็บกบักระเป๋าเส้ือแบบเดียวกบัปากกาดว้ย ส่วนท่ีเป็นตุ่มกลมนั้น จะมีแกนกลมเลก็อยูท่ี่ดา้น
หน่ึง และมีช่องเปิดกลมๆขนาดใหญ่อยูท่ี่อีกดา้นหน่ึง ถา้ดึงส่วนท่ีเป็นแถบสีขาวออกจากส่วนท่ีเป็น
ทรงกระบอก จะเห็นวา่มีตวัเลขเขียนไวบ้นนั้น  
 

การใช้งาน 
• ตรวจความดนัลมยาง เม่ือยางอยูใ่นสภาพเยน็ การขบัรถจะท าใหย้าวร้อนขึ้น และอาจไดผ้ล

ผิดพลาด 
• ถอดฝาครอบจุ๊บยางออก 
• เสียบเกจเขา้กบัจุ๊บยาง และกดลงไปให้แน่น ถา้ไดย้ินเสียงลมร่ัวออกมา แสดงว่าเสียบไม่

เขา้ท่ี ใหล้องท าใหม่ 
• อ่านตวัเลขท่ีได ้ตวัเลขสุดทา้ยท่ีเห็นคือ ความดนัของยาง 
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• เปรียบเทียบความดนัท่ีอ่านไดก้บัสติกเกอร์หรือคู่มือประจ ารถ ท่ีมีขอ้มูลเก่ียวกบัความดนั
ลมยางเขียนเอาไว ้สติกเกอร์น้ีจะติดอยูก่บัเสาร์ของรถยนตซ่ึ์งจะมองเห็นเม่ือเปิดประตูดา้น
คนขบั 

• เติมหรือปล่อยลมออก เพื่อให้ความดนัเป็นไปตามท่ีผูผ้ลิตแนะน าไว ้ถา้ขอ้มูลในสติกเกอร์
เขียนไวเ้ป็นช่วงความดนั ใหเ้ลือกความดนัท่ีสูงกวา่ 

 
 
 
 
  
 
 

 
รูปท่ี 2.2 เกจวดัลม 

 

2.2.3 ไม้บรรทัด 
    ไมบ้รรทดั เป็นอุปกรณ์ทางเรขาคณิต อาจท าจากพลาสติก ไม ้อะลูมิเนียม หรือ 
เหล็ก ใชใ้นการวดัความยาว ส่วนใหญ่จะมี 2 สเกล คือ น้ิว และ เซนติเมตร พบไดห้ลายขนาด ส่วน
ใหญ่จะเป็นขนาด 15 หรือ 30 เซนติเมตร และอาจมีความยาวถึง 100 เซนติเมตร ส าหรับใชว้ดัแบบ
ก่อสร้าง นอกจากน้ีแลว้ เราอาจใชไ้มบ้รรทดัในการขีดเส้นใหต้รง 
 

 2.2.4 ประแจปอนด์ 
    ดา้มขนัปอนด ์หรือประแจปอนด ์(Torque Wrench) เป็นเคร่ืองมือท่ีใชต้ั้งค่าแรงบิด 
ค่าทอร์คเพื่อการไขน็อต หรืออุปกรณ์ยึดต่างๆ เพื่อป้องกันไม่ให้ไขแน่นเกินไป หรือหลวม
เกินไป ในคร้ังน้ีจะขอเสนอการใชง้านประแจปอนด ์โดยท าตามขั้นตอนไดด้งัน้ี 
 

ขั้นตอนการใช้ประแจปอนด์ 
1. ให้ตั้งค่าทอร์คตามตารางอดัทอร์คของน็อตหรือสกรูท่ีจะใช้งานซ่ึงจะมีหน่วยเป็น  (Nm) 

ปอนดฟ์ุต ( Ft.lbf ) ปอนดน้ิ์ว  ( lbf.in ) กิโลกรัมเซนติเมตร ( kgf.cm ) กิโลกรัมเมตร ( kgf.m ) หน่วยท่ีนิยม
ใชม้ากท่ีสุดคือ นิวตนัเมตร ตั้งค่าไดโ้ดยการคลาย  lock ท่ีดา้มประแจปอนด์ก่อนเพื่อให้สามารถหมุนตั้ง
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ค่าได ้วิธีการตั้งค่าให้ดูท่ีเส้นกลางของสเกลหลกั สมมุติว่าจะตั้งค่าท่ี 40 Nm ให้หมุนดา้มประแจปอนด์
ไปทางขวาเร่ือยๆ ใหเ้ลข 0 บนสเกลรอง ไปตรงกบัขีดเลข 40 บนสเกลหลกั ก็จะไดค้่า 40 Nm 
  2. เม่ือตั้งค่าเสร็จเรียบร้อยแลว้ ให้ล็อคตวัล็อคกลบัไปเหมือนเดิม กนัค่าคลาดเคล่ือนขณะ
ใชง้าน 
  3. ตรวจสอบขนาดน็อตท่ีจะใช้ขัน เพื่อเลือกขนาดลูกบล็อก  

4. เม่ือไดเ้บอร์ลูกบลอ็กท่ีตอ้งการแลว้ น ามาต่อเขา้กบัดา้มขนัประแจปอนด ์แลว้เตรียมใชง้าน 
5. วิธีการใชป้ระแจปอนด์ ให้ขนัเขา้ตามปกติ เม่ือถึงค่าท่ีตั้งไวจ้ะมีเสียงดงั  “แกร็ก”  ท่ีคอ

ดา้มประแจปอนด์ ขอ้ระวงัในการขนั   เม่ือไดค้่าแลว้ อย่าออกแรงฝืนขนัย  ้าเขา้ไปอีก และห้ามน า
ประแจปอนดไ์ปขนัน็อตหรือสกรูออกเด็ดขาด 

  6. เม่ือใช้งานเสร็จแลว้ ให้คลายค่าทอร์คกลบัสู่ค่าเร่ิมตน้ (ค่า Min) เพื่อถนอมให้ประแจ
ปอนดใ์ชง้านไดน้านๆ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 2.3 ทอร์คน็อต  
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ตารางท่ี 2.1 ค่าทอร์คน็อต (Torque Table)    
 

 
 

 

https://www.blogger.com/blog/post/edit/7415997580363165882/5803664275436866821
https://www.blogger.com/blog/post/edit/7415997580363165882/5803664275436866821
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2.3 ยางรถโดยสาร 
 2.3.1 การเติมลมยาง 
  ปัจจัยท่ีส าคัญท่ีสุดในการดูแลรักษายางรถโดยสารคือการใช้ความดันลมท่ี
เหมาะสมไม่มียางหรือยางในเส้นใดท่ีจะเก็บลมไวไ้ด้อย่างถาวร เพื่อหลีกเล่ียงอนัตรายต่างๆ ท่ี
เกิดขึ้นจากสภาวะแรงดนัลมอ่อนจะตอ้งตรวจเช็คและเติมลมให้กบัยางรถของท่านอย่างสม ่าเสมอ
เพราะความดนัลมยางมีผลกระทบโดยตรงกบัสมรรถนะของยาง ทั้งกบัอายุของหนา้ยางและความ
ทนทาน และยงัส่งผลต่อการใชง้านอีกดว้ย 
  ความดนัลมยางท่ีต ่ากวา่มาตรฐาน ท าใหโ้ครงยางมีการยบุตวัมากเกินไป ซ่ึงจะส่งผลใหย้าง
เกิดความร้อนสะสมท่ีแกม้ยางสูง แรงตา้นทานการหมุนของยางเพิ่มขึ้น และเกิดการสึกหรอก่อน
เวลา ในกรณีรุนแรงจะท าใหโ้ครงยางเสียหาย ส่งผลใหเ้กิดยางระเบิดได ้
  ในทางกลบักนั ความดนัลมยางท่ีสูงกว่ามาตรฐาน ซ่ึงรถจะมีความรู้สึกขบัไดเ้ร็วขึ้น การ
ออกตวัหรือบงัคบัเล้ียวดีขึ้นอนัเน่ืองแรงดนัลมท่ีมากช่วยผยงุรถใหล้อยสูงขึ้นจากพื้นผิวมา แต่จะท า
ใหก้ารยดึเกาะถนนลดลง เกิดการล่ืนไถลไดง้่ายเม่ือเจอสภาพพื้นถนนเปียก รวมทั้งส่งผลต่อการสึก
หรอท่ีผิดปกติของหนา้ยางโดยเฉพาะอยา่งยิง่ในต าแหน่งเพลาขบั 
  – การเติมลมยางเพื่อให้ไดร้ะดบัท่ีเหมาะสมนั้นตอ้งค านึงถึง น ้ าหนกัรถ น ้ าหนกัส่ิงของท่ี
บสั ความเร็วท่ีใช ้และสภาพถนนท่ีใชง้านของรถคนันั้น เพื่อพิจารณาในการเติมลมยางใหเ้หมาะสม 
เพื่อจะท าใหเ้กิดความปลอดภยัสูงสุดในการใชง้าน 
  – เพื่อความปลอดภยัควรใช้ความดนัลมยางจากคู่มือรถ เปรียบเทียบกบัความดนัลมยางท่ี
ระบุในสเปคยางแต่ละขนาดและควรชัง่น ้าหนกัตกแต่ละเพลาของรถในขณะท่ีบรรทุกส่ิงของดว้ย 
  – การเติมหรือการวดัความดนัลมยางควรท าขณะท่ียางเยน็ และอุปกรณ์เคร่ืองมือท่ีใช้วดั
ต้องมีความแม่นย  าได้มาตรฐาน รวมถึงปฏิบัติตามค าแนะน าการใช้งานท่ีผูผ้ลิตเคร่ืองมือนั้นๆ
แนะน า 
  – ฝาครอบวาลว์นั้นมีไวเ้พื่อให้แน่ใจว่ามีการปิดอยา่งแน่นหนา และยงัเป็นการปกป้องส่วน
ภายในของกา้นวาลว์อีกดว้ย กา้นต่อกา้นวาลว์ควรปรับใชง้านให้เหมาะสม และอาจจ าเป็นส าหรับ
การตรวจวดัความดนัลมยางในต าแหน่งลอ้คู่ 
 2.3.2 ดอกยางรถ 
 เม่ือพูดถึงการตรวจสอบร่องดอกยางดว้ยตวัเอง มีหลายวิธีในการช่วยตรวจสอบวา่ถึงเวลาท่ี
จะต้องเปล่ียนยางแล้วหรือไม่ ร่องดอกยางท่ีเส่ือมสภาพจะลดประสิทธิภาพของตัวยางลง ซ่ึง
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น าไปสู่ความไม่ปลอดภยัในการขบัขี่ หน่ึงในวิธีท่ีง่ายและธรรมดาท่ีสุดในการตรวจสอบความลึก
ของร่องดอกยางตอ้งใชอ้ะไรมากไปกวา่เหรียญและเวลาไม่ก่ีอึดใจของคุณความลึกของร่องดอกยาง
วดักนัในหน่วยของมิลลิเมตร โดยยางใหม่มกัจะมีความลึกของร่องดอกยางประมาณ 7 – 9 mm 
  2.3.3 ข้อแนะน าในการเติมลมยางรถโดยสาร 
    ในการเติมลมยางรถโดยสารไม่ได้ระบุตายตัวว่าต้องเติมท่ีความดันลมยางท่ี
เท่าไหร่ แต่ขึ้นอยู่กบัการใชง้าน ยางอยู่ในต าแหน่งไหน หากเป็นต าแหน่งเพลาขบั สามารถเติมลม
ยางไดต้ั้งแต่ 85-100 psi ขึ้นอยู่กบัขนาดยาง หากอยู่ท่ีต าแหน่งตอ้งรับน ้ าหนกัการบรรทุกเยอะๆ ให้
เพิ่มแรงดันเป็น 100-125 psi ตามขนาดยาง และยงัสามารถเติมลมยางได้มากกว่า 130 psi ในยาง
ขนาดใหญ่มากๆ  
  2.3.4 ส่ิงท่ีไม่ควรท า 
    1. หา้มปล่อยลมยางออกขณะท่ียางร้อน หรือเพิ่งจอดรถ 
    2. ไม่ควรบรรทุกส่ิงของเกินกว่าน ้ าหนักท่ีระบุในสเปคยาง หากไม่ทราบควร          
ปรึกษาผูท่ี้มีความช านาญ หรือติดต่อผูผ้ลิตยางยีห่อ้นั้นๆ 
 

 2.3.5 การดูแลยางรถโดยสาร 
  1.ควรเลือกประเภทของยางใหเ้หมาะสม 
  2.ไม่ควรบรรทุกหนกัมากเกินไป 
  3.ปรับศูนยล์อ้ใหต้รงตามมาตรฐาน 
ตารางท่ี 2.2 ตารางค่าก าลงัดนัลมยางส าหรับรถบสัตามคู่มือรถบสั 
 

ขนาดยาง ก าลงัดนัลมยางสูงสุด 
KPa(KSC,Psi) 

9.00-20-14PR 700 (7.1,102) 
10.00-20-14PR 650 (6.6,94) 
10.00R20-14PR 725 (7.4,105) 
10.00R20-16PR 800 (8.2,116) 

11.00R22.50-14PR 700 (7.1,102) 
11.00R22.5-16PR 800 (8.2,116) 
12.00R22.5-16PR 800 (8.2,116) 

275/70R22.5 900 (9.2,131) 
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2.4 แบตเตอร่ี 

  แบตเตอร่ีคือ อุปกรณ์ท่ีประกอบด้วยเซลล์ไฟฟ้าเคมี (Electrochemical Cell) ตั้งแต่หน่ึง
เซลลข์ึ้นไป โดยแต่ละเซลลมี์การเช่ือมต่อกนัทางไฟฟ้า จึงสามารถเปล่ียนพลงังานเคมีท่ีมีสะสมเป็น
พลงังานไฟฟ้าได ้เซลลไ์ฟฟ้าเคมี ประกอบดว้ยขั้วไฟฟ้า (Electrode) อยา่งนอ้ยสองขั้วท่ีท าจากวสัดุ
ท่ีน าไฟฟ้าและอิเลก็โทรไลต ์(Electrolyte) ซ่ึงส่วนใหญ่เป็นของเหลวเม่ือมีการต่อขั้วทั้งสองขั้วของ
เซลลไ์ฟฟ้าเคมีดว้ยตวัน าไฟฟ้าเช่น สายไฟ อิเล็กตรอนจะเคล่ือนท่ีจากขั้วหน่ึงไปยงัอีกขั้วหน่ึงโดย
ทิศทางการเคล่ือนท่ีจะขึ้นกบัสมบติัของขั้วไฟฟ้าและอิเล็กโทรไลต์ การเคล่ือนท่ีของอิเล็กตรอน
อย่างต่อเน่ืองระหว่างขั้วทั้งสองของเซลลไ์ฟฟ้าเคมีผ่านตวัน า ท าให้เกิด"กระแสไฟฟ้า" ท่ีน าไปใช้
งานได ้
 
 2.4.1 แบตเตอร่ีรถโดยสาร 

ระบบไฟฟ้าท่ีใชอ้ยูก่บัรถน้ีจะใชแ้รงเคล่ืน 24 โวลท ์จากแบตเตอร่ี 2 ลูก  
ลูกละ 12 โวลท ์ต่ออนุกรมลงกราวดใ์นระบบท่ีขัว่ลบ (-) 
 2.4.2 น ้ากรดและน ้ากลั่นท่ีต้องใช้เติมแบตเตอร่ี 

  น ้ากรดในแบตเตอร่ีรถยนตเ์ป็นน ้ากรดก ามะถนัเจือจางคือจะมีกรดก ามะถนั  
( H2SO4 ) ประมาณ 38 เปอร์เซ็นต์ ความถ่วงจ าเพาะของน ้ ากรด 1.26 - 1.28 ท่ีอุณหภูมิ 20 องศา
เซลเซียส น ้ ากรดในแบตเตอร่ีเป็นตวัท่ีท าให้แผ่นธาตุลบเกิดปฏิกิริยาทางเคมีจนเกิดกระแสไฟฟ้า
และแรงเคล่ือนไฟฟ้าขึ้นมาได ้
  น ้ ากลัน่แบตเตอร่ี (Distilled Water) เป็นน ้ าท่ีได้จากการถูกความร้อนโดยเคร่ือง
กลัน่น ้ า ท าให้ระเหยกลายเป็นไอน ้ า และควบแน่นจนกลายเป็นน ้ าบริสุทธ์ิไร้ส่ิงเจือปนใดๆ ซ่ึง
สามารถใชเ้ติมในแบตเตอร่ีได ้เน่ืองจากมีคุณสมบติัเหน่ียวน าไฟฟ้า ท าให้รถสตาร์ตติดง่าย อีกทั้ง
ยงัช่วยส่งเสริมการท างานของน ้ ากรดภายในแบตเตอร่ี โดยทุกวนัน้ี น ้ากลัน่แบตเตอร่ีท่ีวางจ าหน่าย
ในประเทศไทย มีดว้ยกนั 2 รูปแบบ คือ น ้ากลัน่รถยนตสี์ชมพ ูเหมาะส าหรับรถท่ีถูกจอดทิ้งไว ้
นาน ๆ เพราะมีคุณสมบติัช่วยลดความร้อนในแบตเตอร่ี เพิ่มประสิทธิภาพในการเก็บก าลงัไฟทั้งน้ี 
น ้ ากลัน่แบบไม่มีสี และน ้ ากลัน่สีชมพู จะตอ้งเติมในแบตเตอร่ีชนิดน ้ า และแบตเตอร่ีชนิดก่ึงแห้ง 
ส่วนแบตเตอร่ีชนิดแหง้ ไม่จ าเป็นตอ้งเติมน ้ากลัน่  
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2.4.3 วิธีการเติมน ้ากลัน่และน ้ากรด 

  1. ก่อนเติมน ้ากลัน่ ควรเช็ดท าความสะอาดแบตเตอร่ีภายนอกใหส้ะอาดดว้ยการ

ฉีดน ้ายาท าความสะอาดบนกระดาษทิชชู่หรือผา้แหง้ หรือใครท่ีเพิ่งเช็คน ้ามนัเคร่ืองเสร็จ น า

กระดาษทิชชู่เป้ือนคราบน ้ามนัเคร่ือง เช็ดใหท้ัว่แบตเตอร่ี ส่วนรูเติมน ้ากลัน่ควรเช็ดให้ระมดัระวงั 

หา้มไม่ใหเ้ศษผา้หรือเศษกระดาษหล่นลงไปในรูน ้ากลัน่ 

  2. เช็คระดบัน ้ากลัน่ ถา้เป็นแบตเตอร่ีรุ่นเก่า ควรสังเกตปริมาณน ้ากลัน่บริเวณแผน่

ทองแดง แต่ถา้ใชแ้บตเตอร่ีรุ่นใหม่ เพียงเช็คจากสัญลกัษณ์ตาแมว (Indicator Sign) ท่ีติดอยูใ่น

แบตเตอร่ี  

  3. เปิดฝาแบตเตอร่ีออกใหห้มด ทั้ง 6 ฝา แลว้เช็คดูวา่น ้ากลัน่อยูใ่นระดบัมาตรฐาน

หรือไม่ ถา้น ้ากลัน่มีระดบัต ่ากวา่มาตรฐาน ใหค้่อย ๆ เติมน ้ากลัน่ชา้ๆ ลงไปทีละนอ้ย ไม่ควรเติมจน

ลน้แบตเตอร่ี เพื่อป้องกนัส่ิงเจอปนของสารอ่ืนๆ หากเป็นแบตเตอร่ีรุ่นเก่า ใหเ้ติมน ้ากลัน่ลงไปจน

ท่วมแผน่ทองแดงในเกณฑท่ี์แบตเตอร่ีก าหนด 

  4. เม่ือเติมน ้ากลัน่ครบทุกช่องแลว้ ใหต้รวจสอบระดบัน ้ากลัน่วา่อยูใ่นเกณฑ์

มาตรฐานหรือไม่ หากอยูใ่นเกณฑม์าตรฐานแลว้ ใหปิ้ดฝาน ้ากลัน่และเช็ดแบตเตอร่ีให้สะอาดดว้ย

ผา้แหง้ทนัที 
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    รูปท่ี 2.4 ตวัอยา่งแบตเตอร่ี 
2.5 เคร่ือง Cold Cranking Amp  (CCA) 
  ค่า CCA คือก าลงัของแบตเตอร่ี เปรียบเสมือนอายขุองแบตเตอร่ี แบตเตอร่ีใหม่ๆยงัมีก าลงั
แรงสตาร์ทช่ิงเดียวติดเพราะค่า CCA สูง เม่ือแบตเตอร่ีเส่ือมสภาพลง ก าลงัก็อ่อนลง สตาร์ทยากขึ้น 
หรือ สตาร์ทไม่ติด เพราะค่า CCA ลดแบตเตอร่ีท่ีไดม้าตรฐานจะระบุค่า CCA แบตเตอร่ียา่งเปิดเผย 
เหมือนการบอกปริมาณ CC บนขวดน ้าอดัลม หรือ น ้าหนกักรัมบนถุงมนัฝร่ังทอด เพราะฉะนั้นคุณ
ควรเลือกแบตเตอร่ีท่ีระบุค่า CCA    บนแบตเตอร่ีCCA ย่อมาจาก Cold Cranking Ampre คือก าลงั
ไฟในการสตาร์ทเคร่ืองยนต ์โดยค่า CCA เป็นปริมาณไฟท่ีจะส่งไปหาไดสตาร์ท เพื่อให้ไดสตาร์ท
ท าการหมุนเคร่ืองยนต ์จนกวา่เคร่ืองยนตจ์ะเกิดการจุดระเบิด เม่ือถึงจุดระเบิดเคร่ืองยนตจ์ะหยุดใช้
ไฟจากแบตเตอร่ี และใชร้ะบบน ้ ามนัเขา้มาท างานแทน ถึงแม ้CCA จะมีหนา้ท่ีหมุนเคร่ืองยนต์แค่ 
2-3 วินาที (ตอนบิดกุญแจรถสตาร์ท) แต่ถา้แบตเตอร่ีของคุณมีค่า CCA ต ่า ก็อาจไม่มีก าลงัพอใน
การหมุนเคร่ืองยนตจ์นเกิดการจุดระเบิด และท าใหส้ตาร์ทรถไม่ติด ส่งเสียงเอ๊ียดๆแทน ค่า CCA จึง
มีส่วนส าคญัในการสตาร์ทรถ ปกติแลว้รถจะสตาร์ทติดได ้ค่าโวลต ์และค่า CCA จะตอ้งสูงพอ แลว้
ค่าโวลตก์บัค่า CCA ตามหลกัแลว้ ควรอยู่ท่ีประมาณเท่าไหร่ ถึงจะไม่เกิดปัญหารถสตาร์ทไม่ติด? 
โดยทัว่ไปแลว้ค่าโวลต ์ควรจะสูงกวา่ 12.4 โวลตข์ึ้นไป แต่ค่า CCA จะขึ้นอยูก่บัขนาดและชนิดของ
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รถยนต์ว่าต้องการไฟมากแค่ไหนในการหมุนจนกว่าจะเกิดการจุดระเบิด ตัวอย่างค่า CCA 
โดยประมาณของแต่ละประเภทรถ 

รถเคร่ือง 1,500 - 1,800 cc (รถเก๋งขนาดเลก็, รถ Eco car) ตอ้งการ 200 CCA ในการสตาร์ท 
รถเคร่ือง 2,000 - 2,500 cc (รถเก๋งทัว่ไป) ตอ้งการ 280 CCA ในการสตาร์ท 
รถเคร่ือง 2,700 - 3,300 cc (รถตู,้ รถกระบะ, รถดีเซล) ตอ้งการ 300 CCA ในการสตาร์ท 
จะเห็นจากตวัอย่างไดว้่า ค่า CCA จะขึ้นอยู่กบัขนาดของรถ ประเภทของรถเป็นหลกั ยิ่งถา้

รถท่ีมีขนาดเล็ก หรือรถท่ีใชน้ ้ ามนัเบนซิน ค่า CCA ท่ีใชส้ตาร์ทเคร่ืองยนตก์็ต ่าลง เม่ือเทียบกบัรถ
ขนาดใหญ่อย่างเช่นรถตู ้รถปิคอพั หรือรถท่ีใชน้ ้ ามนัดีเซล ค่า CCA ก็จะสูงตามไปดว้ยแบตเตอร่ีท่ี
ซ้ือมาใหม่ จะมีค่า CCA สูงอยู ่เม่ือเวลาผา่นไป ค่า CCA จะลดลงตามการเส่ือมสภาพของแบตเตอร่ี 
ดงันั้นหากค่า CCA ต ่ากวา่ 300 แนะน าใหน้ าแบตเตอร่ีมาเปล่ียนใหม่ 

2.5.1 การใชเ้คร่ือง CCA 
  1. น าสายเสียบเขา้ท่ีขั้วบวก ก่อนแลว้ตามดว้ยขั้วลบ เคร่ืองจะติดขึ้นมา มีขอ้ความ 
                               บนหนา้จอ       

2. กดท่ีปุ่ มขึ้นลงจะมีใหเ้ลือก BATTERY TEST กดเลือก 
3. ไดค้่าแบตเตอร่ี 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
รูปท่ี 2.5 เคร่ือง Cold Cranking Amp   
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2.6 สายพาน 
2.6.1 สายพาน (Belts) 

    การส่งก าลงัด้วยสายพานเป็นการส่งก าลงัชนิดแบบอ่อนตวัได้ซ่ึงมีข้อดีข้อเสีย
หลายอย่าง เม่ือเปรียบเทียบระหว่างการส่งก าลงัแบบเฟืองและการส่งก าลงัแบบโซ่ ขอ้ดีคือ มีราคา
ถูกและใชง้านง่าย รับแรงกระตุกและการสั่นสะเทือนไดดี้ ขณะใชง้านไม่มีเสียงดงั เหมาะส าหรับ
การส่งก าลงัระหว่างเพลาท่ีอยู่ห่างกนัมาก ๆ และค่าใชจ่้ายในการบ ารุงรักษาค่อนขา้งต ่า อย่างไรก็
ตามขอ้เสียของการขบัดว้ยสายพานก็มี คือ อตัราการทดท่ีไม่แน่นอน 

 2.6.2 วิธีการบอกขาดบนสายพาน 
  เช่น สายพานขนาด 7PK 1516 

7       คือ จ านวนร่องของสายพาน 
1516 คือ ความยาวของสายพาน     

 2.6.3 ชนิดของสายพาน 
    ชนิดของสายพานเราสามารถแบ่งออกได ้ 4 ชนิด ดว้ยกนัคือ สายพานแบน ,
สายพานวี,สายพานกลม,สายพานไทม่ิง 
 2.6.4 ข้อแนะน าในการใช้สายพานให้เกิดประโยชน์สูงสุด 
    - การเลือกซ้ือสายพานควรเลือกขนาดพร้อมกบัรหัสของบริษทัผูผ้ลิตที่แยก
ประเภทของสายพานออกไป ตามประเภทของการใช้งาน  
    - การเก็บรักษาควรเก็บไวใ้ห้เรียบร้อยพร้อมที่จะหยิบใช้งานได้อย่างสะดวก 
การเก็บอยู่ในสภาพอากาศท่ีดีจะไม่ท าให้สายพานเส่ือมสภาพ 
    - การท าความสะอาดจะตอ้งท าความสะอาดสายพานอย่าให้มีฝุ่ นละอองหรือ
คราบน ้ามนัมาเกาะสายพาน โดยการใช้ผา้สะอาดเช็ด 
    - ควรตั้งให้เพลาขบัและเพลาตามวางตวัอยู่ในแนวเดียวกนั 
    - ระยะห่างระหว่างจุดศูนยก์ลางของพูลเลยช์ุดขบัและชุดตามไม่ควรห่างเกิน
กนั 10 เมตร และไม่ควรใกลก้นัเกินกว่า 3.5 เท่าของขนาดเส้นผ่านศูนยก์ลางของพูลเลยต์วัเล็ก  

  - ควรตั้งสายพานให้ด ้านที่ตึงสายพานอยู ่ดา้นล่าง และให้ดา้นที่หย่อนอยู่
ดา้นบน 
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2.7 น ้ามันเคร่ือง 
 น ้ ามนัเคร่ือง เป็นองค์ประกอบส าคญัท่ีช่วยหล่อล่ืนและปกป้องเคร่ืองยนต์ให้ท างานได้
อย่างเต็มประสิทธิภาพเม่ือผ่านการใช้งานไปสักระยะ น ้ ามนัเคร่ืองย่อมมีการเส่ือมสภาพและมี
ปริมาณท่ีลดลงไปจากการเผาไหม ้ดงันั้นผูใ้ช้ยานพาหนะทุกท่านควรหมัน่ตรวจเช็คระดบัน ้ ามนั
เคร่ืองยนตอ์ย่างสม ่าเสมอ เพื่อให้มัน่ใจว่ามีปริมาณน ้ ามนัเพียงพอส าหรับหล่อล่ืนให้กบัเคร่ืองยนต์
ทั้งระบบ ส าหรับวิธีตรวจเช็คน ้ามนัเคร่ืองนั้นไม่ยาก ผูใ้ชย้านพาหนะสามารถท าไดง้่ายๆ ดว้ยตวัเอง 
เพียงดึงกา้นวดัออกมาดู โดย ‘คู่มือรถ’ ส่วนใหญ่ก็ระบุขั้นตอนไวค้่อนขา้งชดัเจน ให้ติดเคร่ืองยนต์
หรือท างานจนร้อน จากนั้นดบัเคร่ืองแลว้รอสักครู่ เพื่อใหน้ ้ามนัไหลกลบัอ่างน ้ามนัเคร่ือง นัน่คือ 1-
5 นาที ถึงค่อยท าการวดัระดับส าหรับขั้นตอนการวดัระดับน ้ ามันเคร่ือง อันดับแรกต้องจอด
ยานพาหนะให้อยู่ในแนวระนาบไม่ลาดเอียง มองหาก้านวดัระดับน ้ ามันเคร่ืองและดึงก้านวดั
น ้ ามนัเคร่ืองออกมา จากนั้นเช็ดท าความสะอาดน ้ ามนัเคร่ืองท่ีติดกับกา้นวดัออกด้วยเศษผา้หรือ
กระดาษทิชชู่ก็ได้ เสร็จแลว้เสียบก้านวดัระดับน ้ ามนัเคร่ืองคืนกลบัจุดเดิมอีกคร้ัง เพื่อตรวจเช็ค
ระดบัน ้ ามนัเคร่ืองท่ีมีอยู่ในอ่างน ้ ามนัเคร่ือง ดึงกา้นวดัระดบัน ้ ามนัเคร่ืองออกมาอีกคร้ังหน่ึง เพื่อ
ตรวจสอบระดบัน ้ ามนัเคร่ืองท่ีบริเวณปลายของกา้นวดัถา้ระดบัน ้ ามนัเคร่ืองอยู่ระหว่างขีด F กบั L 
หรือ Max กบั Min แสดงว่าน ้ ามนัเคร่ืองอยู่ในระดบัปกติ ไม่มากเกินไปและไม่นอ้ยเกินไปปริมาณ
น ้ ามนัเคร่ืองท่ีน้อยเกินไปหรือมากเกินไป อาจท าให้เคร่ืองยนต์เสียหายได ้ท่ีส าคญัควรตรวจเช็ค
ระดบัน ้ ามนัเคร่ืองอยู่เป็นประจ า ทุกๆ 1-2 สัปดาห์/คร้ัง หรือ อย่างนอ้ยเดือนละ 1 คร้ัง สารหล่อล่ืน
ท่ีใช้ในการเปล่ียนถ่ายน ้ ามันเคร่ือง คือ J08E-UD ค่าความหนืดขึ้นอยู่กับอุณหภูมิก่อนท่ีจะถ่าย
น ้ามนัเคร่ืองท่ีนิยมใชใ้นบา้นเราจะใชค้่าความหนืดอยูท่ี่ SAE 30 และ SAE 40 
 2.7.1 วิธีการถ่ายน ้ามันเคร่ือง 
  1. ถอดฝาปิดกรองน ้ามนัเคร่ือง และปลัก๊ถ่ายน ้ามนัเคร่ืองท่ีอ่างน ้ามนัเคร่ือง 
  2. คลายเซนเตอร์โบลทเพื่อเร่ิมถ่ายน ้ามนัเคร่ือง 
  3. หลังจากถ่ายน ้ ามันเคร่ืองเสร็จแล้ว ให้ขันปลั๊กน ้ ามันเคร่ืองให้แน่นให้ใช้
ประเก็นตวัใหม่ท่ีปลัก๊เสมอ 
  4. เติมน ้ามนัเคร่ืองท่ีกรองน ้ามนัเคร่ือง 
  5. เช็คระดบัน ้ามนัเคร่ือง หลงัจากเติม 10 นาที โดยดูท่ีเกจวดั 
  6. สตาร์ทเคร่ืองยนตแ์ละเดินเบา 
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  7. ดบัเคร่ืองยนต์และรอประมาณ 30 นาที หลงัจากนั้นเช็คระดบัน ้ ามนัเคร่ืองดว้ย
กา้นวดั ถา้ระดบัมนัต ่าใหเ้ติมเพิ่มจากนั้นเช็คการร่ัวซึมท่ีปลัก๊ถ่าย 
 

2.8 ระยะฟรีคลตัช์ 
 ระยะฟรีแป้นคลตัช์คือระยะท่ีแป้นคลตัชส์ามารถถูกเหยยีบจนกระทัง่ตลบัลูกปืน คลตัชท์ า 
การกดสปริงไดอะแฟรม เม่ือแผน่คลตัชสึ์ก ระยะฟรีแป้นคลตัชจ์ะลดลงถา้แผน่คลตัชสึ์กมากขึ้นจน
ไม่มีระยะ ฟรีแป้นคลตัช์ จะท าให้คลตัช์ล่ืนดงันั้น จึงจ าเป็นท่ีจะตอ้งปรับความยาวของกา้นดนั ป๊ัม
คลตัชต์วัล่างและรักษาระยะฟรีแป้นคลตัชใ์หค้งท่ี 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 2.6 ตวัอยา่งแผน่คลตัช์ 
 

2.9 ถังเกบ็ลม 
ถงัลม เป็นตวัเก็บหรือแหล่งพกัของแรงดนัลมท่ีถูกอดัจนกว่าจะถึงระดบัท่ีสามารถจ่ายไป

ยงัอุปกรณ์อ่ืนๆ ได ้เบรกวาลว์  ท าหนา้ท่ีควบคุมป๊ัมลมจะเป็นตวัท่ีช่วยปรับหรือควบคุมแรงดนัลม
ให้อยู่ในค่าท่ีก าหนด ซ่ึงเม่ือแรงดนัท่ีกลบัมามากเกินไป ตวัเบรกวาล์วน้ีจะปล่อยลมออก เพื่อให้
แรงดนัท่ีเขา้มานอ้ยลงนัน่เอง 
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รูปท่ี 2.7 ถงัเก็บลมรถบสั 
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2.10 งานวิจัยท่ีเกีย่วข้องกบัการศึกษา 
  2.10.1 มานะวุฒิ ศรีนคร (2560) ผูว้ิจยั การน าวิธีการซ่อมบ ารุง แบบ OPEN – END รถยนต์
บรรทุก ขนาด 2 1/2 ตนั อีซูซุ FTS มาใชใ้น กองทพับก กล่าววา่ ตาม วิสัยทศัน์ของ กองทพับก ท่ีวา่ 
“ มีศกัยภาพทนัสมยั เป็นท่ีเช่ือมัน่ของประชาชน เป็นท่ีหน่ึงในกองทพับกชั้นน า ของภูมิภาค ”และ
แผนพฒันากองทพับก (5ปี) ตั้งแต่ปี 2560 ถึง 2564 ในส่วนท่ี 4 แนวทางในการพฒันากองทพับก ท่ี
มุ่งเน้นในเร่ือง โครงสร้างก าลังความพร้อมรบความต่อเน่ืองในการรบ และความทันสมัย 
ยานพาหนะ ถือไดว้่าเป็นยุทโธปกรณ์ท่ีมีความส าคญั ในการปฏิบติัการของหน่วยทหาร ทั้งในยาม
ปกติ และยามสงครามท่ีจะตอ้งน ามาใช้ในการขนส่งก าลงัพล การเคล่ือนยา้ยยุทโธปกรณ์ ทั้งใน
รูปแบบของการบรรทุก และการลากจูง ทั้งทางยทุธวิธี และทางธุรการการส่งก าลงับ ารุง ถือเป็นงาน
สาขาหน่ึงของการช่วยรบเป็นการวางแผนคู่ขนานไปกบัการยุทธ์ เพื่อให้บรรลุภารกิจ ตามท่ีไดรั้บ
มอบหมาย ซ่ึงการซ่อมบ ารุง เป็นก่ิงงานหน่ึงของการส่งก าลงับ ารุงท่ีจะสร้างให้เกิดความพร้อมรบ 
ของ อาวุธ ยุทโธปกรณ์ หมายรวมถึง  ยานพาหนะ ท่ีใช้ในการปฏิบติัการการซ่อมบ ารุงเป็นการ
กระท าใดๆ ท่ีมุ่งหมายเพื่อรักษายุทโธปกรณ์ต่างๆ ให้อยู่ในสภาพท่ีใช้การได้หรือกลบัมาอยู่ใน
สภาพท่ีใชก้ารไดห้รือเป็นการตรวจสภาพการทดสอบการบริการการซ่อมแกก้ารซ่อมใหญ่การซ่อม
สร้างการดดัแปลงและ การซ่อมคืนสภาพ ระบบ OPEN – END ถือไดว้า่ เป็นการซ่อมบ ารุงประเภท
หน่ึงท่ีกองทพับกได้เลือกมาใช้งานเพื่อเสริมสร้างความพร้อมรบด้านยุทโธปกรณ์ให้กบักองทพั 
พร้อมท่ีจะเผชิญกับภัยคุกคามท่ีเกิดขึ้นกับประเทศไทยในทุกรูปแบบจากการศึกษาขอ้มูลพบว่า 
ปัจจุบนักองทพับกไดจ้ดัหารถยนตบ์รรทุกขนาด 2 1/2 ตนั อีซูซุ FTS เขา้มาประจ าการจ านวน 3,000
กว่าคนัโดยเขา้มาประจ าการตั้งแต่ ปี 2551 กองทพับกไดป้รับเปล่ียนการซ่อมบ ารุงจากหน่วยใช้ 
หน่วยสนบัสนุนโดยตรงหน่วยสนบัสนุนทัว่ไป และหน่วยระดบัคลงัมาใช ้แบบ OPEN – END ซ่ึง
เป็นการซ่อมบ ารุงโดยบริษทัเอกชนท่ีมีขีดความสามารถในการซ่อมบ ารุงท าให้ยทุโธปกรณ์ท่ีช ารุด 
กลบัมาใชง้านได ้ในระยะเวลาท่ีก าหนดแต่ส่ิงหน่ึงท่ีตามมาหลงัจากท่ียานพาหนะมีอายกุารใชง้านท่ี
มากขึ้นงบประมาณท่ีใช้ในการซ่อมบ ารุงไม่ว่าจะเป็นการปรนนิบัติบ า รุงตามวงรอบ หรือซ่อม       
บ ารุงการช ารุดจากการใช้งานตอ้งใชง้บประมาณสูงขึ้นตามล าดบัการด าเนินการซ่อมบ ารุงโดยใช้
การซ่อมบ ารุง แบบ OPEN – END ร่วมกบั การใชก้ารซ่อมบ ารุงโดยใชช่้างซ่อมของหน่วย ท่ีมีบรรจุ
อยู่ในอตัราของหน่วยในแต่ละระดบัของการซ่อมบ ารุงจะช่วยให้การซ่อมบ ารุงมีประสิทธิภาพมาก
ยิง่ขึ้นรวมทั้งประหยดังบประมาณใหก้บักองทพับกไดเ้ป็นจ านวนมากอยา่งแน่นอน 
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2.10.2 การตรวจสอบภายใน เป็นวิชาชีพสาขาหน่ึงท่ีมีมาตรฐานในการปฏิบติังาน โดยมี
สถาบนัผูต้รวจสอบ ภายใน (The Institute of Internal Auditors;IIA) สถาบนัวิชาชีพ เป็นสถาบนักา
หนมาตรฐานสากล กากับ ดูแลการตรวจสอบภายในระหว่างประเทศ สานักงานใหญ่ตั้ ง ท่ี
รัฐฟลอริดา้ ประเทศสหรัฐอเมริกา โดยมีสมาชิก (Charter) จากประเทศต่าง ๆ รวมทั้งประเทศไทย 
ทั้งน้ี ในภาคราชการไทย กระทรวงการคลงั โดยกรมบญัชีกลางซ่ึงเป็นหน่วยงานกลางด้านการ
ตรวจสอบภายใน ได้ก าหนดมาตรฐานการตรวจสอบภายใน และจริยธรรมเพื่อให้ผูต้รวจสอบ
ภายในภาคราชการถือปฏิบติั การตรวจสอบภายในภาคราชการไทยเกิดขึ้น เม่ือ พ.ศ.2505 ตาม
ระเบียบการเบิกจ่ายเงินจากคลงั กระทรวงการคลงัต่อมาคณะรัฐมนตรีได้มีมติท่ี สร. 0201/ว 78 ลง
วนัท่ี 19 สิงหาคม 2519 แต่งตั้งผูต้รวจสอบภายในของส่วนราชการ ก าหนดให้ส่วน ราชการท่ีเป็น
กระทรวง ทบวง กรม และส่วนราชการอ่ืนท่ีเทียบเท่า รวมถึงจงัหวดั ให้มีต าแหน่งอตัรากาลงั เพื่อ
ทาหน้าท่ีผูต้รวจสอบภายในส่วนราชการ และของจงัหวดั โดยมีสายการบงัคบับญัชาขึ้นตรงต่อ
หัวหน้า ส่วนราชการหรือผูว้่าราชการจังหวดัแล้วแต่กรณี พร้อมมอบหมายให้กรมบัญชีกลาง 
กระทรวงการคลงั ท าหน้าท่ีส่งเสริมและสนับสนุนดา้นวิชาการ มหาวิทยาลยัราชภฏัก าแพงเพชร 
เป็นส่วนราชการท่ีตอ้ง ดาเนินการตามนโยบาย จึงจดัตั้งหน่วยตรวจสอบภายในขึ้นมีบทบาทในการ
สนับสนุนภารกิจของมหาวิทยาลยั ให้บรรลุวตัถุประสงค์ตามเป้าหมายอย่างมีประสิทธิภาพตาม
หลกับริหารกิจการท่ีดี เพิ่มคุณค่า และ ปรับปรุง การด าเนินงานของมหาวิทยาลยั โดยการให้ความ
เช่ือมัน่และใหค้  าปรึกษาอยา่งเท่ียงธรรม เป็นอิสระต่อ ผูบ้ริหารมหาวิทยาลยั 

การเปล่ียนแปลงทางสังคมและสภาพแวดลอ้มในปัจจุบนั รวมถึงการปรับปรุงกฎหมาย
ระเบียบ ขอ้บงัคบัต่างๆ ทั้งภาคราชการและเอกชน ส่งผลให้แนวปฏิบติัตอ้งมีการปรับปรุงแก้ไข 
เพื่อให้การตรวจสอบ ด้านการบริหารจัดการมีการมุ่งเน้นความโปร่งใสและตรวจสอบได้ การ
บริหารรถราชการ เก่ียวขอ้งกบั กฎหมายระเบียบขอ้บงัคบัต่างๆท่ีในปัจจุบนัไดมี้การปรับปรุงแกไ้ข 
การบริหารงบประมาณและยงัเก่ียวข้อง กับความปลอดภัยในชีวิตของบุคคลากรและบุคคลท่ี
เก่ียวขอ้งจ านวนมากรวมถึงทรัพยสิ์นของราชการอีกดว้ย 
 

 
 

 
 



 

บทที่ 3 
รายละเอยีดการปฏิบัติงาน 

 

รายละเอียดของงานท่ีปฏิบติั ขา้พเจา้นายประยุทธ เวียงวะลยั  รหัสนกัศึกษา 6124100001 
นกัศึกษาภาควิชาวิศวกรรมเคร่ืองกล  คณะวิศวกรรมศาสตร์  มหาวิทยาลยัสยาม  ไดรั้บมอบหมายให้
เขา้ร่วมปฎิบติังานตามโครงการสหกิจศึกษา  โดยไดรั้บมอบหมายใหป้ฎิบติัหนา้ท่ีพลขบัรถโดยสาร 
ยีห่อ้ HINO รุ่น RK8JSLL  ของกรมขนส่งทหารอากาศ  จะกล่าวถึง ช่ือ-ท่ีตั้ง ของสถานประกอบการ 
ลกัษณะโดยรวมของสถานประกอบการ รูปแบบการบริหารองคก์ร ต าแหน่งงานท่ีนกัศึกษาได้รับ
มอบหมาย ระยะท่ีปฏิบัติงาน ขั้นตอนวิธีการด าเนินงาน อุปกรณ์เคร่ืองใช้ในการปฏิบัติงาน
โครงการสหกิจศึกษา 

 

3.1 ช่ือและที่ตั้งของสถานประกอบการ 
              สถานท่ีปฏิบัติงาน  : 171 กรมขนส่งทหารอากาศ แผนกรถโดยสาร 
                                       แขวงสนามบิน เขตดอนเมือง กรุงเทพฯ 10220 
              รายละเอยีดองค์กร  :  หน่วยงานราชการ 

โทรศัพท์    :  02-534-6133 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 3.1 ท่ีตั้ง กรมขนส่งทหารอากาศ 
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3.2 ลกัษณะการประกอบการ 
           กรมขนส่งทหารอากาศ  เป็นหน่วยงานราชการท่ีให้บริการทางดา้นการขนส่งสนับสนุน
ยานพาหนะและพลขบัเพื่อปฏิบติัภารกิจต่างๆ วางแผนการปฏิบติัอ านวยการ ประสานงาน ติดตาม 
ก ากบัการพฒันา และ ด าเนินการเก่ียวกบังานขนส่ง ยานพาหนะ และการพสัดุขนส่ง  
 

       รูปท่ี 3.2 กรมขนส่งทหารอากาศ 
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3.3 รูปแบบการจัดองค์การและการบริหารงานขององค์กร 
กรมขนส่งทหารอากาศ 

รูปท่ี 3.3 ผงัต าแหน่งแผนกต่างๆ 
 

3.4 ต าแหน่งและลกัษณะงานท่ีได้รับมอบหมาย  
ต าแหน่งงานท่ีนักศึกษารับผิดชอบ  : พลขบัรถช่างซ่อมบ ารุง 
ลกัษณะงานท่ีนักศึกษารับผิดชอบ   : ขบัรถและดูแลรักษายานพาหนะ 

 

3.5 ช่ือและต าแหน่งของพนักงานท่ีปรึกษา  
ช่ือพนักงานที่ปรึกษา  : ร.ต.ปกรณ์  เศรษฐีธญัญหาร  
ต าแหน่ง   : รองหวัหนา้หมวดซ่อมบ ารุง 
ส่วน    : ซ่อมบ ารุงยานพาหนะ 
 

3.6 ระยะเวลาท่ีปฏิบัติงาน  
          เร่ิมปฏิบัติงาน   : วนัท่ี 23 พฤษภาคม พ.ศ.2565  
         ส้ินสุดการปฏิบัติงาน  : วนัท่ี 2 กนัยายน พ.ศ. 2565 



23 
 

3.7 อุปกรณ์ท่ีใช้  
3.7.1 ฮาร์ดแวร์  

              1. เคร่ืองคอมพิวเตอร์     จ านวน  1  เคร่ือง 
              2. เคร่ืองปร้ินเตอร์/เคร่ืองสแกน    จ านวน  1  เคร่ือง 
               3. กลอ้งถ่ายรูป      จ านวน  1  เคร่ือง 
               4. เคร่ืองถ่ายเอกสาร    จ านวน  1  เคร่ือง 

  5. โทรศพัทมื์อถือ    จ านวน  1  เคร่ือง 
 3.7.2 อุปกรณ์ตรวจสอบ 
  1. ไมบ้รรทดั     จ านวน  1  อนั 
  2. ชุดบลอ็ค     จ านวน  1  ชุด 
  3. หนา้ปัดลม     จ านวน  1  ชุด 
  4. เกจวดัลมยาง     จ านวน  1  ชุด 
  5. กา้นวดัน ้ามนัเคร่ือง    จ านวน  1  อนั 
  6.ประแจปอนด ์Kingtony    จ านวน  1  ชุด 
              7. เคร่ืองวดั cca แบตเตอร่ี Lancal   จ านวน  1  ชุด 

8. เวอร์เนีย     จ านวน  1  อนั 
 

3.8 ขั้นตอนการด าเนินงาน 
 3.8.1 ปรึกษาพนกังานพี่เล้ียงสอบถามถึงหัวขอ้ในการด าเนินโครงการ โดยในหัวขอ้ต่างๆ 
ท่ีสามารถน ามาประยกุตใ์ชใ้นทางวิศวกรรมได ้
 3.8.2  ศึกษาขอ้มูลเบ้ืองตน้และรายละเอียดต่างๆ ของรถโดยสาร 
 3.8.3  ตั้งหัวขอ้ช่ือเร่ืองของโครงการหาหัวขอ้โครงการ  น าเสนออาจารยท่ี์ปรึกษาถึงความ
เป็นไปไดใ้นการด าเนินงานตามโครงการ  รวมถึงขอค าช้ีแนะในการเจอปัญหาในการท าโครงการ 

3.8.4  ศึกษาและวิเคราะห์ แบบฟอร์มท่ีใชใ้นการตรวจสอบรถโดยสารในปัจจุบนัและสร้าง
แบบฟอร์มในการตรวจสอบเช็คสภาพอุปกรณ์  เคร่ืองยนต์ใหม่ท่ีมีค่ามาตรฐานตามก าหนดใน
แบบฟอร์มให้มีมาตรฐานมากยิง่ขึ้น และง่ายในการตรวจสอบอุปกรณ์  เคร่ืองยนต์ในยานพาหนะท่ี
ส าคญัตามท่ีสร้างขึ้นมาใหม่ 
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รูปท่ี 3.4 แบบฟอร์มตรวจสภาพยานพาหนะแบบเดิม 
การตรวจปรนนิบัติประจ ายานพาหนะ ทะเบียน   แผนกรถโดยสาร 

ล าดับ รายการ ค่ามาตรฐาน ค่าที่ได้ วิธีการแก้ไข 
1 ระดบัน ้ามนัเคร่ือง (ตรวจสอบดว้ยสายตา) ขีดกา้นวดั 3 ระดบั   
2 ความลึกหนา้สัมผสัร่องดอกยาง 7-9 mm   
3 ความดนัแรงลมยาง 100-125 psi   
4 แบตเตอร่ีระดับน ้ ากลั่น(ตรวจสอบด้วย

สายตา) 
ระดบั สูง -ต ่า   

5 ค่า  Cold Cranking Amp (CCA) 13.59 V   
6 ระยะฟรีคลตัช ์ 60-70 mm   
7 สายพาน(รอยแตก ความตึง) 31-35 mm   
8 กระจกต่ า งๆใช้ ได้ไม่ มี รอยแตกราว

(ตรวจสอบดว้ยสายตา) 
ไม่มีรอยร้าว   

9 น็อตลอ้หลวมคลาย 500-550 Nm   
10 ระยะฟรีแป้นเบรก 8-17 mm   
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11 ไฟหนา้,ไฟทา้ย,ไฟเล้ียว,ไฟเบรก, 
ไฟถอย(ตรวจสอบดว้ยสายตา) 

ไฟใชง้านไดห้รือไม่   

11.1 ไฟหนา้ 4 ดวง ไฟใชง้านไดห้รือไม่   
11.2 ไฟทา้ย 2 ดวง ไฟใชง้านไดห้รือไม่   
11.3 ไฟเล้ียว 4 ดวงหนา้หลงั ไฟใชง้านไดห้รือไม่   
11.4 ไฟเบรก 4 ดวง ไฟใชง้านไดห้รือไม่   
11.5 ไฟถอย 2 ดวง ไฟใชง้านไดห้รือไม่   
12 อุปกรณ์ปัดน ้าฝน(ตรวจสอบดว้ยสายตา) ปกติ   
12.1 ยางปัดน ้าฝน ปกติ   
12.2 มอเตอร์ปัดน ้าฝน ปกติ   
13 สีรอบคนัอยู่ในสภาพปกติ(ตรวจสอบดว้ย

สายตา) 
ไม่มีรอย   

14 ระดบัน ้าในหมอ้น ้า(ตรวจสอบดว้ยสายตา) ระยะต ่า-สูง   
15 ระยะฟรีพวงมาลยั 15-35 mm   
16 ก าลงัดนัลมและการผลิตลม6.90kg/cm2  ผลิตนอ้ยกวา่ 6 นาที   
17 ความหนาของผา้เบรก 5.50-15.50 mm   
18 การร่ัวซึมของเคร่ืองยนตต่์างๆ 

(ตรวจสอบดว้ยสายตา) 
รอยร่ัวซึม ไม่มี

การ
ร่ัวซึม 

 

18.1 กรองน ้ามนัเคร่ือง รอยร่ัวซึม   
18.2 ฝาสูบ รอยร่ัวซึม   
18.3 น ้ามนัเกียร์ รอยร่ัวซึม   
18.4 ระบบหล่อเยน็ รอยร่ัวซึม   

 

ลงช่ือ.........................................ผูต้รวจสอบ       ลงช่ือ....................................ผูค้วบคุม 
        (......................................)                       (....................................) 

      …………/………./………..        ………../……………/…………. 
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            3.8.5 ขั้นตอนการตรวจสอบรถบสั ยีห่อ้ HINO รุ่น RK8JSLL 18 ขั้นตอน 
                     3.8.5.1 ระดบัน ้ามนัเคร่ือง 

1. ดึงกา้นเหลก็ท่ีใชว้ดัน ้ามนัเคร่ืองออกมา และเช็ดคราบน ้ามนัออกท่ี 
ปลายกา้นเหลก็วดัดว้ยผา้ขาวสะอาด  ใหส้ะอาด 
    2. สอดกา้นเหล็กวดัน ้ ามนัเคร่ืองเขา้ไปในต าแหน่งเดิม  หลงัจากนั้นให้
กา้นเหลก็วดัน ้ามนัเคร่ืองออกมาอีกคร้ัง  ใหส้ังเกตุปลายกา้นวดัน ้ามนัเคร่ืองถา้ระดบัน ้ามนัเคร่ืองอยู่
ในระหวา่งสูงสุดและต ่าสุดแสดงวา่  มีระดบัน ้ามนัเคร่ืองท่ีปกติ 
    3. ถา้ระดบัน ้ ามนัเคร่ืองน้อยไม่เพียงพอท่ีอยู่ในระหว่างสูงสุดและต ่าสุด  
ใหเ้ติมน ้ามนัเคร่ืองจากช่องเติมน ้ามนัเคร่ือง  ถา้น ้ามนัสกปรกมากตอ้งเปล่ียนใหม่ 

4. ทุกคร้ังหลงัจากใชง้านกา้นเหลก็วดัน ้ามนัเคร่ืองแลว้  ตอ้งท าการใส่ 
กา้นวดักลบัเขา้ท่ีต าแหน่งเดิมทุกคร้ัง 
 
 
         

 
  ระยะน ้ามนัเคร่ืองเตม็ 
  

 
 
 
 
 
 
 

    รูปท่ี 3.5 ขีดบอกระดบัน ้ามนัเคร่ือง 
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รูปท่ี 3.6 ดึงกา้นวดัน ้ามนัเคร่ือง 

 
 
 
 
 

ท่ีดึงกา้นวดั 
 

 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 3.7 ตรวจสอบดูกา้นวดัน ้ามนัเคร่ืองให้เขา้ท่ี 
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                     3.8.5.2 ตรวจสอบความลึกดอกยาง 
   เม่ือใช้งานยางรถยนต์ไปแลว้ระยะหน่ึง ยางจะเร่ิมมีการสึกหรอตามปกติ การ
ตรวจเช็คยางตามระยะทาง ทุก 10,000 กม. จะช่วยให้ผูใ้ช้รถสามารถตรวจสอบไดว้่ายางมีการสึก
หรอมากหรือไม่นอกจากน้ี ยงัสามารถตรวจเช็คความหนาของดอกยาง โดยการวดัจากร่องดอกยาง 
อาจจะให้ เหรียญ หรือ ไมจ้ิ้มฟัน หรือ ปัจจุบนัก็มีเคร่ืองมือวดัดอกยางจ าหน่ายมากมาย  ทั้งแบบ 
Manual และแบบ Digitalการวดัดอกยาง แค่จ้ิมอุปกรณ์ไปบนต าแหน่งร่องยางท่ีลึกท่ีสุดเทียบกับ
ความสูงยางดา้นบนสุด  ก็จะไดค้วามลึกร่องดอกยาง ยางท่ีมีความลึกร่องดอกยางเหลือน้อยอาจ
ส่งผลต่อความปลอดภยัของผูข้บัขี่  โดยเฉพาะอย่างยิ่งบนสภาพพื้นถนนเปียก มีโอกาสท่ีจะเกิดการ
เสียการควบคุมขณะขบัขี่มากขึ้น   

  
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 3.8 ใชเ้วอร์เนียคาริเปอร์ตรวจเช็คร่องดอกยาง 
    

                    3.8.5.3 วดัระดบัน ้ากลัน่แบตเตอร่ีของรถโดยสาร 

   1.  ถอดฝาครอบดา้นบนของแบตเตอร์ร่ีออก  และท าการตรวจสอบดว้ยระดบั
สายตา ดูน ้ากลัน่วา่อยูร่ะหวา่ง “UPPER” และ “LOWER”  หรือไม่ 
   2.  ถา้ระดบัน ้ากลัน่ อยูร่ะหวา่ง “UPPER” และ “LOWER” ถือวา่ปกติ 

3.  ถา้ระดบัน ้ากลัน่ต ่า กวา่ระดบั  “LOWER”  ใหเ้ติมน ้ากลัน่จนอยูใ่นระดบั 
ท่ีก าหนด  โดยหมุนฝาท่ีเติมน ้ากลัน่ออกจ านวน  6  ฝา  แลว้ท าการเติมน ้ากลัน่  เสร็จแลว้ปิดฝา 
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   3.  เม่ือไม่มีขีดวดัใหส้ังเกต ควรดูระดบัน ้ากลัน่ท่ีอยูใ่นแบตตเตอร่ีตอ้งอยูสู่งกวา่
แผน่ธาตุทองแดงประมาณ 10 มม. 

 
 

ขีดบอกระดบัน ้ากลัน่ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 3.9 วิธีการดูระดบัน ้ากลัน่ 
 

 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

 รูปท่ี 3.10 หมุนฝาครอบแบตเตอร่ีเพื่อเติมน ้ากลัน่ 
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รูปท่ี 3.11 ระดบัน ้ากลัน่อยูสู่งจากธาตุทองแดง 10 มม. 
 

                    3.8.5.4 ตรวจเช็คแรงดนัลมยาง 
   1. วิธีตรวจเช็คลมยาง เช็คลมยางด้วยเกจวดัลมยาง หรือ เช็คด้วยตาเปล่าเพื่อดู
สภาพการยบุตวัของยางท่ีสัมผสักบัถนนถา้แรงดนัไม่มากพอ ตอ้งปรับแรงดนัยางใหถู้กตอ้ง 

2. เช็คแรงดนัลมยางตามมาตฐานท่ีก าหนด และเติมลมขณะยางรถอยูใ่นสภาพเยน็ 
3. ใส่ฝาปิดหวัเติมลม หลงัเช็คแรงดนัลมยาง 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 
รูปท่ี 3.12 ระดบัลมยางท่ีวดัได ้
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รูปท่ี 3.13 การวดัระดบัลมยาง 
 

 
รูปท่ี 3.14 ค่าของลมยาง 
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                    3.8.5.5 ตรวจเช็คระยะฟรีแป้นเบรก 
   1. ท าการกดแป้นเบรกด้วยมือเปล่า  แล้วเช็คระยะฟรีแป้นเบรกว่าอยู่ในค่าท่ี
ก าหนด และการเคล่ือนท่ีของแป้นเบรกคล่องตวัหรือไม่  ไม่มีการติดขดั 

2.  ถา้ระยะฟรีแป้นเบรกไม่อยูใ่นค่าท่ีก าหนดคือ 8-7 มม. ใหน้ ้ารถเขา้ส่งซ่อมทนัที 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 
 
 
 

     รูปท่ี 3.15 วดัระยะฟรีแป้นเบรก 
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รูปท่ี 3.16 วดัระยะฟรีแป้นเบรก 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 3.17 ค่ามาตรฐานระยะฟรีเบรก 
                   3.8.5.6 ตรวจระยะฟรีแป้นคลตัช์ 
   1. ท าการกดแป้นคลตัชด์ว้ยมือเปล่า ใหส้ังเกตจะมีความรู้สึกวา่มีแรงตา้น 2 จงัหวะ 
ระยะบนสุดแป้นคลตัชถึ์งแรงตา้นระยะท่ี 2 คือระยะฟรี 
   2.  จากนั้นน าไมบ้รรทดัมาวดัหลงัแป้นคลตัช ์ สังเกตระยะวดัวา่ไดร้ะยะฟรีเท่าไร 

3.  เม่ือระยะฟรีนอ้ยถึงขีดจ ากดั  ตอ้งปรับตั้งระยะฟรีท่ีช่างซ่อมบ ารุง 
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รูปท่ี 3.18 วดัระยะฟรีแป้นคลตัช์ 
 

 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

 
 

รูปท่ี 3.19 วดัระยะฟรีแป้นคลตัช์ 
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รูปท่ี 3.20 ค่ามาตรฐานระยะฟรีคลตัช์ 
 
                   3.8.5.7 เช็คความตึงหยอ่นสายพาน 

1. ใชโ้ปรแกรมวดัท่ีระดบัปกติ 
2. ใชมื้อกดลงไปท่ีสายพาน และดูระยะห่างของสายพานไดค้่าเท่าไร 
3. ค่าระยะห่างของสายพานท่ีวดัไดน้อ้ยเกินกวา่ก าหนด  ใหท้ าการตั้งสายพานอีก 

คร้ัง  ท าการวดัใหม่อีก 1 รอบ  เพื่อความปลอดภยั 
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   รูปท่ี 3.21 วดัระยะตึงหยอ่นสายพาน 
 

 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

 
รูปท่ี 3.22 วดัระยะตึงหยอ่นสายพาน 
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                                  รูปท่ี 3.23 ค่ามาตรฐานค่าความตึงสายพาน 
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                3.8.5.8 ตรวจสอบสภาพรถโดยสารรอบคนั  สังเกตสีของรถและการแตกร้าวของกระจก 
   ผูข้บัรถท าการเดินตรวจสอบสภาพสีของรถรอบๆ รถโดยสาร  เพื่อตรวจสอบว่ามี
จุดไหนท่ีมีรอยเฉียวชนหรือไม่  และดูกระจกว่ามีรอยแตกราวหรือไม่  ถา้มีจะตอ้งแจ้งซ่อมกับ
หมวดช่างท่ีดูแล 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

                                            รูปท่ี 3.24  ตรวจสอบสภาพรถโดยสารรอบคนั   
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รูปท่ี 3.25 ตรวจสอบรอยร้าวของกระจก 

 
                3.8.5.9 เช็คการหลวมคลายของน๊อตลอ้ทั้งหมด 

1. น าประแจขนัน๊อตลอ้  ท าการตั้งค่าแรงขนัประแจขนัน๊อตลอ้หรือประแจปอนด์  
ใหไ้ดข้นาด 550 นิวตนั-เมตร 
   2. น าประแจปอนดไ์ปท าการขนัน๊อตทุกลอ้  ทุกตวัใหแ้น่นดว้ยแรงขนัน๊อตท่ีไดท้ า
การตั้งค่าแรงขนัน๊อตไวแ้ลว้ 
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รูปท่ี 3.26 ตั้งประแจปอนด์ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 
 รูปท่ี 3.27 ขนัน๊อตลอ้ดว้ยแรงขนัท่ีก าหนด 
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    3.8.5.10 การหาค่า CCA  
   1.  น าสายเสียบเขา้ท่ีขั้วบวกของแบตเตอร่ี ก่อนแลว้ตามดว้ยขั้วลบของแบตเตอร่ี  
เคร่ืองหาค่า  CCA  จะติดขึ้นมา  ใหส้ังเกตจะมีขอ้ความบนหนา้จอแสดงผล 
   2.  กดท่ีปุ่ มลูกศรช้ี ขึ้น-ลง ของตวัเคร่ืองจะแสดงรายการใหเ้ลือกด าเนินการ 
         2.1 ใหก้ดเลือกไปจนจอแสดงขอ้ความ  BATTERY  TEST   ใหท้ าการกด
เลือก โดย กดปุ่ ม  OK  

3. เคร่ืองจะแสดงผลโดยมีค่าต่างๆ  ดงัน้ี 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

  รูปท่ี 3.28 หนา้จอและการแสดงผล 
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ค่าที่แสดงผลออกจากจอ   ผลที่ได้รับในการตรวจสอบ แสดงผลดังนี้ 
1. ความดนัแรงลมยาง วดัได ้95 psi 
2. สายพาน(รอยแตก ความตึง) วดัได ้50 mm 
3. ระดบัน ้ากลัน่แบตเตอร่ี วดัได ้ต ่ากวา่มารฐาน 
4. ระยะฟรีพวงมาลยั วดัได ้30 mm 
5. ระยะฟรีคลตัช ์วดัได ้ 80 mm 
6. การร่ัวซึมของเคร่ืองยนตต่์างๆ ไม่มีการร่ัวซึม 
7. ความลึกหนา้สัมผสัลองยาง วดัได ้6.5 mm 
8. ระดบัน ้าในหมอ้น ้า อยูร่ะดบัปานกลาง 
9. ระดบัน ้ามนัเคร่ืองอยูร่ะดบัสูงสุด 
10. ระยะฟรีแป้นเบรก วดัได ้10 mm 
11. ไฟหนา้,ไฟทา้ย,ไฟเล้ียว,ไฟเบรก,ไฟถอย ติดทุกดวง 
12. อุปกรณ์ปัดน ้าฝน ใชก้ารปกติ 
13. สีรอบคนัอยูใ่นสภาพปกติ 
14. กระจกต่างๆใชไ้ดไ้ม่มีรอยแตกราว 
15. น๊อตลอ้ล่วมคลาย อยูใ่นสถาพปกติ 
16. ก าลงัดนัลมและการผลิต 3 นาที 
17. ความหนาของผา้เบรก 14.00 mm 
18. ค่า CCA 12.49 V 

 
 

 
 
 

 
 

 
 



 

บทที่ 4 
ผลการปฏิบัติงานตามโครงงาน 

 

4.1 ผลการปฏิบัติงานตรวจเช็คความพร้อมของรถโดยสาร 
 จากผลการปฏิบติัตรวจสอบรถโดยสารสภาพอุปกรณ์  เคร่ืองยนต์ ยงัมีอุปกรณ์ท่ียงัไม่
สมบูรณ์และพร้อมท่ีจะใช้งานและเราต้องส่งให้หน่วยซ่อมท าการแก้ไขเพื่อการใช้งานจะได้
ปลอดภยัและไดรั้บมาตรฐาน 
 

 
ตารางท่ี 4.1 แบบฟอร์มการตรวจยานพาหนะรุ่น HINO ยีห่อ้ RK8SLL แผนกรถโดยสาร 
                   การตรวจปรนนิบติัประจ ายานพาหนะ ทะเบียน   แผนกรถโดยสาร 

ล าดับ รายการ ค่ามาตรฐาน ค่าที่ได้ วิธีการแก้ไข 
1 ระดับน ้ ามันเคร่ือง(ตรวจสอบด้วย

สายตา) 
ขีดกา้นวดั 3 ระดบั สูงสุด ไม่ตอ้งแกไ้ข 

2 ความลึกหนา้สัมผสัร่องดอกยาง 7-9 mm 6.50 mm ส่งซ่อมรอเปล่ียน 
3 ความดนัแรงลมยาง 100-125 psi 95 psi เติมลมยางให้ได้ตามค่า

มาตรฐาน 
4 แบตเตอร่ีระดบัน ้ากลัน่ ระดบั สูง -ต ่า ต ่า เติมน ้ ากลัน่ลงในช่องเติม

น ้ากลัน่ใหพ้อดี 
5 ค่า  Cold Cranking Amp (CCA) 13.59 V 12.49 V เปล่ียนแบตเตอร่ีใหม่ 
6 ระยะฟรีคลตัช ์ 60-70 mm 80 mm ท าการตั้งใหม่ใหอ้ยูใ่นค่า

มาตรฐาน 
7 สายพาน(รอยแตก ความตึง) 31-35 mm 50 mm ท าการตั้งใหม่ใหอ้ยูใ่นค่า

มาตรฐาน 
8 กระจกต่างๆใชไ้ดไ้ม่มีรอยแตกราว 

(ตรวจสอบดว้ยสายตา) 
ไม่มีรอยร้าว มีรอย

ร้าว 
ส่งซ่อมรอเปล่ียน 

9 น็อตลอ้หลวมคลาย 500-550 Nm 550 Nm อยูใ่นค่ามาตรฐาน 
10 ระยะฟรีแป้นเบรก 8-17 mm 10 mm ค่ามาตรฐาน 
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11 ไฟหนา้,ไฟทา้ย,ไฟเล้ียว,ไฟเบรก, 
ไฟถอย(ตรวจสอบดว้ยสายตา) 

ไฟใชง้านไดห้รือไม่ ติดทุก
ดวง 

 

11.1 ไฟหนา้ 4 ดวง ไฟใชง้านไดห้รือไม่ ติด ไม่ตอ้งแกไ้ข 
11.2 ไฟทา้ย 2 ดวง ไฟใชง้านไดห้รือไม่ ติด ไม่ตอ้งแกไ้ข 
11.3 ไฟเล้ียว 4 ดวงหนา้หลงั ไฟใชง้านไดห้รือไม่ ติด ไม่ตอ้งแกไ้ข 
11.4 ไฟเบรก 4 ดวง ไฟใชง้านไดห้รือไม่ ติด ไม่ตอ้งแกไ้ข 
11.5 ไฟถอย 2 ดวง ไฟใชง้านไดห้รือไม่ ติด ไม่ตอ้งแกไ้ข 
12 อุปกรณ์ปัดน ้ าฝน(ตรวจสอบด้วย

สายตา) 
ปกติ ปกติ  

12.1 ยางปัดน ้าฝน ปกติ ปกติ ไม่ตอ้งแกไ้ข 
12.2 มอเตอร์ปัดน ้าฝน ปกติ ปกติ ไม่ตอ้งแกไ้ข 
13 สี ร อ บ คั น อ ยู่ ใ น ส ภ า พ

ปกติ(ตรวจสอบดว้ยสายตา) 
ไม่มีรอย ไม่มีรอย ไม่ตอ้งแกไ้ข 

14 ระดบัน ้าในหมอ้น ้า 
(ตรวจสอบดว้ยสายตา) 

ตามขีดท่ีตวัถงัพกัหมอ้
น ้า 

ปาน
กลาง 

เ ติมน ้ า ให้อยู่ ในระดับ
สูงสุด 

15 ระยะฟรีพวงมาลยั 15-35 mm 30 mm ไม่ตอ้งแกไ้ข 
16 ก า ลั ง ดั น ล ม แ ล ะ ก า ร ผ ลิ ต ล ม

6.90kg/cm2  
ผลิตนอ้ยกวา่ 6 นาที 3 นาที ไม่ตอ้งแกไ้ข 

17 ความหนาของผา้เบรก 15.50-5.50 mm 14.00 
mm 

ไม่ตอ้งแกไ้ข 

18 การร่ัวซึมของเคร่ืองยนตต่์างๆ 
(ตรวจสอบดว้ยสายตา) 

รอยร่ัวซึม ไม่มีการ
ร่ัวซึม 

 

18.1 กรองน ้ามนัเคร่ือง รอยร่ัวซึม ไม่มีการ
ร่ัวซึม 

ไม่ตอ้งแกไ้ข 

18.2 ฝาสูบ รอยร่ัวซึม ไม่มีการ
ร่ัวซึม 

ไม่ตอ้งแกไ้ข 

18.3 น ้ามนัเกียร์ รอยร่ัวซึม ไม่มีการ
ร่ัวซึม 

ไม่ตอ้งแกไ้ข 
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18.4 ระบบหล่อเยน็ รอยร่ัวซึม ไม่มีการ
ร่ัวซึม 

ไม่ตอ้งแกไ้ข 

 
 
ลงช่ือ......................................ผูต้รวจสอบ   ลงช่ือ...................................ผูค้วบคุม 
      (นายประยทุธ   เวียงวะลยั)        (ร.ต.ปกรณ์  เศรษฐีธญัญหาร) 
        .........../............./............                   .........../............./............ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 



 

บทที่ 5 

สรุปผลและข้อเสนอแนะ 
 

5.1. สรุปผลโครงการ 
 จากท่ีไดรั้บมอบหมายให้เขา้ร่วมปฎิบติังานตามโครงการสหกิจศึกษา  โดยไดรั้บ

มอบหมายใหป้ฎิบติัหนา้ท่ีตรวจสภาพรถโดยสาร ยีห่อ้ HINO รุ่น  RK8JSLL  ของกรมขนส่งทหาร
อากาศ   โดยสร้างแบบฟอร์มใหม่โดยปรับปรุงจากแบบฟอร์มเดิมให้มี ท่ีมีค่ามาตรฐานในการ
ตรวจสอบอุปกรณ์  เคร่ืองยนต์  ท่ีส าคญัสามารถตรวจสภาพรถโดยสาร   ผลจากการตรวจสอบ
สภาพรถโดยสารแบบใหม่  ไดมี้การก าหนดค่ามาตรฐานต่างๆ ท่ีไดก้ าหนดมาในแบบฟอร์ม 18 
ขั้นตอน  ในรถโดยสารว่ามีการสึกหรอ  ช ารุด  เส่ือมสภาพมากนอ้ยเท่าไหร่  เพื่อท่ีจะน ารถเขา้ท า
การซ่อมบ ารุง  เบิกจ่ายอะไหล่ในการซ่อม  และเปล่ียนในคร้ังถดัไปเกิดความรวดเร็ว ไม่ตอ้งรอเบิก
อะไหล่นาน   ซ่ึงขา้พเจา้เป็นพลขบัรถประจ ารถโดยสารจะมีความมัน่ใจ ความปลอดภยั  ในอุปกรณ์  
เคร่ืองยนต์ ท่ีจะไม่เกิดการเสียหายต่ออุปกรณ์  เคร่ืองยนต์  อนัเป็นอนัตรายในการขบัรถ  ในการ
ปฏิบติัหนา้ท่ี  และปลอดภยัต่อบุคคลากรท่ีขอใชร้ถโดยสารในการเดินทางไม่วา่จะมีระยะใกล ้ หรือ
ระยะทางไกล 

 

                         ผลการจดัท าแบบฟอร์มท่ีมาตรฐานเพื่อใชต้รวจเช็ครถโดยสารก่อนออกเดินทางท า
ให้พลขบัและผูโ้ดยสารมีความมัน่ใจในการเดินทางเพิ่มมากขึ้น ท่ีจะไม่เกิดอุบติัเหตุระหว่างการ
เดินทางและจะท าให้ประหยดัค่าใชจ่้ายลงในหน่วยงาน เพราะรถโดยสารอยู่ในสภาพพร้อมใชง้าน
และสามารถแก้ไขปัญหาต่างๆ ได้ทันก่อนท่ีรถโดยสารจะเสียระหว่างการเดินทาง  จากการ
ตรวจสอบพบวา่อุปกรณ์  เคร่ืองยนต ์ท่ีขา้พเจา้พลขบัจะตอ้งดูแลเป็นพิเศษ  คือ น ้ามนัเคร่ืองมีอตัรา
การลดลงอยู่ท่ี  3%  ลมยางรถโดยสารลดอยู่ท่ี  5% น ้ าในหมอ้น ้ า  น ้ ากลัน่แบตเตอร่ี  และสายพาน
อตัราหยอ่นอยูท่ี่  2% 
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5.1.2 ปัญหาที่พบของการปฏิบัติโครงการ 
     เคร่ืองมือและอุปกรณ์ท่ีใชใ้นการตรวจสอบ  มีสภาพไม่พร้อมใชง้านตอ้ง
ด าเนินการจดัซ้ือใหม่จากหน่วยงาน  และตวัพลขบัไม่มีความรู้ในการดูแลรักษาอุปกรณ์  เคร่ืองยนต์
บา้งชนิด 

 

5.1.3 ข้อเสนอแนะ 
1. ทางหน่วยงานอบรมใหค้วามรู้ในดา้นวิชาการ  ทกัษะ  เคร่ืองยนตข์อง

รถโดยสารใหก้บัเจา้หนา้ท่ีดูแลรถ  อยา่งต่อเน่ือง 
2. สร้างแบบฟอร์มท่ีเป็นมาตรฐานส าหรับตรวจสอบอุปกรณ์ของ 

รถโดยสาร  VOLVO รุ่น  B11 
 

5.2   สรุปผลการปฏิบัติงานสหกจิศึกษา 
5.2.1  ข้อดีของการปฏิบัติสหกจิศึกษา 

    ท าใหน้กัศึกษาไดแ้ละช่วยใหย้านพาหนะพร้อมใชง้าน 
5.2.2 ปัญหาที่พบของการปฏิบัติงานสหกจิศึกษา 

    การใชเ้ทคโนโลยขีองแต่ละหน่วยงานมีความแตกต่างกนั 
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ภาคผนวก 
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ภาคผนวก ก 

การค านวณหาเปอร์เซ็นตก์ารสึกหรอของอุปกรณ์ 18 อยา่ง 
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การค านวณหาค่าเปอร์เซ็นต์การสึกหรอ 

การหาลดแลว้เหลือก่ีเปอร์เซ็นต์ 

         วิธีคิด (ค่าลมยางมาตรฐาน – ค่าลมยางท่ีลด) / ค่าลมยางมาตรฐาน X 100 = เปอร์เซ็นตท่ี์ลดลง 

ตัวอย่าง 

              การค านวณ = (ค่าลมยางมาตรฐาน – ค่าลมยางท่ีลด) / ค่าลมยางมาตรฐาน X 100 = 
เปอร์เซ็นตท่ี์ลดลง 

      =  (125-95) / 125 X 100 =  24 % 
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ภาคผนวก ข 

การใชโ้ปรแกรมวดัขนาดจากโทรศพัทมื์อถือ 
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การใช้โปรแกรมวัดขนาดจากโทรศัพท์มือถือ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 1 โปรแกรมท่ีใชว้ดั 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 2 หนา้โปรแกรม 
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รูปท่ี 3 ตวัอยา่งค่าท่ีอ่านไดต้รงตามมาตรฐาน 
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ประวัติผู้จัดท ำ 
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