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Abstract 

 Kongtap Alaiyont Co. Ltd. sells spare parts and inspects old engines. They mainly 
sell all types of  engine parts such as starters, engines, engine blocks, transmissions and 
more. Their main target customers are existing ones who have experienced and used the 
services before. The firm has always paid attention to   details of the customer before 
making a sale by providing advice on how to take care and prolong use of the  engine 
and other parts. This builds trust and maintains a good standard for checking old engines 
so customers  can get high quality products. As a result, the firm will be able to maintain 
and retain existing customers  and gain new customers by word of mouth from the existing 
one. 

Keywords: checking, engine inspection, examination inspector 
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บทที่ 1 

บทนำ 

1.1 ความเป็นมาและความสำคัญของปัญหา 

การซ่อมบำรุงรักษาเครื่องยนต์ ณ หจก. กองทัพอะไหล่ยนต์ จำกัด มีจุดมุ่งหมายเพื่อให้มี

ความเข้าใจในการในการบำรุงรักษาเครื่องยนต์เก่าและอุปกรณ์ต่างๆภายในรถยนต์ก่อนทำการขาย 

นอกจากนี้คณะผู้จัดทำจะต้องศึกษาและทำความเข้าใจถึงรายละเอียดของมาตรฐานต่าง ซึ่งเป็น

ข้อกำหนดในการบำรุงรักษาซึ่งเป็นสิ่งสำคัญเป็นอย่างยิ่งในการบำรุงรักษาเครื่องยนต์ การเข้าร่วม

โครงการสหกิจศึกษา ทำให้มีโอกาสที่จะได้หาความรู ้และประสบการณ์เพิ ่มเติม  ในการนำไป

ประยุกต์ใช้ในชีวิตประจำวัน รวมทั้งทราบถึงการทำงานที่มีขั้นตอนการทำงานและระเบียบข้อบังคับ

ต่างๆ ซึ่งการปฏิบัติงานและการนำความรู้ด้านต่างๆ มาใช้ในการแก้ปัญหาต่างๆ จะทำให้เกิดแนวทาง

ในการศึกษาหาความรู้เพิ่มเติมและนำไปปฏิบัติใช้ในอนาคตต่อไปด้วยเหตุนี้จึงจัดทำรายงานโครงการ

สหกิจศึกษาเล่มนี้ขึ้น เพื่อใช้สำหรับเป็นแนวทางในการบำรุงรักษาเครื่องยนต์ ได้เป็นอย่างดี ซึ่งจะ

นำเสนอเนื้อหาของการศึกษา และวิธีการซ่อมบำรุงรักษาเครื่องยนต์ หลักการทำงานของเครื่องยนต์ 

การตรวจสอบและการแก้ไขข้อบกพร่องของการทำงานของเครื่องยนต์ 

1.2 วัตถุประสงค์ของโครงงาน 

1.2.1 เพื่อศึกษาหลักการทำงานของเครื่องยนต์ 

1.2.2 เพื่อซ่อมบำรุงรักษาเครื่องยนต์ 

1.2.3 เพ่ือให้มีความเข้าใจในการเลือกใช้อุปกรณ์สำหรับซ่อมแซมเครื่องยนต์ 

1.2.4 เพ่ือให้ผู้ปฏิบัติงานปฏิบัติงานอย่างเป็นขั้นตอนและถูกต้อง 

 1.3 ขอบเขตของโครงงาน 

 1.3.1 ศึกษาและเข้าใจหลักการ การทำงานของเครื่องยนต์ 

 1.3.2 การเลือกใช้อุปกรณ์ท่ีเหมาะสมในการซ่อมบำรุงเครื่องยนต์ 

 1.3.3 ฝึกตรวจสอบเครื่องยนต์ดีเซลและเบนซิล 

 1.3.4 ฝึกทักษะในการหาจุดบกพร่องของเครื่องยนต์ 



 

 

 1.3.5 ศึกษาการทดสอบอะไหล่รถยนต์ต่างๆ 

 1.3.6 ศึกษาหลักการทำงานของเครื่องยนต์ได้ 

 1.4 ประโยชย์ที่คาดว่าจะได้รับ 

 1.4.1 เข้าใจหลักการ และ วิชาการมากขึ้นจากการปฏิบัติงานจริง 

 1.4.2 ทำให้มีความรู้เกี่ยวกับขั้นตอนการทำงานของเครื่องยนต์ต่างๆ ในยานพาหนะ 

 1.4.3 สามารถซ่อมบำรุงรักษาเครื่องยนต์ได้ 

 1.4.4 สามารถวิเคราะห์ปัญหาที่เกิดข้ึนและแก้ไขปัญหาได้ตรงจุด  

 1.4.5 สามารถทดสอบอุปกรณ์ต่างๆได้ 

 1.4.6 สามารถอธิบายหลักการทำงานของเครื่องยนต์ได้ 

 



 

 

บทที่ 2 

ทฤษฎีที่เกี่ยวของ 

  อุตสาหกรรมยานยนต์เป็นหนึ่งในอุตสาหกรรมที่สร้างมูลค่ามากทางเศรษฐกิจ ทั้งภาคการ

ผลิตและภาคการจำหน่ายซึ่งไม่ว่าจะเป็นการซื ้อขายตัวรถยนต์และอะไหล่ชิ ้นส่วนต่างที่มีความ

เฉพาะเจาะจงตามรุ่น ในขณะที่การจำหน่ายรถยนต์และอะไหล่อุปกรณ์เครื่องยนต์มือสองก็เป็นหนึ่ง

ในภาคอุตรสากรรมที่มีการเติบโตอย่างต่อเนื่อง อนึ่งในสหกิจศึกษานี้จะได้พูดถึ งการคัดเลือกและ

ตรวจสอบเครื่องยนต์มือสองท่ีมีคุณภาพก่อนส่งออกสู่ท้องตลาดในลำดับถัดไป 

2. ทฤษฎี 

การวัดค่าโดยอาศัยเครื่องวัดที่มีสเกลแบ่งเป็นช่องๆ ส่วนใหญ่จำเป็นต้องประมาณค่าส่วนที่
เลยขีดแบ่งสเกลด้วยสายตา ถ้าต้องการให้การอ่านค่าละเอียดแม่นยำยิ่งขึ้นอาจใช้สเกลเวอร์เนียร์ 
(vernier scale) ช่วยในการอ่านเศษของสเกลหลัก (main scale) และการใช้ประแจปอนด์ (torque 
wrench) 

2.1 ประแจปอนด์ (torque wrench) 

ประแจปอนด์(torque wrench) เครื่องมือชนิดนี้ใช้ในการวัดค่าแรงบิด หรือกำหนดแรงใน
การขันสกรูให้เหมาะสม เพื่อให้ได้การประกอบที่มีคุณภาพมากที่สุด หรือโครงสร้างที่แข็งแรงที่สุด 
และตามมาตรฐานกำหนด 

ประแจปอนด์สามารถแบ่งออกได้เป็น 2 ประเภท ดังนี้ 

1. ประแจปอนด์สำหรับขันสกรู (for tightening) ใช้สำหรับขันสกรูให้ได้ตามแรงบิดที่ต้องการ 
2. ประแจปอนด์สำหรับวัดค่าแรงบิด (for torque inspection) ใช้สำหรับตรวจสอบค่าแรงบิดของ
สกรูที่ขันไว้แล้ว ว่ามีค่าเท่าไหร่ 
 
 
 
 
 



 

 

ประแจปอนด์สำหรับขันสกรู 
ประแจปอนด์สำหรับขันสกรู ต้องขันแน่นด้วยค่าแรงบิดตามสเปคของโบลท์หรือสกรูแต่ละ

ชนิด สามารถตรวจสอบสเปคของโบลท์แต่ละขนาดที่เหมาะสมจากคู่มือการซ่อม  ประแจปอนด์
ประเภทนี้ มีข้อควรระวังในการใช้งานคือ เมื่อขันสกรูได้ตามแรงบิดที่ตั้งไว้แล้ว ประแจจะส่งเสียงดัง
ออกมา ให้หยุดการขันทันทีไม่จำเป็นต้องขันอัดเพิ่มเข้าไปเพราะจะทำให้กลไกภายในเกิดความ
เสียหายขึ้นได้ 

 
 
 

 
 
 
 

 

 

รูปที่ 2.1 ประแจปอนด์สำหรับขันสกรู 

ประแจปอนด์สำหรับวัดค่าแรงบิด 

 ประแจปอนด์ประเภทนี้ใช้สำหรับวัดค่าแรงบิดของสกรูหรือโบลท์ชนิดต่าง ๆ ที่ถูกขันแน่นอยู่ 
ซึ่งมีด้วยกัน 2 ประเภท 

ประแจปอนด์ประเภทอ่านค่าโดยตรง 

ประแจปอนด์ชนิดนี้ ต้องอ่านค่าแรงบิดที่ตรวจสอบหรือวัดได้โดยตรงจากหน้าปัดหรือสเกล 



 

 

 

 

 
       รูปที่ 2.2  ประแจปอนด์สำหรับ                                          รูปที่ 2.3  ประแจปอนด์
สำหรับหรับวัดค่าแรงบิดแบบหน้าปัด                                                          วัดค่าแรงบิด
แบบเข็ม 
  
ประแจปอนด์ประเภทดิจิตอล 

ประแจปอนด์ประเภทนี้จะแสดงค่าแรงบิดที่วัดได้ในรูปแบบดิจิทัล เมื่อวัดค่าแรงบิดได้ถึงค่า
ที่ตั้งไว้แล้วอุปกรณ์จะ“ส่งเสียงหรือแสดงข้อความ” แจ้งเตือนให้ผู้ใช้งานทราบ แม้ผู้ใช้งานไม่ชำนาญก็
สามารถอ่านค่าหรือวัดค่าได้อย่างถูกต้องแม่นยำ 

 

 
 
 
 

 

 

     รูปที่ 2.4 ประแจปอนด์ชนิดประแจหัวฟรี                           รูปที่ 2.5 ประแจปอนด์รุ่นหัวต่อ 

 

 

  



 

 

ส่วนประกอบสำคัญของประแจปอนด์ 

หมายเลข ชื่อเรียก ความหมาย 

1 
ทิศทางของ
แรงบิด 

หมายถึงทิศทางที่ใช้ในการขันประแจ 

2 หน่วยของแรงบิด ตัวอย่างเช่น N・m (Newton・meter) 

3 สเกลหลัก 
จากรูปตัวอย่าง จะเห็นได้ว่า 1 ช่องบนสเกลหลัก มีค่า ช่องละ 10 N・
m 
เป็นสเกลที่ใช้สำหรับปรับค่าแรงบิดแบบหยาบ เช่น 20, 30, 40 เป็นต้น 

4 สเกลรอง 
จากรูปตัวอย่าง จะเห็นได้ว่า 1 ช่องบนสเกลรอง มีค่า ช่องละ 1 N・
m 
เป็นสเกลที่ใช้สำหรับปรับค่าแรงบิดแบบละเอียด เช่น 1, 2, 3 เป็นต้น 

ตารางที่ 2.1 ความหมายของแต่ละหมายเลข 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

              รูปที่ 2.6 ส่วนประกอบของประแจปอนด์ 



 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 2.7 ตำแหน่งของสเกลหลักและสเกลรองของประแจปอนด์ 
 ตัวอย่างการอ่านค่าแรงบิด 

 
 

 
รูปที่ 2.8 ตัวอย่างการอ่านค่าแรงบิด 

 
 
 



 

 

จากรูปที่ 2.8 
จะเห็นว่าจุดสีแดงเกิดจาก เส้นสเกลหลักและเส้นสเกลรองตัดกัน 
ตัวเลขบนเส้นสเกลหลัก คือ 20 
ตัวเลขบนเส้นสเกลรอง คือ 0 

ดังนั้น ประแจปอนด์ ด้ามนี้ถูกตั้งค่าแรงบิดไว้ไม่เกิน 20 N・m ในการขันสกรู 

การดูแลรักษา 
1. ทำความสะอาดน็อต และโบล์ทให้สะอาดก่อนการขัน 
2. แบ่งการขันเป็น 2 จังหวะ ครั้งแรกขันแน่นครึ่งเดียว แล้วค่อยใช้ประแจปอนด์ขันตอน

สุดท้าย 
3.ก ่อนเก็บประแจปอนด์ให้ตั้งค่าทอร์คให้กลับมาที่จุดต่ำสุดเพ่ือคลายสปริง(แต่อย่าตั้งต่ำกว่า

ค่าต่ำสุด) เนื่องจากอาจมีผลกับกลไกภายใน 
4. ห้ามเอาประแจปอนด์ประเภทที่ใช้วัดค่า ไปขันคลายน็อต 
5. ห้ามทำประแจปอนด์ตก การตกหนึ่งครั้งอาจทำให้ค่าทอร์คคลาดเคลื่อนได้ทันที 

2.2 หลักการสร้างสเกลเวอร์เนียร์  

สเกลเวอร์เนียร์เป็นสเกลที ่สร้างขึ ้น ให้มีระยะหว่างของช่องสเกลต่างจากสเกลหลัก 

โดยมีความสัมพันธ์ต่อกันง่ายๆ ดังตัวอย่างในรูปที่ 1 สเกลเวอร์เนียร์ 10 ช่อง เท่ากับสเกลหลัก 9 ช่อง 

ดังนั้นแต่ละช่องของสเกลเวอร์เนียร์จะสั้นกว่าแต่ละช่องของสเกลหลักเป็นระยะ 1/10 ของ 1 ช่อง

ของสเกลหลัก จากรูปที่ 1 ขีดศูนย์ของสเกลหลักและของสเกลเวอร์เนียร์อยู่ตรงกัน ช่องแรกของสเกล

เวอร์เนียร์จะสั้นกว่าช่องแรกของสเกลหลักเท่ากับ 1/10 ของ 1 ช่องของสเกลหลัก ขีดท่ีสองของสเกล

เวอร์เนียร์จะอยู่ที่ระยะสเกลสั้นกว่าขีดที่สองของสเกลหลักเท่ากับ 2/10 ของระยะ 1 ช่องของสเกล

หลักขีดที่ 10 ของสเกลเวอร์เนียร์จะอยู่ที่ระยะสเกลสั้นกว่าขีดที่ 10 ของสเกลหลักเท่ากับ 10/10 = 1 

ช่องของระยะสเกลหลัก นั่นคือขีดบนสเกลเวอร์เนียร์จะตรงกับขีดบนสเกลหลัก 

 

รูปที่ 2.9 สเกลเวอร์เนียร์ 



 

 

หลักการอ่านสเกลเวอร์เนียร์ 

ถ้าเลื่อนสเกลเวอร์เนียร์ไปทางขวาจนกระทั่งที่ต่ำแหน่งขีดที่ 6 ของสเกลเวอร์เนียร์ตรงกับขีด

บนสเกลหลัก ดังแสดงในรูปที่ 2 สเกลเวอร์เนียร์เลื่อนไป 6/10 ของระยะช่องในสเกลหลักไปทางขวา

ของขีดศูนย์ของสเกลหลัก สเกลเวอร์เนียร์จะบอกค่าเศษของระยะแบ่งบนสเกลหลักที่ขีดศูนย์ของ

สเกลเวอร์เนียร์เลื่อนไปจากขีดบนสเกลหลักนั่นคือ รูปที่ 2 จะอ่านได้ 0.6 หน่วยของสเกลหลัก 

 

รูปที่ 2.10 สเกลเวอร์เนียร์ 

ตามรูปที่ 3 ขีดศูนย์ของสเกลเวอร์เนียร์อยู่ทางขวาของขีดท่ี 2 ของสเกลหลักและขีดที่ 4 ของ

สเกลเวอร์เนียร์ตรงกับขีดบนสเกลหลัก จะอ่านได้ 2.0 จากสเกลหลัก (จากขีดศูนย์ของสเกลหลักถึง

ขีดศูนย์ของสเกลเวอร์เนียร์) และ 0.4 จากสเกลเวอร์เนียร์ นั่นคือจะอ่านได้ 2.4 หน่วยของสเกลหลัก 

 

รูปที่ 2.11 สเกลเวอร์เนียร์ 

แม้อุปกรณ์หลายชนิดมีสเกลเวอร์เนียร์ขนาดต่างๆ กันประกอบรวม แต่หลักการสำคัญจะ 

เหมือนกัน กล่าวโดยสรุป หลกัการทั่วไปในการสร้างสเกลเวอร์เนียร์ให้มี n ช่องบนสเกลเวอร์เนียร์ 

เท่ากับความยาวบนสเกลหลัก n - 1 ช่อง จะได้ความสัมพันธ์ 

nV = (n – 1) S ....................(1) 

เมื่อ n เป็นจำนวนช่องบนสเกลเวอร์เนียร์ V เป็นระยะ 1 ช่องของเวอร์เนียร์ S เป็นระยะ 1  

ช่องของสเกลหลัก หรือ 

n( S – V ) = S ....................(2) 

หรือ S – V = (S / n) ....................(3) 

S/n เป็นค่าละเอียดที่สุด (least count) ที่อ่านได้โดยตรงจากเวอร์เนียร์ 



 

 

จากสมการ (3) ค่าละเอียดที ่สุดของเวอร์เนียร์ S/n มีค่าเท่ากับผลต่างของขนาดความ

แตกต่างของระยะห่างของช่องของสเกลหลักและสเกลเวอร์เนียร์คือ (S – V) นี่เป็นเวอร์เนียร์แบบที่

สร้างขึ้นโดยเอาสเกลหลัก (n – 1) ช่องมาแบ่งเป็นสเกลเวอร์เนียร์n ช่อง จะเห็นว่าความละเอียดจะ

ขึ้นกับค่า n  

โดยหลักการเวอร์เนียร์ที่ละเอียดมากอาจสร้างขึ้นโดยความสัมพันธ์ของ S และ V ที่ต่างไป

จากสมการ (3) เช่นในรูปที่ 4 แสดงรูปเวอร์เนียร์ที่มีขนาดของ V ยาวกว่า S ตามรูปจำนวนช่องบน

สเกลเวอร์เนียร์นี ้ n = 20 ช่อง จะเห็นว่าสเกลเวอร์เนียร์ได้จากการเอาช่องสเกลหลัก 39 ช่อง  

มาแบ่งเป็นสเกลเวอร์เนียร์ 20 ช่อง ความสัมพันธ์ของ S และ V เป็น 

20 V = 39 S 

20 V = [2(20) – 1 ]S 

20 V = 2(20)S – S 

 2(20)S - 20 V = S 

 2S - V = (S / 20) 

สรุป โดยกรณีท่ัวไป เราสามารถสร้างเวอร์เนียร์ละเอียดเท่าไรก็ได้ และความสัมพันธ์ทั่วไปของ S และ 

V  
อาจเขียนได้ดังนี้ 

(mS – V) = (S / n) ....................(4) 

เมื่อ m = 1,2,3,..............เป็นเลขจำนวนเต็ม 

และ n เป็นจำนวนช่องสเกลเวอร์เนียร์ ที่สร้างจากการเอาสเกลหลัก (mn – 1) ช่องมาแบ่ง 

จากสมการ (3) และ (4) จะเห็นว่าสมการ (3) เป็นกรณีพิเศษของสมการ (4) นั่นคือ m = 1 

ค่า S/n คือ ค่าละเอียดที่สุดของสเกลเวอร์เนียร์ 

 

รูปที่ 2.12 สเกลเวอร์เนียร์ 

 



 

 

 

รูที่ 2.13 สเกลเวอร์เนียร์ 

จากรูปที่ 4 สเกลเวอร์เนียร์ n = 20 

S = 1 มม. 

ค่าละเอียดที่สุด S/n = 1/20 มม. = 0.05 มม. 

ค่าท่ีอ่านได้จากการวัดตามรูป 5 = ค่าหน้าสเกลหลัก + เศษของสเกลหลัก 

 = 9.0 มม. + 3 x (0.05 มม.) 

 = 9.15 มม. 

หมายเหตุ : เศษของสเกลหลัก = จำนวนช่องหน้าขีดของสเกลเวอร์เนียร์ที่ตรงกับขีด 

 บนสเกลหลัก ค่าละเอียดที่สุดของเวอร์เนียร์ 

 

เวอร์เนียร์คาลิปเปอร์ 

เพื่อความสะดวกในการยึดวัตถุที ่ต้องการวัดจึงใช้คาลิปเปอร์ (calippers) ซึ่งมีลักษณะ

เหมือนเขี้ยว (jaws) เป็นคู่ใช้ยึดวัตถุที่ต้องการวัดขนาดในหน่วยความยาว เราเรียกอุปกรณ์ที่มีส่วน

ของคาลิปเปอร์และเวอร์เนียร์ว่า เวอร์เนียร์คาลิปเปอร์รูปที่ 6 แสดงส่วนประกอบต่างๆ ของเวอร์

เนียร์คาลิปเปอร์ซึ่งมีสเกลชุดบนหน่วยเป็นนิ้วและชุดล่างหน่วยเป็นมิลลิเมตร สามารถใช้วัดได้ทั้ง

ขนาดวัตถุภายนอก ขนาดวัตถุภายใน ความลึก และขนาดของวัตถุที่มีลักษณะเป็นขั้นบันได เมื่อเขี้ยว

ของคาลิปเปอร์ชิดกันขีดศูนย์ของสเกลเวอร์เนียร์จะตรงกับขีดศูนย์ของสเกลหลัก ในการเลื่อนสเกล

เวอร์เนียร์ ให้คลายเกลียวยึด (clamp screw) และเลื่อน S เพื่อให้เขี้ยวของคาลิปเปอร์แยกออกจาก

กันทำให้สเกลเวอร์เนียร์เลื่อนออกไปจากขีดศูนย์ของสเกลหลัก 



 

 

 

 

รูปที่ 2.14 แสดงส่วนต่างๆของเวอร์เนียร์ 

วิธีการใช้งาน 

1. หาค่าละเอียดที่สุดของเวอร์เนียร์ 

2. วางวัตถุที่ต้องการวัดให้เหมาะสม เช่น 

- ใช้เขี้ยวใน (inside jaws) วัดระหว่างผิวในทั้งสองของวัตถุท่ีต้องการวัดขนาดภายใน  

- วางวัตถุที่ต้องการวัดขนาดภายนอกระหว่างเข้ียวนอก (outside jaws) 

3. อ่านค่าจากสเกลหลักท่ีอยู่หน้าขีดศูนย์ของสเกลเวอร์เนียร์ 

4. ดูว่าขีดใดของสเกลเวอร์เนียร์ตรงกับขีดใดบนสเกลหลัก 

5. เอาจำนวนช่องบนสเกลเวอร์เนียร์ที่อยู่หน้าขีดนั้นคูณกับค่าละเอียดที่สุดในข้อที่ 1. แล้วนำค่าที่ได้ 

(ซึ่งคือเศษของสเกลหลัก) บวกกับค่าที่ได้ในข้อ 3. 

2.3 การเลือกซื้อเครื่องยนต์มือสอง  

หากเราต้องการซื้อเครื่องยนต์มือสอง เราควรจะเช็คให้รอบคอบเพ่ือผลประโยชย์ของเรา 
1. เปิดฝาน้ำมันเครื่อง เพื่อเช็คคราบน้ำมันในฝาสูบถ้าเครื่องที่ผ่านการใช้งานมาน้อยจะไม่มี

คราบน้ำมันหรือมีคราบน้ำมันสีน้ำตาลอ่อนเกาะอยู่เพียงเล็กน้อย เครื่องยนต์ที่มีคราบสีเหลืองหรือ
น้ำตาลอ่อนคือเครื่องที่ใช้มาประมาณ 20,000-50,000 กิโลเมตรโดยประมาณอาจจะสึกหลอมากกว่า
เครื่องที่ใช้งานมาน้อยกว่า และคราบเขม่าสีดำเข้มคือเครื่องยนต์ที่ใช้งานมานานและไม่ค่อยดูแลรักษา 
จึงทำให้มีคราบเขม่าเกาะอยู่เยอะ  



 

 

2. ท่อทางเดินน้ำระบบระบายความร้อน ไม่ควรมีร่องรอยการผุกร่อนหรือคราบสนิมอยู่ 
เพราะว่าร่องรอยการผุกร่อนหรือคราบสนิมคือเครื่องยนต์ตัวนี้อาจมีปัญหาเรื่องระบบระบายความ
ร้อนมาอาจนำไปใช้งานไม่ได้หรือใช้งานได้ไม่ดีเท่าท่ีควร  

3. น็อต ทุกจุดภายในเครื่องและนอกเครื่องยนต์ไม่ควรมีร่องรอยการถอด เพราะเครื่องอาจมี
ปัญหามาและได้ผ่านการแก้ไขจากช่างแล้วอาจใช้งานได้ไม่ดีเท่าท่ีควร  

4. การฟังเสียงเครื่องยนต์ การฟังเสียงเครื่องยนต์คือสิ่งที่ดีที่สุดในการตรวจสอบเครื่องยนต์
ตัวนั้นๆเพราะว่าเครื่องที่มีเสียงดังอาจส่งปัญหาให้มีปัญหาได้ในระยะสั้นและระยะยาว เครื่องยนต์ที่ดี
ควรจะมีเสียงที่เงียบและเครื่องเดินเบาเรียบนิ่งคือเครื่องยนต์ที่ดี  

5. อุปกรณ์ภายนอกเครื่อง ไม่ควรมีร่องรอยแตกหัก เช่น เซ็นเซอร์ต่างๆ ฝาครอบวาล์ว  
ท่อไอดี  
6. ร่องสายพานพลู่เล่ ร่องสายพานพู่เล่ที่สึกหล่อมากแสดงว่า เครื่องยนต์ตัวนั้นๆผ่านการใช้

งานมามาก  
7. การรับประกัน ควรซื้อกับร้านที่มีการรับประกันให้ลูกค้าอย่างน้อย 7-15 วันเพื่อให้มีเวลา

ในการใส่และทดสอบเครื่องยนต์ตัวนั้นๆถ้าเกิดเครื่องมีปัญหาสามารถเคลมเปลี่ยนใหม่ได้  
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 2.15 เช็คน้ำมันเกียร์ 



 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 รูปที่ 2.16 เช็คคราบเขม่าเครื่องยนต์เก่า            รูปที่ 2.17 เช็คคราบสนิมระบบทางเดินน้ำหล่อเย็น                
                                               

2.4 การเลือกซื้ออะไหล่รถยนต์มือสอง  

1.อุปกรณ์จำพวกไฟหน้าไฟท้ายและชุดสายไฟ ไฟหน้าและไฟท้ายควรไม่มีรอยร้าวและรอย
แตกหัก ชุดสายไฟต่างๆไม่ควรมีรอยขาดหรือถูกตัด 

2.พวงมาลัย ควรเลือกซื้อพวงมาลัยที่หนังไม่มีรอยฉีกขาดและรอยขูดขีดเยอะ 
3. โช๊คอัพ การเลือกซ้ือโช๊คอัพควรเลือกซ้ือด้วยการเช็คด้วยสายตา เช่น ไม่มีคราบน้ำมันตาม

แกนโช๊คอัพเพ่ือให้มั่นใจว่าโช๊คอัพตัวนี้ไม่มีการรั่วซึมและควรเช็คว่าแกนโช๊คอัพไม่มีรอยตามมดหรือ
รอยขีดข่วนที่จะไปขูดขีดซีลให้รั่วได้ 

4.ลำโพง ควรเทสด้วยการเช็คต่อไฟ Test เสียงและเช็คแม่เหล็กหลังลำโพง 
5. แร็คพวงมาลัยรถยนต์ แร็คพวงมาลัยควรที่จะแน่นและไม่หลวม  
 



 

 

 
รูปที่ 2.18 สภาพไฟท้าย 

 

จากที่ได้กล่าวมาข้างต้นเป็นการศึกษาทฤษฏีที่เกี ่ยวข้องตั้งอปุกรณ์ที่ใช้ในการตรวจสอบ
เครื่องยนต์และวิธีเลือกเครื่องยนต์มือสองที่มีคุณภาพในการจำหน่ายสู่ท้องตลาด ในลำดับถัดไปจะ
กล่าวถึงกระบวนการและข้ันตอนรายละเอียดในการลงมือคัดสรรเครื่องยนต์มือสองในบทถัดไป 
 



 

 

บทที่ 3 
รายละเอียดการปฎิบัติงาน 

3.1 ชื่อและท่ีตั้งสถานที่ประกอบการ 
     บจก.กองทัพอะไหล่ยนต์ จำกัด  206/57 หมู่2 เซียงกงวังน้อย ตำบลชะแมบ อำเภอวังน้อย  
จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 13170 

 

รูปที่ 3.1 แผนที่แสดงที่อยู่ของบริษัท 

3.2 ลักษณะการประกอบการและการให้บริการหลักขององค์กร 
      - จำหน่าอะไหล่รถยนต์มือสอง 

3.3 รูปแบบการจัดองค์การและบริหารงานขององค์กร 
       ที่ปรึกษาโครงงาน 

   - อาจารย์ชัชวาลย์ อ่วมทับ 

3.4 นักศึกษาฝึกงาน 
       - นาย นรภัทร ปรีชาศิลป์ 
         - นาย ธันวา เชี่ยววิจิตพันธ์ 



 

 

3.5 ตำแหน่งและลักษณะงานที่นักศึกษาได้รับมอบหมาย 
      3.5.1 ตำแหน่งงาน  
              - พนักงานตรวจสอบคุณภาพ 
      3.5.2 งานที่ได้รับมอบหมาย 
              - ตรวจสอบคุณภาพสินค้าก่อนการขาย 

3.6 ชื่อและตำแหน่งพนักงานที่ปรึกษา 
      - นายกองทัพ เลิศจิตเจริญบุญ ตำแหน่งหัวหน้างาน 

3.7 ระยะเวลาที่ปฎิบัติงาน 
      - วันจันทร์ที่ 22 พฤษภาคม 2566 ถึง วันศุกร์ที่ 1 กันยายน 2566 

3.8 ขั้นตอนและวิธีดำเนินงาน 
      3.8.1 ศึกษาและรวบรวมข้อมูลที่เก่ียวข้องกับสถานประกอบการที่ปฎิบิติงานและความรู้เชิงวิชาการ
เพ่ือจะนำมาพัฒนาต่อยอดกับสถานประกอบการจริง 
      3.8.2 เลือกหัวข้อที่สนใจศึกษาให้สอดคล้องกับหน้างานจริงจนได้หัวข้อ 
      3.8.3 ลงมือภาคปฏิบัติในการคัดสรรอะไหล่หรือตัวเครื่องยนต์มือสองโดยทำการตรวจสอบด้วย
อุปกรณ์และทำการบันทึกข้อมูลเพื่อจัดทำเอกสารดังรายละเอียดต่อไปนี้ 
 3.8.3.1 เครื่องมือและอุปกรณ์ท่ีใช้    
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 

ฮาร์ดแวร์ 
           เวอร์เนียคาลิปเปอร์ คือ เครื่องมือวัด ที่ถูกเลือกใช้อย่างเเพร่หลายในกาารวัดความยาว หรือวัด
ขนาดของชิ้นงาน  เพราะภายในเวอรเนียร์สามารถวัดได้ทั้งความยาว ความกว้าง หรือ ความลึกของ
ชิ้นงาน  โดยเวอร์เนียร์คาลิปเปอร์มักนิยมใช้กับงานหลากหลายประเภทเช่น การวัดความหนาของเเผ่น
เหล็ก การวัดความกว้างของน๊อตสกรู การวัดความลึกของรู ฯลฯ 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 3.2 เวอร์เนียคาลิปเปอร์ 

 

ประแจปอนด์ หรือ ประแจทอร์ค คือเครื่องมือที่ใช้ในการขันน็อต และสกรูให้แน่นได้ตามค่า
แรงบิดที่เราสามารถกำหนดได้ประแจปอนด์ช่วยให้เราขันสกรูให้ได้ค่าความแน่นที่เหมาะสมช่วยหลีกเลี่ยง
ความเสียหายจากการขันแน่นเกินไปหรือข้อต่อหลุดออกจากการขันให้แน่นซึ่งหมายความว่าการใช้การวัด
แรงบิดที่ถูกต้องมีความสำคัญต่อความปลอดภัยและการประกอบ 

รูปที่ 3.3 ประแจปอนด์ 



 

 

ตลับเมตร (Tape Measure) คือ เครื่องมือช่างที่ใช้สำหรับวัดขนาดชิ้นงานหรือวัดระยะทางได้
สะดวกและแม่นยำ โดยทั่วไปแล้วตลับเมตรจะมีลักษณะเป็นตลับสี่เหลี่ยมหรือตลับวงกลมที่บรรจุเทปสาย
วัดไว้ด้านใน และที่ปลายสายวัดจะมีตะขอเล็กๆ ยื่นออกมาใช้สำหรับเกี่ยววัตถุ ช่วยให้สะดวกต่อการหา
ระยะและอ่านค่าได้อย่างรวดเร็ว ส่วนบนตลับมีปุ่มล็อกมีหน้าที่ในการหยุดสายวัดให้ค้างอยู่ในระยะที่
ต้องการได้ เพ่ือให้การกำหนดตำแหน่งในระยะเดิมได้หลายครั้งโดยไม่จำเป็นต้องดึงสายวัดออกมาใหม่ ทำ
ให้ประหยัดเวลาในการทำงานได้เป็นอย่างดี ซึ่งสเกลบนสายวัดมีคุณสมบัติที่สามารถใช้บ่งบอกขนาดความ
กว้าง ความยาว ความสูง หรือความหนาให้เป็นหน่วยวัดได้ทั้ง 2 ระบบ ได้แก่ ระบบเมตริก คือ มิลลิเมตร 
เซนติเมตร เมตร และระบบอิมพีเรียล คือ นิ้ว ฟุต นอกจากนี้ตลับเมตรยังมีอีกหลายรูปแบบให้เลือกใช้
งาน เช่น ตลับเมตรขนาดเล็ก/ขนาดใหญ่ หรือตลับเมตรสายวัดไฟเบอร์กลาส สายวัดสแตนเลส เป็นต้น 
ซึ่งแต่ละแบบมีคุณสมบัติในการใช้งานได้ดีแตกต่างกัน ดังนั้นจึงควรเลือกรูปแบบตลับเมตรให้เหมาะกับ
การใช้งาน 

                                                        

 

 

 

 

                              รูปที ่3.4 ตลับเมตร 

 

ด้ามขันตัวที (T Socket Handle) เป็นเครื่องมือที่สามารถทำงานได้อย่างรวดเร็วและมีแรงบิดสูง 
สามารถถอดประกอบได้อย่างรวดเร็ว การออกแบบโครงสร้างเพ่ือความสะดวกในการพกพาและการจัดได้
ง่าย และสามารถใช้เป็นก้านต่อขยายได้เมื่อถอดด้ามจับตัวทีออก ด้ามจับหมุนได้อิสระช่วยให้การทำงาน
รวดเร็วขึ้น และมีประสิทธิภาพยิ่งขึ้น 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 3.5 ด้ามขันตัวที 

ซอฟต์แวร์ 

โปรแกรม Microsoft Word 2019 

โปรแกรม Microsoft Power Point 2019 

 

3.8.4 ระยะเวลาในการดำเนินงาน 

 

3.8.3.2 ขั้นตอนในการคัดแยกและตรวจสอบให้ได้เครื่องยนต์มือสองที่มีคุณภาพ 

1. นำเครื่องยนต์มาคัดเลือกโดย เลือกรุ่นที่ต้องการจะนำไปทำการขาย เช่น เครื่อง Toyota 1NZ 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 3.6 เลือกเครื่องยนต์ที่จะนำมาคัดกรอง 

 

2. ทำการตรวจสอบสภาพภายนอกตัวเครื่อง เช่น มีการแตกหักอะไรหรือไม่ในชิ้นส่วนภายนอก 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 3.7 เช็คสภาพภายนอกเครื่องยนต์โดยรอบ 



 

 

3.ทำการเช็คคราบน้ำมันในฝาครอบวาล์ว โดยการเปิดฝาเติมน้ำมันเครื่องและนำไฟส่องเผื่อเช็คว่ามีคราบ
วานิช หรือครอบน้ำมันเครื่องหรือไม่มากน้อยเพียงใด 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 3.8 คราบวานิชในฝาสูบ 

4.ทำการเช็คคราบสนิมที่ทางเดินระบบน้ำหล่อเย็น 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 3.9 เช็คคราบสนิมที่ทางเดินน้ำหล่อเย็น 

 



 

 

5.ทำการเช็คน้ำมันเครื่องก่อนทำการ Test 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 3.10 เช็คน้ำมันเครื่องที่ก้านวัดน้ำมันเครื่อง 

6.ทำการสตาร์ทเครื่องยนต์เพ่ือฟังเสียง ว่ามีเสียงผิดปกติหรือไม่ และ มีอาการที่ผิดปกติหรือไม่ 
เช่น เดินเบาไม่เรียบ อาการวาล์วดัง   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 3.11 ทำการ Test Start 



 

 

7.ทำการเช็คเรียบร้อยแล้ว จะทำการทำความสะอาดเครื่องยนต์และนำขายต่อไป  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 3.12 ทำความสะอาดภายนอกเพ่ือนำส่งลูกค้าหรือนำไปขายต่อไป 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

ตารางที ่3.1 แสดงระยะเวลาในการดำเนินโครงงาน 

ขั้นตอนการดำเนินงาน พฤษภาคม  มิถุนายน กรกฎาคม สิงหาคม กันยายน 

-หาเรื่องหน้าสนใจ 
วางแผนหาข้อมูล 

-ปฎิบัติการฝึกงาน 

-เรียนรู้การเช็คเครื่องยนต์
และอุปกรณ์ต่างๆภายใน
รถยนต์ 

-สรุปผล 

-จัดทำโครงงาน 

     

 

 

 

 

 



 

 

บทท่ี 4 

ผลการปฏิบตัิงานตามโครงงาน 

     4.1 ผลการปฏิบัติงาน 

 จากท่ีผู้จัดทำได้ทำการค้นคว้าทำการศึกษาและการลงมือปฏิบัติงานจริง  ผู้จัดทำได้มีความรู้ใน

การคัดเลือกเคร่ืองยนต์เก่าเพื่อนำมาใช้งานหรือนำมาทำการขาย ผู้จัดทำจึงนำข้อมูลท่ีได้รับจากการศึกษา

และปฏิบัติงานมาจัดทำโครงโครงงานนี้เพื่อนำเสนอข้อมูลท่ีได้ศึกษามาแบ่งปันความรู้ เพื่อให้ผู้ท่ีต้องการ

ซ้ือเคร่ืองยนต์เก่าได้นำข้อมูลนี้ไปพิจารณาในการเลือกซ้ือเคร่ืองยนต์นั้นๆต่อไป 

     4.2ขั้นตอนการเลือกเครื่องยนต์เก่า 

1.เคร่ืองยนต์สำหรับการคัดเลือกเพื่อจำแนกประเภทท่ียังสามารถนำมาใช้งานต่อได้ จะถูกนำมา

แยกจัดวางเป็นโซนเพ่ือนำมาคัดกรองดังแสดงให้เห็นในภาพท่ี 4.1  

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 4.1 เลือกเคร่ืองยนต์ท่ีจะนำมาคัดกรอง 

 



 

 

2.สภาพโดยรวมของเคร่ืองยนต์ภายนอกท่ีเราจะทำการตรวจสอบสภาพโดยภาพรวมดังแสดงในรูปท่ี 4.2 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 4.2 เช็คสภาพภายนอกเคร่ืองยนต์โดยรอบ 

3. เมื่อทำการเช็คคราบน้ำมันในฝาครอบวาล์ว โดยการเปิดฝาเติมน้ำมันเคร่ืองและนำไฟส่องเช็คว่ามีคราบ

วานิชหรือครอบน้ำมันเคร่ืองปรากฎว่ามีคราบวานิชอยู่บ้าง ดังท่ีได้อธิบายไว้ในบทท่ี 3 โดยรูปท่ี 4.3 แสดง

ลักษณะฝาสูบและคราบวานิช 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 4.3 คราบวานิชในฝาสูบ 

4. จากการตรวจสอบไม่พบคราบสนิมในระบบทางเดินน้ำหล่อเย็น ดังแสดงในรูป 4.4 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 4.4 เช็คคราบสนิมท่ีทางเดินน้ำหล่อเย็น 



 

 

5.ทำการตรวจสอบน้ำมันเคร่ืองพบว่ามีน้ำมันเคร่ืองอยู่เพื่อทำการทำสอบเคร่ืองยนต์ ดังแสดงในรูปท่ี 4.5 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 4.5 เช็คน้ำมันเคร่ืองท่ีก้านวัดน้ำมันเคร่ือง 



 

 

6.ทำการสตาร์ทเคร่ืองยนต์เพื่อฟังเสียงแล้ว ปรากฏว่าเคร่ืองยนต์มีเสียงปกติ  เดินเบาเรียบนิ่ง 

จุดระเบิดครบทุกสูบ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 4.6 ทำการ Test Start 

 

 

 

 

 

 



 

 

7.ทำการเช็คเรียบร้อย จัดการทำความสะอาดเคร่ืองยนต์และนำขายต่อไป  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 4.7 ทำความสะอาดภายนอกเพื่อนำส่งลูกค้าหรือนำไปขายต่อไป 

 

4.3 ผลการเลือกเครื่องยนต์เก่า 

เคร่ืองยนต์ตัวนี้ สามารถนำไปใช้งานได้ตามปกติและทางร้านได้แนะนำการดูแลรักษาเคร่ืองยนต์

ให้ลูกค้าเพิ่มเติมเพื่อยืดอายุการใช้งานของเคร่ืองยนต์เก่า เช่น  

 1.การเปล่ียนถ่ายน้ำมันเคร่ือง ทุกๆ 5000-10000 กิโลเมตร  

 2.การตรวจสอบน้ำหล่อเย็นในระบบ 



 

 

บทท่ี5 

สรุปผลและข้อเสนอแนะ 

  5.1 สรุปผลการเช็คสภาพเครื่องยนต์ก่อนการขาย 

                  หากมีการตรวจสอบสภาพเช็คสภาพเคร่ืองยนต์ก่อนการขายนั้นจะส่งผลทำลูกค้าได้รับ

เคร่ืองยนต์ท่ีมีประสิทธิภาพในการใช้งานได้ดี ทำให้อายุการใช้งานของเคร่ืองยนต์มีระยะการใช้งานได้นาน

ขึ้นและยังทำให้ลูกค้าไม่เสียค่าซ่อมบำรุงรถยนต์ท่ีสูงมากเกินไป เพราะเคร่ืองยนต์บางตัวในรถลูกค้าไม่

สามารถซ่อมบำรุงให้ใช้งานได้ปกติได้ในราคาท่ีไม่สูงเกินงบประมาณ การเลือกใช้เคร่ืองยนต์มือสองจาก

ประเทศญ่ีปุ่นท่ีมีอายุการใช้งานน้อยอาจเป็นตัวเลือกท่ีดีกว่าการซ่อมบำรุงเคร่ืองยนต์เก่าของลูกค้าบาง

ท่านได้  

 • เพิ่มความปลอดภัยให้กับผู้ขับขี่ 

เมื่อผู้ขับขี่ตรวจเช็คเคร่ืองยนต์อย่างสม่ำเสมอ ตรวจสภาพรถเช็คระยะตามท่ีคู่มือรถของคุณ

กำหนด ทำให้รถมีสภาพพร้อมใช้งานทำให้ลดความเส่ียงในการเกิดอุบัติเหตุ 

 • ช่วยให้ผู้ขับขี่ไม่เสียค่าใช้จ่ายโดยไม่จำเป็น 

เมื่อผู้ขับขี่ตรวจเช็ครถอย่างสม่ำเสมอ ทำให้คุณสามารถพบความผิดปกติได้เร็วขึ้น ชำรุดจุดไหนก็

สามารถซ่อมแซมได้ทันเวลาทำให้งบในการซ่อมแซมไม่บานปลาย และช่วยลดการเพิ่มค่าช้าจ่ายในอนาคต

ได้อีกด้วย 

 

  

 

 



 

 

 

 • ช่วยยืดอายุการใช้งานของรถยนต์ 

ข้อนี้ก็เปรียบเสมือนการปลูกต้น หากผู้ปลูกดูแลเอาใจ รดน้ำ ใส่ปุ๋ยบำรุง ต้นไม้ก็จะโตอย่าง

งดงาม หากละเลยไม่ดูแลต้นไม้ก็โตช้าหรืออาจตายเร็วขึ้น ชิ้นส่วนและอะไหล่ต่างๆ ของรถยนต์ ก็เช่นกัน

เมื่อได้รับการบำรุงรักษาอย่างสม่ำเสมอ ก็สามารถใช้งานได้อย่างมีประสิทธิภาพและมีอายุการใช้งานท่ี

ยาวนานขึ้น 

 • เพิ่มมูลค่ารถยนต์ 

เมื่อผู้ขับขี่ตรวจเช็ครถอย่างสม่ำเสมอ ตรวจสภาพรถเช็คระยะตามท่ีคู่มือรถของคุณกำหนด ก็

เป็นส่วนท่ีดีทำให้รถของคุณอยู่ในสภาพดีอยู่ตลอด หรือเมื่อต้องการขาย จะได้ราคาท่ีดี 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

5.2 สรุปผลการปฏิบัติงานสหกิจศึกษา 

 5.2.1 ข้อดีของการปฏิบัติงานสหกิจศึกษา 

  5.2.1.1  ได้ทำความเข้าใจเก่ียวกับเคร่ืองยนต์และอุปกรณ์ในรถยนต์มากขึ้นและสามารถ

นำไปประกอบเป็นอาชีพในอนาคตได้ 

                           5.2.1.2 ไดรั้บความรู้จากการเลือกเคร่ืองยนตเ์ก่าในภายภาคหนา้หากตอ้งการซ้ือ

เคร่ืองยนต์เก่าจะสามารถคัดเลือกเคร่ืองยนต์ท่ีดีได้ด้วยตนเอง 

 5.2.2 ปัญหาที่พบของการปฏิบัติงานสหกิจศึกษา 

  5.2.2.1 การไม่เข้าใจในการตรวจสอบเคร่ืองยนต์ 

                           5.2.2.2 การไม่เข้าใจในเร่ืองเคร่ืองยนต์ 

                           5.2.2.3ไม่สามารถคดัแยกรุ่นของเคร่ืองยนตไ์ด้ 

             5.2.3 ข้อเสนอแนะ 

              5.2.3.1 ทำการศกึษาการตรวจสอบเคร่ืองยนต์ 

             5.2.3.2 ทำความเข้าใจในเร่ืองเคร่ืองยนตเ์พ่ิมเตมิและศกึษาการทำงานของเคร่ืองยนต์  

                           5.2.3.3 ทำการฝึกจำลักษณะของเคร่ืองยนตแ์ตล่ะรุ่นและยีห้่อ 
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ภาคผนวก ก ประมวลภาพปฏิบัติงาน 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพท่ี 1 การทดสอบไดร์สตาร์ท 

 

 

 

 



 

 

 

ภาพท่ี 2 การทดสอบไฟท้าย  

 

ภาพท่ี 3 การทดสอบไฟท้าย 



 

 

 

ภาพท่ี 4 การทำความสะอาดเคร่ืองยนต์ก่อนส่งให้ลูกค้า 

 

ภาพท่ี 5 การเปล่ียนแคร้งอ่างน้ำมันเคร่ือง 



 

 

 

ภาพท่ี 6 แกะเปล่ียนอะไหล่ท่ีเสียหายก่อนการขาย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพท่ี 7 การล้างเคร่ืองยนต์ก่อนการขาย 



 

 

ประวัติผู้จัดทำ / คณะผู้จัดทำ 
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 E-mail               : noraphat.pre@gmail.com                                                                                                       
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