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Abstract 

This cooperative education project presents the maintenance of the             
platform screen door system, based on knowledge and experience gained from the      
internship under the cooperative education program between Siam University and Wire             
& Wireless Co. , Ltd.  During this program, maintenance work was conducted on            
engineering systems, specifically the platform screen door system.  The Results from            
actual fieldwork have been documented in this report and can be applied to real- world       
work in the future. 
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บทที่ 1 

บทน ำ 

 

1.1 ควำมเป็นมำและควำมส ำคัญ 
ระบบประตูกั้นชานชาลาที่ติดตั้งในโครงการระบบขนส่งทางรถไฟฟ้าเชื่อมท าอากาศยานสุวรรณภูมิ

ถูกออกแบบและติดตั้งโดยมีแผ่นกระจกและอะลูมิเนียมเพ่ือเป็นแผงกั้นระหว่างรางรถไฟฟ้าและชานชาลา
ส าหรับผู้โดยสาร 

แผงกั้นนี้จะท าหน้าที่เป็นตัวกั้นเพ่ือกันระบบปรับอากาศท าความเย็นในสถานีไม่ให้สูญเสียออกไปที่
รางรถไฟนี้ยังท าให้เกิดความปลอดภัยกับผู้โดยสารด้วยการปิดกั้นชานชาลาจากรางรถไฟฟ้าโดยถ้าไม่มีขบวน
รถไฟฟ้าในต าแหน่งที่ถูกต้องก็จะไม่มีการเปิดออก ในขณะเดียวกันก็ยังมีส่วนช่วยไม่ให้เกิดอันตรายอ่ืน ๆ ที่จะ
เกิดข้ึนผู้โดยสารหรือเจ้าหน้าที่ปฏิบัติงาน 

แผงกั้นนี้ถูกติดตั้งตลอดความยาวเต็มชานชาลาจะประกอบด้วยประตูกั้นชานชาลาทั้งสิ้น 20 ประตู
ซึ่งออกแบบเหมือนกันคือติดตั้งระบบขับเคลื่อนไว้ที่ต าแหน่งกลางประตูและมีบานประตูเถื่อนอัตโนมัติ 2 บาน
หรือบานประตูริมขอบชานชาลาส าหรับระบบจัดการสัมภาระ 2 ชุดประตูที่อยู่ที่ตู้รถไฟฟ้าตู้สุดท้ายของขบวน
รถไฟฟ้าแบบ SAE 

จากที่ผู้จัดท าได้ไปศึกษาฝึกปฏิบัติงานที่ บริษัท ไวร์เออ แอนด์ ไวร์เลส จ ากัด ซึ่งเป็นที่ท างาน
เกี่ยวข้องกับการติดตั้งไฟฟ้า ทางผู้จัดท าได้รับมอบหมายจากบริษัทให้เข้าไปศึกษาและท ารายงาน              
เรื่อง ระบบประตูกั้นชานชาลา (PSD) จึงได้น าประสบการณ์และสิ่งที่ ได้รับจากการท างานมาจัดท า               
รายงานสหกิจศึกษา 

 
1.2 วัตถุประสงค์ของโครงงำน 

1.2.1 เพ่ือศึกษาเพ่ือบ ารุงรักษาให้อุปกรณ์อยู่ในสภาพพร้อมใช้งาน 
 1.2.2 เพ่ือศึกษารู้ทันและแก้ไขก่อนอุปกรณ์ช ารุด 
 1.2.3 เพ่ือศึกษาการแก้ไขงานแบบเร่งด่วน 
 
1.3 ขอบเขตของโครงงำน 

1.3.1 ท าการศึกษาบ ารุงและแก้ไขประตูกั้นชานชาลา ณ สถานีรถไฟฟ้า ARL สุวรรณภูมิ 
 - ระบบควบคุมการแจ้งเตือน 

- การท างานของอุปกรณ์แจ้งเตือน 
- ระบบไฟส ารองของอุปกรณ์การแจ้งเหตุประตู PSD ขัดข้อ
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 1.3.2 การท างานของระบบแจ้งเหตุไฟสัญญาณรถไฟจอดไม่ตรงช่องประตู PSD 
1.3.3 การออกแบบระบบแจ้งเหตุไฟสัญญาณและการเลือกใช้อุปกรณ์ที่เหมาะสม 
1.3.4 ส่วนของการสถานะสัญญาณเตือนประตูขัดข้อง 

 - การท างานของระบบไฟฟ้าส ารองขณะเกิดเหตุฉุกเฉิน 
 - ระบบการท างานของตู้ควบคุมการสั่งการ 

 
1.4 ประโยชน์ที่คำดว่ำจะได้รับ 

1.4.1 เข้าใจหลักการท างานของระบบประตูกั้นชานชาลา (PSD) 
1.4.2 เข้าใจหลักการท างานของอุปกรณ์ต่าง ๆ ในระบบประตูก้ันชานชาลา 
1.4.3 เข้าใจขั้นตอนการแจ้งเตือนและการปฏิบัติงานควบคุมระบบประตูกั้นชานชาลาอย่าง                                 

 ถูกวิธี 
1.4.4  เพ่ือเป็นประโยชน์ต่อบุคคลที่ต้องการศึกษาเกี่ยวกับ ระบบประตูก้ันชานชาลา (PSD) 



 
 

บทที่ 2 

ทฤษฎีและหลักการเกี่ยวข้อง 

 

2.1 ภาพรวมของระบบ 
 ระบบประตูกั้นชานชาลาที่ติดตั้งในโครงการระบบขนส่งทางรถไฟฟ้าเชื่อมท าอากาศยานสุวรรณภูมิ

ถูกออกแบบและติดตั้งโดยมีแผ่นกระจกและอะลูมิเนียมเพ่ือเป็นแผงกั้นระหว่างรางรถไฟฟ้าและชานชาลา
ส าหรับผู้โดยสาร 

 แผงกั้นนี้จะท าหน้าที่เป็นตัวกั้นเพ่ือกันระบบปรับอากาศท าความเย็นในสถานีไม่ให้สูญเสียออกไปที่
รางรถไฟนี้ยังท าให้เกิดความปลอดภัยกับผู้โดยสารด้วยการปิดกั้นชานชาลาจากรางรถไฟฟ้าโดยถ้าไม่มีขบวน
รถไฟฟ้าในต าแหน่งที่ถูกต้องก็จะไม่มีการเปิดออก ในขณะเดียวกันก็ยังมีส่วนช่วยไม่ให้เกิดอันตรายอ่ืน ๆ ที่จะ
เกิดข้ึนผู้โดยสารหรือเจ้าหน้าที่ปฏิบัติงาน 

แผงกั้นนี้ถูกติดตั้งตลอดความยาวเต็มชานชาลาจะประกอบด้วยประตูกั้นชานชาลาทั้งสิ้น 20 ประตู
ซึ่งออกแบบเหมือนกันคือติดตั้งระบบขับเคลื่อนไว้ที่ต าแหน่งกลางประตูและมีบานประตูเถื่อนอัตโนมัติ 2 บาน
หรือบานประตูริมขอบชานชาลาส าหรับระบบจัดการสัมภาระ 2 ชุดประตูที่อยู่ที่ตู้รถไฟฟ้าสุดท้ายของขบวน
รถไฟฟ้าแบบ SAE 

ประตูกั้นชานชาลา 14 ชุดประตูแรกจะถูกใช้งานเต็มที่ในขณะที่ประตู ที่เหลืออีก 6 ชุดประตูจะไม่มี 
การจ่ายไฟสามารถปิดออกได้ด้วยมือโดยการใช้ด้ามจับปลดล็อคด้วยมือ ระบบจะถูกประกอบเข้ากับโครงสร้าง
และสถาปัตยกรรมของสถานี และจะท างานด้วยระบบตรวจจับและระบบอาณัติสัญญาณ 

การประสานงานระหว่างระบบนี้จะรวมไปถึงการประสานงานกับผู้โดยสาร ซึ่งถูกพัฒนาขึ้นโ ดยมี
รายละเอียดส่วนต่าง ๆ 
แผงประตูกั้นชานชาลาของเฟเวเลย์ออกแบบให้มีกฎเกณฑ์หลักต่าง ๆ ตามนี้ : 

 ป้องกันผู้คนหรือสิ่งของจากการพลัดตกเข้าไปในรางรถไฟฟ้าและลดการสูญเสียจากค่าใช้จ่ายที่อาจ
เกิดข้ึน 

 ป้องกันคนภายนอกเข้าไปในพ้ืนที่บริเวณรางและอุโมงค์รถไฟฟ้า 
 อนุญาตให้ผู้โดยสารเข้าออกจากขบวนรถไฟฟ้าและสถานีต่อเมื่อขบวนรถไฟฟ้าจอดในต าแหน่งที่

ถูกต้องชานชาลาจึงจะเปิดออก 
 ป้องกันไม่ให้ผู้โดยสารถูกดึงลากไปโดยขบวนรถไฟฟ้า 
 จ ากัดกระแสลมและฝุ่นที่เกิดจากการวิ่งของขบวนรถไฟฟ้าที่จะเข้ามาในสถานีที่จะเข้าไปยังชานชาลา 
 เชื่อมต่อลงดินเพื่อรักษาสภาพศักย์ไฟฟ้าให้มีค่าเท่ากับจุดต่อลงดินของสถานี  
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2.1.1 ต าแหน่งที่ตั้ง 
  ระบบประตูก้ันชานชาลาถูกออกแบบส าหรับสถานีรถไฟฟ้าที่สถานีสุวรรณภูมิและสถานี 

มักกะสันดังนี้ : 
 สถานีมักกะสัน (ชานชาลาส าหรับขบวนรถแบบ SAE 2 ชานชาลา) 
 สถานีสุวรรณภูมิ (ชานชาลาส าหรับขบวนรถแบบ SAE และ SAC แบบละ 2 ชานชาลา) ใน

โครงสร้างทั้ง 2 แบบแต่ละตู้รถไฟฟ้าจะมีประตูก้ันชานชาลา 2 ชุดประตู (2 PSDS) 
 

 2.1.1.1 ชานชาลาแบบ SAE 
 สถานีแบบ SAE ถูกติดตั้งส าหรับขบวนรถไฟฟ้าแบบ 10 ตู้รถไฟ ตู้รถไฟแรกถูกออกแบบส าหรับขน

สัมภาระ 
ตู้รถไฟที่ 2 ถึง 7 : ตู้รถไฟส าหรับผู้โดยสาร 
ตู้รถไฟที่ 8 ถึง 10 : ส่วนต่อเพ่ิมในอนาคตส าหรับผู้โดยสาร 

 
           แทนประตูกั้นชานชาลาบานที่ 8 ซึ่งไม่มีการติดตั้งระบบขับเคลื่อนทางกลแบบเต็มที่ 
 
            
          แทนประตูกั้นชานชาลาบานที่ 1 ซ่ึงติดตัง้ระบบขับเคลือ่นทางกลแบบเต็มท่ี 
 
 
 

รูปภาพข้างล่างแสดงแผนผังของชานชาลาพร้อมกับต าแหน่งของอุปกรณ์ต่าง ๆ 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
รูปที ่2.1 ผังของชานชาลาแบบ SAE 

 
 
 

 
 
 

PBS 
18 
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2.1.1.2 ชานชาลาแบบ SAC 
สถานีแบบ SAC ถูกติดตั้งส าหรับขบวนรถไฟฟ้าแบบ 10 ตู้รถไฟ 
ตูร้ถไฟที่ 1 ถึง 7 : รถไฟส าหรับผู้โดยสาร 
ตู้รถไฟที่ 8 ถึง 10 : ส่วนต่อเพ่ิมในอนาคตส าหรับผู้โดยสาร 
 
 
 แทนประตูกั้นชานชาลาบานที่ 18 ซึ่งไม่มีการติดตั้งระบบขับเคลื่อนทางกลแบบเต็มที่ 
 
 
    แทนประตูกั้นชานชาลาบานที่ 1 ซ่ึงติดตัง้ระบบขับเคล่ือนทางกลแบบเต็มท่ี 
 

 
รูปที ่2.2 ผังของชานชาลาแบบ SAC 

 
 
   
   
. 

PBS 
18 
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  2.1.1.3 ต าแหน่งที่ตั้งของประตูฉุกเฉิน (EED) 
 รูปภาพข้างล่างแสดงแผนผังของชานชาลาพร้อมกับต าแหน่งของประตูฉุกเฉิน (EED) จะมี 7  กลุ่ม 

แต่ละกลุ่มจะประกอบด้วยชุดประตูฉุกเฉินจ านวน 5 ประตู (GR1 ถึง GR7) 
 

 2.1.1.3.1 ชานชาลาแบบ SAE 
 

รูปที่ 2.3 ผังของต าแหน่งประตูฉุกเฉินชานชาลาแบบ SAE 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
  
 
 
 

 
 

หมายเหตุ :  ต าแหน่งของประตูฉุกเฉินเหล่านี้ถูกพิจารณาจากแผนการในกรณีที่แย่ที่สุด   
เพ่ือให้สามารถอพยพผู้โดยสาจากขบวนรถไฟฟ้าเข้ามายังชานชาลาในกรณีที่ขบวนรถไฟฟ้า
จอดไม่ตรง  ต าแหน่งที่ถูกต้อง จะไม่มีประตูฉุกเฉินที่ตู้รถไฟฟ้า 5 และ 8 แต่ผู้โดยสารสามารถ
gดินไปออก  ยังตู้รถไฟฟ้าที่ติดกัน เช่น ตู้ 8 ไปตู้ 9 และตู้ 5 ไปตู้ 6 เพ่ืออพยพเข้ามายังชาน
ชาลา 
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2.1.1.3.2. ชานชาลาแบบ SAC 
 

รูปที ่2.4 ผังของต าแหน่งประตูฉุกเฉินชานชาลาแบบ SAC 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

หมายเหตุ : ต าแหน่งของประตูฉุกเฉินเหล่านี้ถูกพิจารณาจากแผนการในกรณีที่แย่ที่สุด เพ่ือให้สามารถ
อพยพผู้โดยจากขบวนรถไฟฟ้าเข้ามายังชานชาลาในกรณีที่ขบวนรถไฟฟ้าจอดไม่ตรงต าแหน่งที่ถูกต้อง 
จะไม่มีประตูฉุกเฉินที่ตู้รถไฟฟ้า 2 และ แต่ผู้โดยสารสามารถเดินไปออกยังตู้รถไฟฟ้าที่ติดกัน    เช่น ตู้ 
2 ไปตู้ 1 หรือตู้ 3 และตู้ 5 ไปตู้ 4ตู้ 6 เพื่ออพยพเข้ามายังชานชาลา 
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ระบบประตูกั้นชานชาลาประกอบตัวองค์ประกอบย่อยต่าง ๆดังนี้ 
 ชุดประตูก้ันชานชาลา 20 ชุดประตู (14 ชุดประตูท่ีใช้งานได้อย่างเต็มที่และ 6 ชุดประตูท่ีไม่มี

การติดตั้งระบบขับเคลื่อนอัตโนมัติ) โดยแต่ละชุดประตูประกอบด้วย 2 บานประตูเลื่อนและ 
2 ผนัง  กั้นกระจก 

 ประตูฉุกเฉิน 35 ประตูต่อชานชาลา ที่ 7 ต าแหน่งส าหรับอพยพฉุกเฉินจากขบวนรถไฟฟ้าเข้า
ในกรณีที่ขบวนรถไฟฟ้าจอดไม่ตรงต าแหน่งที่ถูกต้อง 

 1 ชุดควบคุมการติดต่อสื่อสารระบบประตูก้ันชานชาลา ซึ่งอยู่ในกล่องอุปกรณ์เหนือประตูของ 
1ประตูก้ันชานชาลาต่อ 1 ชานชาลา (เรียกว่ากล่องอุปกรณ์เหนือประตูชุดพิเศษ) 

 2 กล่องอุปกรณ์เรียงกระแสไฟฟ้าที่อยู่ในห้องจ่ายไฟ รวมถึงแบตเตอรี่ส ารองที่จ่ายไฟได้ 30 
นาท ี

 1 กล่องอุปกรณ์จ่ายไฟฟ้ากระแสตรง ซึ่งอยู่ในอยู่ในกล่องอุปกรณ์เหนือประตู (เรียกว่ากล่อง
อุปกรณ์ประตูชุดพิเศษ) 

 1 ประตูส ารองแบบใช้มือต่อ 1 ชานชาลา ส าหรับการอพยพฉุกเฉิน 
 แผงควบคุมระบบประตูกั้นชานชาลา 2 ชุด 
 หลอดไฟสัญญาณ 4 ดวงที่ระบุว่าประตูกั้นชานชาลาทุกบานปิดและล็อก: ไฟสัญญาณระบุ

สถานะให้กับพนักงานควบคุมขบวนรถไฟฟ้า 2 ดวงและไฟสัญญาณระบุสถานะที่ชานชาลา 2 
ดวง ซึ่งติดตั้งที่แต่ละริมของแผงประตูกั้นชานชาลาอ้างอิงตามต าแหน่งจอดของขบวน
รถไฟฟ้า 

 

 2.1.2 ภาพรวมของอุปกรณ์หลัก 
 

 2.1.2.1 กล่องอุปกรณ์เหนือประตู 
 ประกอบขึ้นจากโครงสร้างส่วนบนที่แข็งแรงและปิดไว้ด้วยฝาปิด โครงสร้างส่วนบนถูกพิจารณา     

เป็นต้น โครงสร้างนี้จะถูกยึดเข้ากับเสาตามหลักกลศาสตร์ ทางฝั่งด้านชานชาลาที่ด้านหน้าของกล่องอุปกรณ์
เหนือประตูจะมีฝาปิดที่ถูกติดตั้งอยู่แบบบานพับโดยถูกยึดติดเข้ากับ    คานหลัก ฝาปิดนี้สามารถเปิดออกได้
เพ่ือให้เข้าถึงอุปกรณ์ต่าง ๆ ทางไฟฟ้าและทางกลที่อยู่ด้านใน เพ่ือใช้ในการควบคุมประตูบานนั้น ๆ หรือ         
เพ่ือการซ่อมบ ารุงฝ่าปิดนี้ผลิตขึ้นจากอะลูมิเนียมพ่นสีฝุ่นฝ่าปิดด้านฝั่งรางรถไฟผลิตขึ้นจากเหล็กกล้าชุบสังกะสี
ซึ่งจะป้องกันโครงสร้างส่วนบนและชุดขับเคลื่อนเหนือประตูจากมลภาระภายนอก 

 

2.1.2.2 บานประตูเลื่อนอัตโนมัติ (ASD) 
ชุดบานประตูเลื่อนอัตโนมัติประกอบด้วย 

 บานประตูเลื่อน 2 บาน 
 ชุดขับเคลื่อนเหนือประตู (ถูกยึดติดเข้ากับคานหลักด้วยโครงอะลูมิเนียม) 
 ชุดเคลื่อนที่ (โทรลเลย์) ที่เชื่อมต่อระหว่างบานประตูเลื่อนและชุดขับเคลื่อน 
 มอเตอร์กระแสตรง 
 ชุดควบคุมประตู (DCU) และ 
 กล่องควบคุมประตูกั้นชานชาลา (LCB) 

  
 



9 
 
 

 2.1.2.3 บานประตูเลื่อน 
 บานประตูเลื่อนแต่ละบานประกอบขึ้นด้วย 

 กรอบซึ่งเป็นโครงสร้างอะลูมิเนียมชุบ 
 ขอบยางรองส าหรับการติดตั้งกระจกเข้าไปโดยง่าย 
 ในส่วนล่าง โครงกรอบแนววิ่งที่เลื่อนไปในร่องของธรณีประตู 
 ในส่วนบน โทรลเลย์ 2 ตัวที่เชื่อมต่อเข้ากับระบบขับเคลื่อน (ส่วนหลังจะติดอยู่กับคาน

หลัก)ปรับแต่งระดับความสูงในแนวตรงได้ที่   ± 7 ม.ม. 
 โครงขอบด้านในของบานประตูจะมีการติดยางเพ่ือป้องกันอันตรายที่อาจเกิดกับ

ผู้โดยสาร นอกจากนี้ยังการติดตั้งยางที่โครงขอบด้านที่อยู่ติดกับแผงกั้นกระจกและที่ผิว
ของบาน   ประตูเลื่อน เพ่ือป้องกันไม่ให้นิ้วมือพลัดเข้าไปติดในช่องระหว่างบานประตู
และแผงกั้นกระจก ในขณะที่ประตูก าลังเปิด 

 
รูปที ่2.5 ชุดประตูกั้นชานชาลา 

รูปที่ 005 ข้างบนอธิบายรายละเอียดของบานประตู 
ชุดประตูก้ันชานชาลาแต่ละชุด 1 บานประตูจากทั้ง 2 บานประตูจะต้องมีอุปกรณ์ดังนี้ 

 อุปกรณ์ปลดล็อกด้วยมือที่ผู้โดยสารทางด้านรถไฟฟ้าสามารถเปิดประตูออกได้แบบฉุกเฉิน
ด้วยที่จับ 

 กุญแจของเจ้าหน้าที่ที่ติดตั้งไว้ในระดับเดียวกับที่จับฉุกเฉินและสามารถปลดล็อกบานประตู
ออกได้จากด้านชานชาลา 
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2.1.2.4 ชุดขับเคลื่อนเหนือประตู 
 ชุดขับเคลื่อนเหนือประตูเป็นชุดที่มีอุปกรณ์ย่อย ๆ ประกอบรวมกันอยู่ ที่ติดตั้งอยู่ในกล่องอุปกรณ์

เหนือประตูก้ันชานชาลา (ของประตูเลื่อนที่ขับคลื่อนด้วยมอเตอร์ 14 ประตู) ซึ่งจะมีการต่อสายไฟไปยังแผงจุด
ต่อวงจรไฟฟ้าที่เป็นจุดเชื่อมต่อทางไฟฟ้ากับหน่วยควบคุมเฉพาะที่ 

 ชุดนี้จะรวมไปถึงคานรองรับซึ่งมีการติดตั้ง 
 1 อุปกรณ์ขับเคลื่อนส าหรับบานประตู 1 คู ่
 2 อุปกรณ์ล็อกบานประตู 1 ตัวต่อบานประตู 
 1 อุปกรณ์ปลดล็อกอัตโนมัติ 
 1 แบริ่งปลดล็อกด้วยมือ และ 
 2 สวิตช์ล็อกประตู 1 ตัวต่อบานประตู 

 ส าหรับ 6 ประตูที่เหลือ ชุดขับเคลื่อนเหนือประตูอย่างง่ายแบบที่ไม่มีมอเตอร์และไม่ให้ต่อสายไฟจะ
ถูกติดตั้งเพ่ือให้สามารถเปิดประตูออกได้ด้วยมือส่วนต่าง ๆ ข้างล่างจะเป็นการอธิบายชุดขับเคลื่อนที่เหมาะสม
กับผู้ใช้งาน โดยตรง 

 

ชุดขับเคลื่อน (มีอยู่ท้ังชุดประตูแบบท่ีมีและไม่มีการติดตั้งมอเตอร์) 
อุปกรณ์นี้ประกอบด้วยสกรูขับเคลื่อนและชุดนอตขับคลื่อน สกรูนี้จะมี 3 แบริ่งที่ถูกติดตั้งเข้ากับ   

คานรองรับที่ต าแหน่งขวามือและช้ายมือตามบานประตูแต่ละข้าง และจะมีการติดตั้งนอตขับเคลื่อน 2 ตัวเข้า
กับสกรูนี้และเชื่อมต่อไปยังบานประตู 

การเชื่อมต่อดังกล่าวจะใช้ฟอร์คที่ต่อร่วมกับแบริ่งทรงกลมที่เป็นส่วนประกอบของนอตขับเคลื่อน 
รูปแบบการเชื่อมต่อนี้ท าให้การติดตั้งชุดขับเคลื่อนสามารถยอมรับได้แม้ว่าจะมีการคลาดเคลื่อนเล็กน้อย 

นอตขับเคลื่อนนี้จะมีการติดตั้งลูกล้อซึ่งจะเคลื่อนที่ไปในร่องของคานหลัก ลูกล้อนี้จะป้องกันไม่ให้
นอตขับเคลื่อนหมุนสั่นในระหว่างการเคลื่อนที่ 
รูปที่ 006 ข้างล่างแสดงการสรุปของเนื้อความนี้ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที ่2.6 ชุดขับเคลื่อน 
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สกรูขับเลื่อน ชุดล็อก (มีอยู่ท้ังชุดประตูแบบท่ีมีและไม่มีการติดตั้งมอเตอร์) 
ชุดล็อกท างานตามหลักการเพ่ือป้องกันการเคลื่อนที่ของนอตขับเคลื่อน ในต าแหน่งตรงกลางที่ร่อง

ของคานหลักจะมีช่องล็อกซึ่งตั้งฉากอยู่กับสกรูขับเคลื่อนและลูกล้อ (ที่เป็นส่วนประกอบของนอตขับเคลื่อน) 
จะหมุนลงไปในช่องดังกล่าวเมื่อบานประตูเคลื่อนที่มาถึงต าแหน่ง "ประตูล็อก" กลไกที่หมุนลงไปในช่องนี้จะล็
อกบานประตูและจะหยุดการเคลื่อนที่ของนอตและจะมีผลต่อ 

 แรงบิดที่เกิดจากมอเตอร์ไฟฟ้าที่ต่ออยู่กับสกรูขับเคลื่อนขณะที่ปิดประตูแบบอัตโนมัติ 
 สปริงย้อนกลับซึ่งจะขับเคลื่อนนอตในกรณีท่ีปิดด้วยมือ (อ้างอิง รูปที่ 008) 
หัวข้อนี้ถูกสรุปไว้ใน รูปที่ 007 ข้างล่าง 

 
รูปที ่2.7 จุดล็อก ("สปริงย้อนกลับ" ถูกถอดออกเพื่อให้มองภาพได้เข้าใจง่าย) 

หมายเหตุ : ระบบการล็อก/ปลดล็อกไม่ต้องการตัวช่วยเพิ่มเติม ระบบนี้มีความน่าเชื่อถือที่สูงอยู่แล้ว 
 

ชุดปลดล็อกอัตโนมัติ มีอยู่ท้ังชุดประตูแบบท่ีมีและไม่มีการติดตั้งมอเตอร์ 
  ชุดปลดล็อกอัตโนมัตินี้ท างานผ่านการหมุนบิดของนอตขับเคลื่อนที่เกิดจากแรงบิดของมอเตอร์ที่
ติดดตั้งอยู่กับสกรูขับเคลื่อนขณะที่ประตูก าลังเปิดออกแบบอัตโนมัติ จาก รูปที่ 007 ข้างบน เมื่อพิจารณาการ
หมุนของสกรูขับเคลื่อนในทิศทางตรงกันข้าม 
 

แบริ่งปลดล็อกด้วยมือ (มีอยู่ท้ังชุดประตูแบบท่ีมีและไม่มีการติดตั้งมอเตอร์) 
  การปลดล็อดด้วยมือกระท าโดยฟิงเกอร์ที่ติดอยู่กับรอกซ่ึงเชื่อมต่ออยู่รอบแบริ่งกลางของระบบสกรู/
นอตขับเคลื่อนฟิงเกอร์นี้จะหมุนบิดนอตขับเคลื่อนซึ่งจะมีผลให้ลูกล้อถูกเลื่อนออกจากช่องล็อกรอกนี้จะถูก
กระตุ้นให้ท างานด้วยสายเคเบิลที่ต่อมาจากชุดปลดล็อกด้วยมือ 
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รูปที่ 008 ข้างล่างแสดงการสรุปของเนื้อความนี้ 
 

รูปที ่2.8 ชุดปลดล็อกด้วยมือ 
 
ปลดล็อกด้วยมือ (ชิ้นส่วนทางกลนี้มีอยู่ท้ังชุดประตูแบบท่ีมีและไม่มีการติดตั้งมอเตอร์) 
  ฟิงเกอร์ที่เป็นส่วนประกอบอยู่ในโครงสร้างส่วนช้ายซึ่งสามารถใช้งานได้จากที่จับซึ่งจะบังคับกา ร
ท างานของคานงัดโดยฟังก์ชั่นการท างานจะถูกอธิบายไว้ภายหลัง (จาก รูปที่ 010) การท างานของ คานงัดที่ถูก
บังคับผ่านทางสายเคเบิลที่ม้วนอยู่ในร่องรอบรอก รอกนี้จะมีฟิงเกอร์  ปลดล็อกซึ่งจะถูกหมุนกลับหลังจากที่
ปล่อยมือจับเพราะจะท าให้สปริงย้อนกลับกลับเข้าสู่ต าแหน่งเดิม (ดูรูปที่ 008) ส าหรับประตูบานที่ติดตั้ง
มอเตอร์ คานงัดจะดันสวิตช์ซึ่งจะท าให้เกิดสัญญาณปลดล็อกด้วยมือส่งไปยังชุดควบคุมประตูบานนั้น 
 

ชุดตรวจสอบการล็อกของประตู (มีในชุดประตูแบบที่มีการติดตั้งมอเตอร์เท่านั้น) 
  ชุดตรวจสอบนี้ประกอบด้วยสวิตช์ 2 ตัว (1 ตัวต่อนอตขับเคลื่อน) ซึ่งตรวจสอบและส่งสัญญาณว่าลูก
ล้อได้หมุนบิดเข้าไปในต าแหน่งล็อกของร่อง และจะเกิดสัญญาณ "ประตูล็อก" สวิตช์นี้จะถูกผลักด้วย             
ลิฟเตอร์ 2 ตัวที่ติดอยู่บนนอตขับเคลื่อนของบานประตูแต่ละข้าง 
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รูปที่ 009 ข้างล่างแสดงการสรุปของเนื้อความนี้: 

รูปที ่2.9 สวิตซ์ล็อกประตู 
 

2.1.2.5 การล็อกทางไฟฟ้า (มีเฉพาะประตูบานที่มีการติดตั้งมอเตอร์) 
ในกรมีที่มีความขัดข้องเกิดกับบางส่วนของชุดประตู สามารถจะท าการแยกชุดควบคุมประตู (DCU) 

ออกจากระบบรวมในทางไฟฟ้า โดยการใช้กุญแจเฉพาะที่อยู่ในกล่องควบคุมประตูกั้นชานชาลาในกรณีนี้วงปิด
นิรภัย ไฟสัญญาณประตูบกพร่องและไฟสัญญาณประตูเปิดยังคงมีไฟฟ้ามาจ่ายจึงยังคงท างานได้ตามปกติ 

 

 2.1.2.6 ชุดมอเตอร์ (1 ชุดต่อบานประตู 1 คู่ มีเฉพาะประตูบานที่มีการติดตั้งมอเตอร์) 
 ชุดมอเตอร์จะมีส่วนประกอบรวมกันเป็นชุดเดียว ซึ่งจะติดตั้งไว้ที่ปลายของสกรูขับเคลื่อนโดยจะมี 

 มอเตอร์ไฟฟ้าท า 1 ตัว 
 อุปกรณ์เชื่อมต่อ 1 ตัว 

 

มอเตอร์ไฟฟ้า 
มอเตอร์เป็นมอเตอร์ไฟกระแสตรงแบบแม่เหล็กอาวร 
มอเตอร์และชุดควบคุมถูกออกแบบให้สามารถรองรับการท างานที่ต้องเจอสิ่งกีดขวางได้อย่างเต็มที่ 
มอเตอร์คอนโทรลชีเควนซ์ถูกน ามาใช้เพื่อลดความร้อนเกินปกติท่ีอาจเกิดข้ึน 
มอเตอร์นี้มีการต่อสายวงจรไฟฟ้าไว้แล้ว และมีปลั๊กต่อที่สามารถประกอบ/ถอดเปลี่ยนชุดมอเตอร์นี้ได้อย่าง
รวดเร็วในขณะที่ท าการซ่อมบ ารุง 
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อุปกรณ์เชื่อมต่อ 
สกรูขับเคลื่อนจะเชื่อมต่อกับมอเตอร์ด้วยอุปกรณ์เชื่อมต่อที่ท ามาจากยาง ซึ่งจะเป็นการเชื่อมต่อ   
ทางกลที่ดีเนื่องจากสามารถลดการสั้นสะเทือนได้ 

 
รูปที ่2.10 มอเตอร์ไฟฟ้าและอุปกรณ์เชื่อมต่อ 

  
   2.1.2.7 แผงกั้นกระจก (ที่อยู่ระหว่างชุดประตูกั้นชานชาลา) 
  แผงกั้นกระจกเป็นโครงสร้างของกรอบอะลูมิเนียมชุบ (20u,m) ซึ่งติดตั้งด้วยขอบแบบพิเศษ        
เพ่ือรักษาสภาพของกระจกให้สามารถติดตั้งได้ง่ายและมีระบบยึดล็อกที่ดี รูปที่ 007 ต่อไปนี้แสดงถึง
ส่วนประกอบย่อยต่าง ๆ ที่ประกอบกันขึ้นเป็นแผงกั้นกระจก 

 

รูปที ่2.11 แผงกั้นกระจก 
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กรอบของแผงกั้นกระจกอยู่ภายในเสาโครงสร้างในแนวตั้งเพ่ือให้มีรูปแบบที่สวยงาม เสากลางของแผงจะถูก
ติดตั้งไว้ที่ตรงกลางของขอบกลางของแผงกั้นกระจก เสาข้างจะถูกติดตั้งไว้ที่ขอบข้าง แม้ว่าเสาแนวตั้งนี้จะท า
มาจากเหล็กกล้าเพ่ือให้รับน้ าหนักได้เพ่ิมขึ้น ส่วนที่สามารถมองเห็นจากภายนอกได้จะมีแค่ส่วนที่เป็น
อะลูมิเนียมเท่านั้น ขนาดและรูปร่างของแผงกั้นกระจกนี้จะแปรเปลี่ยนไปตามขนาดของขบวนรถไฟในต าแหน่ง
ต่าง ๆ 
 

 2.1.2.8 ประตูส าหรับพนักงานควบคุมขบวนรถไฟฟ้า (DSD) 
 ประตูส าหรับพนักงานควบคุมขบวนรถไฟฟ้า 1 บานจะถูกติดตั้งไว้ที่แต่ละชานชาลาส าหรับขบวนรถ

แบบ SAE โดยจะอยู่ที่ต าแหน่งตรงกับประตูหัวขบวนรถ ความกว้างของประตูส าหรับพนักงานควบคุมขบวน
รถไฟฟ้านี้ได้รับการยอมรับจากผู้ควบคุมว่าสามารถให้พนักงานควบคุมขบวนรถไฟฟ้าเข้ามาจากหัวขบวนรถได้
เมื่อขบวนรถไฟฟ้าจอดอยู่กับที่แต่ต้องมีขนาดไม่เกิน 1400 มิลลิเมตร เพ่ือให้ใช้งานได้ง่าย รูปแบบการใช้งาน
ของประตูส าหรับพนักงานควบคุมขบวนรถไฟฟ้ามีดังนี้ 

 ประตูจะเปิดจากด้านรางรถไฟที่มาที่ด้านของชานชาลาเท่านั้น โดยสามารถเปิดได้ถึงแผงของ
ชุดประตูก้ันชานชาลา 

 มือจับซึ่งสามารถปลดล็อกได้โดยง่ายซึ่งมีอยู่ที่ด้านรางรถไฟท าเพ่ือเข้ามาในชานชาลาได้ 
ในขณะที่จะเตรียมกุญแจสามเหลี่ยมทางด้านชานชาลาใช้ในการปลดล็อกเพ่ือเข้าไปใช้งาน 

 ประตูนี้จะไม่ถูกรวมข้าไปอยู่ในวงปิดนิรภัยเพื่อป้องกันสัญญาณเตือนที่ไม่จริง 
 

 2.1.3 ลักษณะต่าง ๆ ของระบบประตูกั้นชานชาลา 
 

2.1.3.1 สมรรถนะการปฏิบัติงานของประตูบานที่มีการติดตั้งมอเตอร์  
 ความกว้าง     อย่างน้อย 2300 มิลลิเมตร 
 ระยะระหว่าง 2 ประตูก้ันชานชาลา  แปรเปลี่ยนไปตามช่วงของขบวน  

รถไฟฟ้า 
 ความสูง      อย่างน้อย 2000 มิลลิเมตร 
 เวลาที่ใช้ในการเปิด    3วินาที่ ±0.2วินาที่(ปรับได้ 2 5วินาที่  

±0 2วินาที-3.5วินาที ±0.2วินาที) 
 เวลาที่ใช้ในการปิด    3.5 วินาที±0.2วินาที่(ปรับได้ 3.0วินาที่  

±0.2วินาที-4.0วินาที ±0.2วินาที) 
 ระยะลดแรงปิด     75 ม.ม. ต่อบาน(150 ม.ม.ระหว่าง2 

บานซึ่งระบุไว้ที่หัวข้อ 43.1 ของ PS 
 แรงปิด      140 นิวตันต่อบาน (สูงสุด) ที่ระยะ 200  

ม.ม.จากจุดที่เริ่มปีด 
 ความเร็ว      น้อยกว่า 0.6 เมตรต่อวินาที 
 แรงจลน์สูงสุด     น้อยกว่า 9.5 จูล (ระหว่างการปิด) 
 แรงจลน์ที่ความเร็ว    น้อยกว่า 2 จูล 
 ขอบเขตของการตรวจสอบสิ่งกีดขวาง  แผ่นสี่เหลี่ยมขนาด 10x40 ม.ม. จะท า 

ให้ประตูไม่สามารถล็อกได้ 
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 การตรวจสอบสิ่งกีดขวาง    วัตถุท่ีใหญ่กว่า10x40 ม.ม. จะท าให้ 
ระบบตรวจสอบสิ่งกีดขวางท างาน 

 

 2.1.3.2 ระบบไฟฟ้า 
 แหล่งจ่ายไฟที่ของประตูกั้นชานชาลาซึ่งต่อกับแหล่งง่ายไฟฟ้าส าหรับอุปกรณ์ในระบบ

เครื่องกลและไฟฟ้าในแต่ละสถาน ี
 แหล่งจ่ายไฟฟ้านี้ประกอบด้วยอุปกรณ์เรียงกระแสไฟฟ้า 2 กล่องที่แปลงไฟฟ้ากระแสสลับ 

380 ไวลด์ 50 เฮิร์ตช์ เป็นไฟฟ้ากระแสตรงแรงดัน 100 ไวลต์ 
 ตัวแปลงกระแสไฟฟ้านี้ต่อกันแบบขนานในสายเดียวกันเผื่อกรณีที่มีความเสียหายเกิดขึ้นกับ

ตัวใดตัวหนึ่ง 
 ตัวแปลงแต่ละตัวสามารถจ่ายพลังงานไฟฟ้าให้ประตูกั้นชานชาลาที่ติดตั้งมอตอร์ 14 ชุด

ประตูในชานชาลา 
 แรงดันกระแสสลับที่จ่ายมาไม่มีการส ารองไฟฟ้าในกรณีขัดข้อง จึงมีการส ารองการท างาน

ด้วยแบตเตอรี่ในแหล่งจ่ายไฟฟ้าของประตูกั้นชานชาลาเอง 
แผนภาพของแหล่งจ่ายไฟฟ้าของประตูกั้นชานชาลาสามารถแสดงได้ด้วยรูปดังนี้ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 2.12 แผนภาพของแหล่งจ่ายไฟฟ้าของประตูกั้นชานชาลา 
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2.1.3.3 สมรรถนะในการรับภาระ 
ภาระแบบที่  1 
ระบบประตูกั้นชานชาลาถูกออกแบบให้ทนทานต่อภาระภายใต้สภาวะถาวรที่  ±250 ปาสคาลและ

ภาระแรงดันที่เกิดจากการวิ่งของขบวนรถไฟฟ้าที่ ±500 ปาสคาลที่เกิดขึ้น 300000 ครั้งต่อปี โดยมีอายุการ
ท างานได้ของระบบประตูกั้นชานชาลาที่ควรจะเป็นเวลา 30 ปี 

 ภาระแบบที่ 2 : การะแรงดันและผู้โดยสารที่ระดับแรก 
 พิจารณาที่ ±750 ปาสคาล (ภาวะแวดล้อมสูงสุดและแรงคันจากขบวนรถไฟฟ้าสูงสุด) + ภาระจาก

ผู้โดยสาร 500 นิวดันต่อเมตรที่ความสูง 1.125 เมตรจากระดับพ้ืน (ทิศทางจากชานชาลาไปยังราง) ท าให้เกิด
การเบี่ยงเบนของบานประตูแต่จะไม่มีผลต่อการท าให้ผิดรูปร่างหรือลดสมรรถนะในการท างานลง 

ภาระแบบที่ 3 : ภาระแรงดันและผู้โดยสารที่ระดับท่ีสอง 
พิจารณาที่ ± 750 ปาสคาล (เช่นเดียวกับกรณีที่ 2) + ภาระจากผู้โดยสารสูงสุดที่ 1500 นิวตันต่อ

เมตรที่ความสูง 1.25 เมตร (ทิศทางจากชานชาลาไปยังราง ซึ่งปราศจากความเสียหายต่อระบบ 
 

หมายเหตุ : ประตูไม่ได้ถูกออกแบบให้รับภาระใบระหว่างการเปิดและการปิด มีเพียงแรงดันจากภาวะแวดล้อม
ในขณะที่บานประตูเริ่มเคลื่อนที่เท่านั้นที่ถูกนับรวมในระหว่างที่ประตูเคลื่อนที่ (เมื่อประตูเริ่มเปิด   จะถือว่า
แรงต้นที่ด้านชานชาลากับที่ด้านรางมีค่าเท่ากัน) 
 

2.1.3.4 การติดตั้งกระจกและการปิดผนึกโครงบานประตู/ยางและส่วนกันชนที่ริมขอบบานประต ู
ยางในส่วนต่าง ๆ  ซิลิโคน พลาสติกและส่วนที่เป็นโพลีเมอร์ เช่น ยางผนึก/ยางวงแหวน ส าหรับ

กระจกและโครงบานประตูและยางกันชนที่ริมขอบด้านหน้าควรมีค่าความต้องการออกซิเจนในการเผาไหม้
อย่างน้อยที่ 33 เมื่อท าการทดสอบตามมาตรฐาน BS ISO 4589-2 หรือตามมาตรฐาน BS 6853 ภาคผนวก A 
มีอุณหภูมิมากกว่า 300 องศาเซลเชียส 

ส่วนประกอบต่าง ๆ เหล่านี้ควรก่อให้เกิดควันจากการผาไหม้ที่ต่ าเมื่อทดสอบตามมาตรฐาน BS 
6853 ภาคผนวกท่ี B.5.1 หรือมีค่า A0 น้อยกว่าหรือเท่ากับ 0.15 ตารางเมตรต่อกรัม 
 

 2.1.3.5 สภาวะในการท างาน 
ผลรวมที่สมบูรณ์ (คลื่นแรงดันขณะที่ขบวนรถไฟฟ้าเข้าและออก) และความทนทานที่เกิดจากการ

ท างานของประตูก้ันชานชาลา 104025 ครั้งต่อปี (ส่วนประกอบที่เก่ียวข้องกับการท างานแบบอัตโนมัติ) 
จ านวนครั้งการท างาน 104025 รอบนี้มีรายละเอียดเพิ่มเติมดังนี้ 
 จ านวนครั้งการท างานต่อชั่วโมงเป็น 15 รอบ 
 จ านวนชั่วโมงการท างานต่อวันที่ 19 ชั่วโมง 
 จ านวนวันที่ให้บริการต่อปีคือ 365 วัน 

ผลลัพธ์ทั้งหมดคือ 15 x 19 x 365 = 104,025 รอบต่อปี ส าหรับประตูกั้นชานชาลาแต่ละบาน  
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 2.1.3.6 การอธิบายการออกแบบทางไฟฟ้า 
 ส่วนต่อไปคือแผนภาพวงจรที่อธิบายส่วนประกอบของระบบทางไฟฟ้าระหว่างอุปกรณ์ภายนอก 

(แหล่งจ่ายไฟฟ้าระบบอาณัติสัญญาณ ระบบการจัดการสถานี ระบบจัดการสัมภาระ) และอุปกรณ์ในระบบ
ประตูกั้นชานชาลา(แหล่งจ่ายไฟฟ้า ชุดควบคุมการติดต่อสื่อสารระบบประตูกั้นชานชาลา ประตูกั้นชานชาลา 
ประตูขอบชานชาลา แผงควบคุมระบบประตูกั้นชานชาลา) 

 

รูปที ่2.13 หลักการการออกแบบทางไฟฟ้า 
 

2.1.3.7 การอธิบายการจ่ายพลังงานไฟฟ้า 
แหล่งจ่ายไฟฟ้ากระแสสลับ 3 เฟส 380 โวลด์ที่มีนิวทรัลจะมีไว้ให้ส าหรับแหล่งจ่ายไฟฟ้าของประตู

กั้นชานชาลาโดยต่อกับแหล่งจ่ายไฟฟ้าของประตูกั้นชานชาลาผ่านทางกล่องจุดเชื่อมต่อที่อยู่ในห้องอุปกรณ์ 
(แหล่งจ่ายไฟฟ้าของประตูก้ันชานชาลา 1 ตัวต่อ 2 ชานชาลา) 

แหล่งจ่ายไฟฟ้าของประตูกั้นชานชาลาประกอบด้วยชุดชาร์จประจุแบตเตอรี่ 2 ตัวที่ใช้ในการแปลง
ไฟฟ้ากระแสสลับ 3 เฟสไปเป็นไฟฟ้ากระแสตรง 9 โวลด์ (12/50 แอมป์) แบตเตอรี่ตะกั่วจะถูกติดตั้งรวมไว้ใน
แหล่งจ่ายไฟฟ้าเพ่ือให้สามารถจ่ายพลังงานไฟฟ้าส ารองได้เป็นเวลา 30 นาทีในกรณีที่เกิดความเสียหายขึ้นกับ
แหล่งจ่ายไฟฟ้าหลักรายละเอียดของการเชื่อมต่อกับแหล่งจ่ายไฟฟ้าหลักได้ถูกแสดงไว้ในเอกสารการเชื่อมต่อ
แล้วสายไฟฟ้าจากห้องอุปกรณ์ไปยังแผงประตูกั้นชานชาลาจะถูกเตรียมไว้และติดตั้งโดยส่วนงานอื่น 
 

2.2 หลักการของการท างาน 
2.2.1 ชุดควบคุมการติดต่อสื่อสารและแผงควบคุมระบบประตูกั้นชานชาลา 
ส่วนต่าง ๆ ต่อไปนี้อธิบายแผงควบคุมทางไฟฟ้า 2 แบบที่ติดตั้งอยู่ในแต่ละชานชาลา ชุดควบคุมการ

ติดต่อสื่อสารระบบประตูกั้นชานชาลาเป็นแผงหลัก ซึ่งท าหน้าที่เชื่อมต่อระหว่างระบบอาณัติสัญญาณแผง
ควบคุมระบบประตูกั้นชานชาลาและประตูกั้นชานชาลาแผงควบคุมระบบประตูกั้นชานชาลาอนุญาตให้มีการ
ควบคุมประตูกั้นชานชาลาด้วยมือได้ แผงควบคุมประตูกั้นชานชาลา 2 แผงถูกคิดครั้งไว้ที่ริมชานชาลาส าหรับ
เจ้าหน้าที่สถานีและพนักงานซ่อมบ ารุง 
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 2.2.1.1 ชุดควบคุมการติดต่อสื่อสารระบบประตูกั้นชานชาลา 
 

2.2.1.1.1 ต าแหน่ง 
อยู่ในกล่องอุปกรณ์เหนือประตูชุดพิเศษ ชุดควบคุมการติดต่อสื่อสารระบบประตูกั้นชานชาลาจะ

ท างาน ได้อย่างน่าพอใจในสภาพแวดล้อมดังต่อไปนี้ 
 อุณหภูมิ    0 ถึง 40 องศาเซลเซียส 
 ความชื้น 30 ถึง 93   เปอร์เซ็นต์ดวามชื้นสัมพัทธ์ที่ไม่มีการควบแน่น 

 
 2.2.1.1.2 การอธิบายท่ัวไป  

ชุดควบคุมการติดต่อสื่อสารระบบประตูกั้นชานชาลา 1 ชุดถูกติดตั้งส าหรับแผงประตูกั้นชานชาลา
แต่ละแผง (ส าหรับประตูเลื่อนอัตโนมัติที่มีการติดตั้งมอเตอร์ 14 ชุด) ชุดควบคุมการติดต่อสื่อสารระบบประตู
กั้นชามชาลาจะเชื่อมต่อกับระบบอาณัติสัญญาณแผงควบคุมระบบประตูกั้นชานชาลาทั้งหมด ชุดควบคุมประตู 
วงปิดนิรภัยและไฟสัญญาณระบุสถานะทั้งหมด 

ส่วนประกอบทั้งหมดของชุดควบคุมการติดต่อสื่อสารระบบประตูกั้นชานชาลาจะมีการเดินสายของ
วงจรไฟฟ้านอกจากนั้นการเชื่อมต่อกับระบบการจัดการสถานีผ่านสายไฟฟ้าที่เดินไว้เพ่ือตรวจสอบข้อมูลและ
สัญญาณเตือนทั้งหมดจากระบบประตูกั้นชานชาลา (อ้างอิงไปที่หัวข้อ 11.1) 

ส่วนประกอบหลักของชุดควบคุมการติดต่อสื่อสารระบบประตูกั้นชานชาลานี้ประกอบด้วยรีเลย์
ลอจิกบล็อก ซึ่งท าให้เกิดสัญญาณนิรภัยทั้งหมด ซึ่งออกแบบมาเพ่ือให้เกิดระดับความปลอดภัยสูงสุด 

ย่อหน้าถัดไปจะอธิบายอินพุทและเอาท์พุทของชุดควบคุมการติดต่อสื่อสารระบบประตูกั้นชานชาลา
กับอุปกรณ์อ่ืน 

ควบคุมสถานะของสัญญาณไปกลับระหว่างระบบอาณัติสัญญาณที่เชื่อมต่ออยู่เนื่องด้วยสัญญาณ
ควบคุมต่าง ๆ ระบบอาณัติสัญญาณที่เชื่อมต่อกับชุดควบคุมการติดต่อสื่อสารระบบประตูกั้นชานชาลาจะเป็น
วงจรแบบที่มีการตัดวงจรสองชั้น แผนภาพต่อไปนี้จะอธิบายการเชื่อมต่อกับระบบอาณัติสัญญาณ 

  
 

รูปที ่2.14 สัญญาณระหว่างระบบประตูกั้นชานชาลาและระบบอาณัติสัญญาณ 
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 รีเลย์ของชุดควบคุมการติดต่อสื่อสารระบบประตูกั้นชานชาลาเฟเว เลย์ใช้รีเลย์นิรภัยซึ่งมีลักษณะ
พิเศษดังต่อไปนี้หรือเทียบเท่า 

 ย่านแรงดัน 77 ถึง 110 ไวลต์แรงดันไฟฟ้ากระแสตรง 
 ค่าความด้านทานขดลวด 2400 โอห์มส์ 
 ค่าคงที่ทางเวลา 40 มิลลิวินาที 

 ผู้รับจ้างจัดท าระบบอาณัติสัญญาณจะท าหนัสัมผัสแบบไม่มีไฟฟ้าท าเพ่ือให้ตรงกับความต้องการต่าง 
ๆ ดังนี้ 
 

สัญญาณควบคุมจากระบบอาณัติสัญญาณไปยังชุดควบคุมประตูของประตูกั้นชานชาลาแต่ละบาน 
 รักษาสัญญาณที่ได้รับจากระบบอาณัติสัญญาณเมื่อขบวนรถไฟฟ้าจอดในต าแหน่งที่ถูกต้องในชาน

ชาลาไม่ว่าประตูของขบวนรถจะเปิดออกหรือไม่ก็ตาม ที่สถานีแบบ SAE ขบวนรถไฟฟ้าแบบสั้นใน
ระยะแรกจะมี 4 ตู้ และขบวนรถไฟท าแบบยาวจะมี 7 ตู้ ในขณะที่สถานีแบบ SAC ขบวนรถไฟฟ้า
แบบสั้นจะมี 3 ตู้และขบวนรถไฟฟ้าแบบยาวจะมี 7 ตู้ 
 

สัญญาณสถานะไปยังระบบอาณัติสัญญาณ 
 สัญญาณ PSD CLEARANCE ส่งไปเมื่อวงปิดนิรภัยของบานประตูทุกบานปิดและ   ล็อกเกิดขึ้น หรือ

เมื่อสัญญาณ INTERLOCK OVERRIDE เกิดขึ้นจากการสั่งของพนักงานควบคุมขบวนรถไฟฟ้าหรือ
เจ้าหน้าที่สถานีที่แผงควบคุมระบบประตูกั้นชานชาลา เพ่ือให้ขบวนรถไฟสามารถออกไปจากชาน
ชาลาได้ 

 

สัญญาณสถานะและควบคุมไปกลับระหว่างแผงควบคุมระบบประตูกั้นชานชาลา 
 LOCAL OPEN SHORT TRAIN ท าให้เกิดสัญญาณถาวรของ ค าสั่งเปิด ที่ถูกส่งจากชุดควบคุมการ

ติดต่อสื่อสารระบบประตูกั้นชานชาลาไปยังชุดควบคุมประตูทั้งหมดที่เกี่ยวข้องที่อยู่ในชานชาลาค าสั่ง
นี้จะเกิดขึ้นเมื่อท าการบิดสวิตช์หมุนจากต าแหน่ง AUTO ไปยังต าแหน่ง MANUAL แผงควบคุมระบบ
ประตูกั้นชานชาลาที่ได้รับการจ่ายไฟสร้างสัญญาณเทียมของสัญญาณ อนุญาตเปิดประตู ส่งไปยังชุด
ควบคุมประตูผ่านทางชุดควบคุมการติดต่อสื่อสารระบบประตูกั้นชานชาลาที่เปิดอยู่ 

 LOCAL CLOSE เพ่ือสั่งให้เกิดการปิดประตูก้ันชานชาลาที่เปิดอยู่ 
 PSD OVERRIDE สัญญาณ INTERLOCK OVERRIDE ที่ เ กิ ดขึ้ นจะถู กส่ งจาก   ชุ ดควบคุมการ

ติดต่อสื่อสารระบบประตูกั้นชานชาลาไปยังระบบอาณัติสัญญาณเพ่ือท าให้เกิดสัญญาณเทียมของ
สัญญาณ PSD CLEARANCE สัญญานี้จะต้องถูกรักษาสภาพด้วยมือโดยเจ้าหน้าที่สถานีที่ได้รับมอบ
อ านาจจนกระทั่งขบวนรถไฟฟ้าท าได้ออกไปจากชานชาลา 
 

 จุดประสงค์ที่แท้จริงของการท างานแบบพิเศษในการควบคุมประตูกั้นชานชาลาด้วยชุดของแผง
ควบคุมระบบประตูกั้นชานชาลานี้เพ่ือให้สามารถท าการเปิดและปิดประตูกั้นชานชาลาได้ที่ชานชาลาแม้ว่า
ระบบอาณัติสัญญาณจะขัดข้องก็ตาม เมื่อการควบคุมใด ๆ (เปิดและปิด) ได้ถูกกระท าขึ้นที่แผงควบคุมระบบ
ประตูกั้นชานชาลาแผงใดแผงหนึ่งจะท าให้ค าสั่งอัตโนมัติ (จากระบบอาณัติสัญญาณ) ถูกตัดวงจรออกไปตราบ
เท่าท่ีสวิตช์กุญแจ LOCAL CONTROL ยังคงอยู่ในต าแหน่ง MANUAL 
การสั่งให้ท างานด้วยค าสั่งปิดประตูไปยังประตูก้ันชานชาลา 
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สัญญาณจากระบบอาณัติสัญญาณเป็นสัญญาณที่คงสถานะเพ่ือเหตุผลในด้านความปลอดภัย       
ชุดควบคุมการติดต่อสื่อสารระบบประตูกั้นชานชาลาจะส่งแค่ค าสั่งถาวรไปยังชุดควบคุมประตูกั้นชานชาลาชุด
ควบคุมการติดต่อสื่อสารระบบประตูก้ันชานชาลาส่งสัญญาณดังนี้ไปยังชุดควบคุมประตูมาตรฐานของเฟวเลย์ 

 สัญญาณอนุญาต เมื่อขบวนรถไฟฟ้าจอดในชานชาลาในต าแหน่งที่ถูกต้องสัญญาณนี้จะถูกส่ง
มาจากระบบอาณัติ สั ญญาณหรื อ เ มื่ อ เ จ้ าหน้ าที่ ส ถานี สั่ ง ง านด้ วยสวิ ตช์ กุญแจ 
AUTO/MANUAL ที่แผงควบคุมระบบประตูกั้นชานชาลาแผงใดเผงหนึ่งไปยังต าแหน่ง 
MANUAL 

 สัญญาณค าสั่ง "ค าสั่งเปิดประตู" เกิดขึ้นเมื่อชุดควบคุมการติดต่อสื่อสารระบบประตูกั้นชาน
ชาลาสั่งงานเปิดประตูแบบถูกต้องโดยการสั่งของระบบอาณัติสัญญาณหรือจากแผงควบคุม
ระบบประตูก้ันชานชาลา 

 

  2.2.1.2 ชุดแผงควบคุมระบบประตูกั้นชานชาลา 
 

 2.2.1.2.1 ต าแหน่ง 
แผงควบคุมระบบประตูกั้นชานชาลาที่ติดตั้งในชานชาลาเพ่ือให้สามารถมีการเข้าออกประตูได้ 

พนักงานควบคุมขบวนรถไฟฟ้าจะเข้ามาในสถานีจากด้านรางรถไฟและเจ้าหน้าที่สถานีและพนักงานช่อมบ ารุง
จะออกจากชานชาลาไปยังด้านราง (ต าแหน่งที่ติดตั้งแสดงไว้ในเอกสาร Submission PSD/0104) 

แผงควบคุมระบบประตูกั้นชานชาลาหล่านี้ช่วยให้พนักงานควบคุมขบวนรถไฟและเจ้าหน้าที่สถานี
สามารถควบคุมประตูกั้นชานชาลา 

 ช่วงอุณหภูมิของการท างาน 0 ถึง 40 องศาเซลเซียส 
 ความชื้น    30 ถึง 93 เปอร์เซ็นต์ความชื้นสัมพัทธ์ที่ไม่มีการ 

ควบแน่น 
 

 2.2.1.2.2 แหล่งจ่ายไฟฟ้า 
ชุดควบคุมการติดต่อสื่อสารระบบประตูกั้นชานชาลาจะจ่ายไฟฟ้าให้กับแผงควบคุมระบบประตูกั้น

ชานชาลา 
 

2.2.1.2.3 การอธิบายท่ัวไป 
แผงควบคุมระบบประตูกั้นชานชาลาจะมีการติดตั้งแผงควบคุม สัญญาณทั้งหมดจะผ่านสายไฟฟ้าที่

ต่อไว้จะประกอบด้วยส่วนต่าง ๆ ซึ่งมีฟังก์ชั่นการท างานที่อธิบายไว้ในส่วนต่อไป ดังนี้ 
 สวิตช์กุญแจ AUTO/CLOSE/OPEN ENABLE 1 ตัวเป็นสวิตช์กุญแจแบบ 3 ต าแหน่งคือ

ต าแหน่ง AUTOCLOSE และ OPEN ENABLE โดยกุญแจจะสามารถดึงออกได้เมื่ออยู่ใน
ต าแหน่ง AUTO เท่นั้น 

 สวิตช์ PSD OVERRIDE 1 ตัว เป็นสวิตช์ INTERLOCK OVERRIDE แบบสปริงย้อนกลับ มี
ต าแหน่ง ON และ OFF (ซึ่งมีอยู่เฉพาะที่แผงควบคุมระบบประตูกั้นชานชาลาหลักซึ่งเข้าถึง
ได้เฉพาะจากฝั่งชานชาลา) 
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 โดยสวิตช์นี้จะต้องถูกบิดด้วยมือไว้ในต าเหน่ง ON โดยเจ้าหน้าที่สถานีที่ได้รับมอบอ านาจในชาน
ชาลาจนกระทั่งขบวนรถไฟฟ้าวิ่งออกจากสถานีไปเรียบร้อยแล้ว 

 ไฟสัญญาณ PSD CLEARANCE 1 หลอด เป็นไฟสัญญาณระบุสถานะที่มีปุ่มกดทดสอบ
หลอดไฟ (ซึ่งมีอยู่เฉพาะที่แผงควบคุมระบบประตูกั้นชานชาลาหลักซึ่งเข้าถึงได้เฉพาะจากฝั่ง
ชานชาลา) 

 ไฟสัญญาณ LOCAL OPERATION 1 หลอด เป็นไฟสัญญาณระบุสถานะที่มีปุ่มกดทดสอบ
หลอดไฟ 

 ปุ่มกด OPEN SHORT TRAIN 1 ปุ่ม 
 ปุ่มกด OPEN LONG TRAIN 1 ปุ่ม 
 ปุ่มกด Test Lamp 1 ปุ่ม  

 

 2.2.1.2.4 ตรรกะฟังก์ชั่นการท างานของแผงควบคุมระบบประตูกั้นชานชาลาสวิตช์กุญแจ 
AUTO/CLOSE/OPEN ENABLE 

 อนุญาตให้ท าการสั่งงานด้วยมือได้ด้วยแผงควบคุม 
 ส่งสัญญาณ "อนุญาตเปิดประตู" ไปยังชุดควบคุมประตูผ่านทางชุดควบคุการติดต่อสื่อสาร

ระบบประตูก้ันชานชาลา 
 ในต าแหน่ง AUTO จะไม่มีผลใด ๆ ต่อชุดควบคุมการติดต่อสื่อสารระบบประตูกั้นชานชาลา 

 

สวิตช์ PSD OVERRIDE 
อนุญาตให้ส่งสัญญาณค าสั่งชั่วคราวไปยังชุดควบคุมการติดต่อสื่อสาระบบประตูกั้นชานชาลาเพ่ือให้กับระบบ
อาณัติสัญญาณ (สัญญาณ PSD CLEARANCE) 
หมายเหตุ : สัญญาณ PSD OVERRIDE จะถูกตัดให้หมดไปเมื่อสวิตช์ถูกปล่อยให้กลับคืนต าแหน่งปกติ 
 

  2.2.2 การตรวจสอบ 
  จะมีแผงจุดต่อวงจรไฟฟ้า 1 กล่องต่อชานชาลา ตั้งอยู่ที่ต าแหน่งกลางของแผงประตูกั้นชานชาลา
ในช่วงบานที่มีการติดตั้งมอเตอร์ (จะสรุปสุดท้ายอีกทีในเอกสารการเชื่อมต่อระหว่างระบบที่ส่งไปแล้ว) เพ่ือเก็บ
ข้อมูลทางตรรกะจากระบบประตูกั้นชานชาลาข้อมูลนี้จะเก็บผ่านหน้าสัมผัสแบบไม่มีแรงดันไฟฟ้าซึ่งมีการเดิน
สายไฟที่มาจากประตูกั้นชานชาลาที่มีการติดตั้งมอเตอร์ 14 ชุด ชุดควบคุมการติดต่อสื่อสารระบบประตูกั้น
ชานชาลาและแหล่งจ่ายไฟฟ้าประตูกั้นชานชาลาข้อมูลที่จะส่งไปยังระบบควบคุมและประมวลผลเป็นแค่ข้อมูล
แสดงสถานะเท่านั้น จะไม่มีการควบคุมอุปกรณ์ในระบบประตูกั้นชานชาลาจากระบบควบคุมและประมวลผล 
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2.2.2.1 การจัดการสัญญาณเตือน 
สัญญาณเตือนที่เกิดข้ึนและแสดงสถานะ ไปยังระบบควบคุมและประมวลผลจะอธิบายไว้โดยละเอียด

ดังนี้เงื่อนไขของสัญญาณเดือน 
 แถวตั้ง "สัญญาณเตือน" จะเป็นการบอกชื่อของสัญญาณเตือนนั้น ๆ 
 แถวตั้ง “เงื่อนไข/รายละเอียดเพิ่มเติม" เป็นการอธิบายสาเหตุที่สัญญาณเตือนเกิดข้ึน 

ตาราง 2.1 สัญญาณเตือนเกี่ยวกับชานชาลา 

ชื่อสัญญาณ รายละเอียดเกี่ยวกับสัญญาณ จะเตือนขึ้นเมื่อหน้าสัมผัสเป็น
แบบ 

Local Operation – 
Activated 

แผงควบคุมระบบประตูกั้นชานชาลา 1 
แผงได้ถูกใช้งานโดยการหมุนสวิตช์กุญแจ
ไปที่ต าแหน่ง CLOSE/OPEN ENABLE 

ปิด 

Interlock Override สวิตช์กุญแจ “INTERLOCK OVERRIDE” 
ที่แผงควบคุมระบบประตูกั้นชานชาลา

หลักถูกใช้งานที่ด้านชานชาลา 

ปิด 

PSD Power - Failure มีการขัดข้องกับชุดแหล่งจ่ายไฟฟ้าของ
ประตูก้ันชานชาลา 

ปิด 

PSDIP – Failure มีความผิดปกติเกิดขึ้นกับชุดควบคุมการ
ติดต่อสื่อสารระบบประตูกั้นชานชาลา 

เปิด 

AII Door Close and 
Lock 

ประตูก้ันชานชาลามากกว่า 1 บานเปิดอยู่ เปิด 

MSD Open ประตูส ารองแบบใช้มือถูกเปิดออก เปิด 
 

ตาราง 2.2 สัญญาณเตือนจากประตูกั้นชานชาลาแต่ละบาน (X)= หมายเลขของประตูกั้นชานชาลา 
บานนั้น 

 
ชื่อสัญญาณ รายละเอียดเกี่ยวกับสัญญาณ จะเตือนขึ้นเมื่อหน้าสัมผัสเป็นแบบ 

PSD(X) Isolated ประตูก้ันชานชาลาบานนี้ถูกแยก
โดดออกโดยสวิตช์ที่กล่องควบคุม

ประตูก้ันชานชาลา 

ปิด 

PSD(X) Failure ประตูก้ันชานชาลาบานนี้มีความ
ผิดปกติเกิดขึ้น 

ปิด 
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  2.2.2.2 การอธิบายวงปิดนิรภัย 
 วงปิดนิรภัยจะกระจายอยู่ตลอดชานชาลาจากชุดควบคุมการติดต่อสื่อสารระบบประตูกั้นชานชาลา

ไปยังประตูก้ันชานชาลาที่มีการติดตั้งมอเตอร์ทั้ง 14 ชุด ต าแหน่งล็อกของบานประตูแต่ละบานจะถูกตรวจสอบ
ด้วยสวิตช์ล็อกประตู 1ตัว  สวิตช์ล็อกประตูแต่ละตัวจะมีหน้าสัมผัสแบบปกติเปิด 1 อัน ที่ประตูกั้นชานชาลา
และประตูฉุกเฉินแต่ละบานจะมีหน้าสัมผัส 1 อันของสวิตช์  ล็อกของประตู 1 ตัวถูกต่อสายไฟฟ้าเป็นสาย
แรงดันบวก ในขณะที่หน้าสัมผัสของสวิตช์ล็อกประตูอีกตัวจะะถูกต่อสายไฟฟ้าเป็นสายแรงดันลบ หน้าสัมผัส
ทั้งหมดจะถูกต่อเข้าด้วยกันแบบอนุกรม 

 ดังนั้นเมื่อประตูทุกบานปิดและล็อก วงปิดนิรภัยจะปิดแล้วสัญญาณ ประตูทุกบานปิดและล็อกจะถูก
ส่งผ่านทางรีเลย์นิรภัย 

รูปภาพต่อไปนี้จะอธิบายวงปิดนิรภัย 

 
รูปที ่2.15 แผนภาพวงจรปิดนิรภัย 

2.2.2.3 สัญญาณการเปิดประตูขอบชานชาลา 
ที่ชานชาลาแบบ SAE ประตูขอบชานชาลา 2 ชุดจะถูกติดตั้งเพ่ือใช้ในการขนย้ายสัมภาระ โดยมี

หน้าสัมผัสเพ่ิมติดตั้งไว้แบบอนุกรมในกล่องอุปกรณ์เหนือประตูเป็นจุดหน้าสัมผัสที่มีการเดินสายไฟฟ้า เพ่ือส่ง
สัญญาณไปยังระบบจัดการสัมภาระว่าประตูขอบชานชาลาทั้ง 2 ชุดได้เปิดออกอย่างเต็มที่ (รายละเอียดของ
การต่อวงจรจะสรุปเป็นครั้งสุดท้ายในเอกสารการเชื่อมต่อระหว่างระบบที่ส่งไปแล้ว) 
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 2.2.3 ชุดประตูกั้นชานชาลาที่มีการติดตั้งมอเตอร์ – การอธิบายฟังก์ช่ันการท างานคร่าวๆ 
 
 
 
 
 
 
 
 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 2.16 องค์ประกอบในชุดประตูกั้นชานชาลาที่มีการติดตั้งมอเตอร์ 
 
 ส่วนประกอบต่าง ๆ ทางไฟฟ้าถูกอธิบายไว้ดังนี้ 

2.2.3.1 ชุดควบคุมประตู 
เป็นชุดอิเล็กโทรนิคส์มาตรฐานที่ใช้โมโครไปรเซสเซอร์ในการควบคุมประตูตามค าสั่งที่ได้รับจากชุด

ควบคุมการติดต่อสื่อสารระบบประตูกั้นชานชาลาหรือจากกล่องควบคุมประตูกั้นชานชาลา ชุดควบคุมประตูจะ
ขับเคลื่อนมอเตอร์กระแสตรงตามความเร็วและทิศทางเพ่ือให้เกิดการเคลื่อนที่ของบานประตูที่ถูกต้องตามเวลา
ของการเปิดและการปิด 

 หมายเหตุ : ฟังก์ชั่นความปลอดภัยจากอันตรายทั้งหมดของชุดควบคุมประตู (กล่าวคือการจ่ายไฟฟ้า
ให้กับมอเตอร์) จะถูกกระท าผ่านตรรกะแบบฮาร์ดแร์ ซอฟแวร์ของชุดควบคุมประตูเพียงแค่ท างานในฟังก์ชั่นที่
ไม่เกี่ยวข้องกับความปลอดภัยดังกล่าวนี้ (ความไหลลื่นของการเปิดปิดประตู การเชื่อมต่อข้อมูล การควบคุม
เสียง การบันทึกค่าพารามิเตอร์และฟังก์ชั่นการวิเคราะห์ปัญหา เป็นต้น) 
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2.2.3.2 มอเตอร์กระแสตรง 
อธิบายไว้ในหัวข้อ 2.2.4.7.5 
 

2.2.3.3 สวิตช์ปลดล็อกด้วยมือ (MRS) 
เมื่อที่จับฉุกเฉินถูกใช้งานจากด้านรางรถไฟฟ้าหรือเมื่อประตูถูกปลดล็อกด้วยมือ โดยกุญแจเฉพาะ

จากด้านชานชาลาสวิตช์ปลดล็อกด้วยมือจะท างานและส่งข้อมูลไปยังชุดควบคุมประตูเพ่ือเปิดวงจรของ
มอเตอร์กระแสตรง เพ่ือให้ท าการเปิดประตูด้วยมือได้ 

 

2.2.3.4 ไฟสัญญาณประตูเปิด (DOI) 
หลอดไฟสัญญาณสีเหลืองนี้จะติดสว่างข้ึนเมื่อบานประตูไม่ได้ล็อก 
 

2.2.3.5 ไฟสัญญาณประตูบกพร่อง (DOS) 
หลอดไฟสัญญาณสีแดงนี้จะติดสว่างขึ้นเมื่อประตูมีการท างานที่ผิดปกติหรือเมื่อประตูอยู่ในโหมด 

"แยกโดด" 
 
2.2.3.6 กล่องควบคุมประตูกั้นชานชาลา (LCB) 

 กล่องนี้ใช้ในการปรับโหมดการท างานของประตูเป็นแบบอัตโนมัติ ควบคุมฉพาะที่หรือ แยกโดด      
โดยติดตั้งอยู่ในกล่องอุปกรณ์เหนือประตูใกล้กับชุดขับเคลื่อนประตู จะมีส่วนประกอบคือ 

 สวิตช์กุญแจแบบ 3 ทาง 
 ปุ่มกด 2 ปุ่ม (เปิด-ปิด) 

 
 สวิตช์กุญแจนี้จะปรับโหมดการท างานออกเป็น 3 ประเภท 

 อัตโนมัติ   ประตูจะเชื่อมต่อกับชุดควบคุมการติดต่อสื่อสารระบบ 
ประตูก้ันชานชาลา 

 แยกโดด   ชุดควบคุมประตูถูกตัดไฟฟ้า ไฟสัญญาณประตูบกพร่อง 
จะติดขึ้น 

 ควบคุมเฉพาะที่  จะเกิดขึ้นจากปุ่มกด สวิตช์ล็อกประตูจะถูกตัดวงจรออก
จากวงปิดค าสั่ง เปิด/ปิด นิรภัย 

 

2.2.3.7 สวิตช์ ล็อกประตู (DLS) 
 สวิตช์นี้จะท างานเมื่อประตู ปิดและล็อก เท่านั้น 
 

2.2.3.8 ไฟสัญญาณระบุสถานะให้กับพนักงานควบคุมขบวนรถไฟฟ้าและไฟสัญญาณระบุสถานะ
ที่ชานชาลา 

ไฟสัญญาณระบุสถานะที่ชานชาลา  2 ดวงและไฟสัญญาณระบุสถานะให้กับพนักงานควบคุมขบวน
รถไฟฟ้า 2 ดวงถูกติดตั้งที่แผงประตูกั้นชานชาลาตามต าแหน่งการจอดของขบวนรถไฟสัญญาณนี้จะติดสว่างขึ้น
เมื่อประตูกั้นชานชาลาทุกบานปิดและล็อก ไฟสัญญาณระบุสถานะให้กับพนักงานควบคุมขบวนรถไฟฟ้าจะติด
สว่างข้ึนเมื่อสัญญาณ "interlock override" ถูกส่งมาจากแผงควบคุมระบบประตูกั้นชานชาลาหลัก 
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รูปที ่2.17 ไฟสัญญาณระบุสถานะให้กับพนักงานควบคุมขบวนรถไฟฟ้าและไฟสัญญาณระบุสถานะท่ีชาน
ชาลา 

 

2.2.3.9 ประตูส ารองแบบใช้มือ (MSD) 
ประตูส ารองแบบใช้มือ 2 ชุดถูกติดตั้งไว้ที่  2 ต าแหน่งในสถานีสุวรรณภูมิโดยระบบประตู                  

กั้นชานชาลา (ต าแหน่งหนึ่งที่ระหว่าง Grid Line X8 กับ Grid Line 41-42 และอีกต าแหน่งที่ Grid Line X8 
กับ Grid Line 43-44 ) ซึ่งจะเป็นทางส าหรับอพยพเข้ามาในชานชาลาหรือใช้เข้าไปในรางจะมีประตูอ่ืนที่
เรียกว่า "ประตูทางเข้า" ที่ติดตั้งโดยระบบอ่ืนที่ 2 ต าแหน่งในสถานีสุวรรณภูมิ (ต าแหน่งหนึ่งที่ระหว่างGrid 
Line X8 กับ Grid Line 40-41 และอีกต าแหน่งที่ Grid Line X8 กับ Grid Line 44-45) และที่ 2 ต าแหน่งใน
สถานีมักกะสัน (ต าแหน่งหนึ่งที่ระหว่าง Grid Line C1 กับ Grid Line CL_CK และอีกต าแหน่งที่ Grid Line 
C1กับ Grid Line CJ-CK) ซึ่งจะเป็นทางอพยพเข้ามาจากรางหรือใช้เข้าไปในรางและเพ่ือเข้าไปในพ้ืนที่ชาน
ชาลาประตูส ารองแบบใช้มือจะเปิดสวิงทิศทางจากด้านรางเข้ามาหาด้านชานชาลาไปจรดยังแผงประตูกั้นชาน
ชาลาที่ด้านชานชาลาประตูส ารองแบบใช้มือจะสามารถปลดล็อกด้วยมือและเปิดออกโดยจ้าหน้าที่ที่ได้รับมอบ
อ านาจด้วยกุญแจประตูส ารองแบบใช้มือจะมีการติดตั้งแท่งกดฉุกเฉินไว้ที่ด้านรางเพ่ือให้ผู้โดยสารสามารถ
อพยพเข้ามาในชานชาลาได้อย่างรวดเร็วประตูส ารองแบบใช้มือแต่ละบานจะมีการติดตั้งเซนเซอร์ตรวจสอบ
และจะส่งสัญญาณเตือน (ไปยังระบบควบคุมและประมวลผล) ถ้าประตูส ารองแบบใช้มือบานนั้นไม่ปิด สถานะ 
"ประตูส ารองแบบใช้มือปิด" ไม่ได้อยู่ในวงปิดนิรภัย 
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รูปที ่2.18 ประตูส ารองแบบใช้มือ 
 

 2.2.3.10 ประตูฉุกเฉิน (EED) 
แต่ละแผงประตูกั้นชานชาลาจะมีประตูฉุกเฉิน 35 บานใน 7 ต าแหน่ง ประตูเหล่านี้เป็นทางออกจาก

ขบวนรถไฟฟ้าเข้ามายังชานชาลาในกรณีที่ขบวนรถจอดผิดต าแหน่งประตูฉุกเฉินเหล่านี้จะเปิดสวิงทิศทางจาก
ด้านรางเข้ามาหาด้านชานชาลาไปจอดยังแผงประตูกั้นชานชาลาที่ด้านชานชาลาประตูฉุกเฉินจะสามารถปลด    
ล็อกด้วยมือและเปิดออกโดยเจ้าหน้าที่ที่ได้รับมอบอ านาจด้วยกุญแจประตูฉุกเฉินจะมีการติดตั้งแท่งกดฉุกเฉิน
ไว้ที่ด้านรางเพ่ือให้ผู้โดยสารสามารถอพยพเข้ามาในชานชาลาได้อย่างรวดเร็วประตูฉุกเฉินแต่ละบานจะรวมอยู่
ในวงปิดนิรภัย ในกรณีที่ประตูไม่ปิดจะท าให้ขบวนรถไฟฟ้าไม่สามารถออกไปจากสถานีได้ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที ่2.19 ประตูฉุกเฉิน 
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 2.2.3.11 การควบคุมและการตรวจสอบจากส่วนกลาง 
  ค าสั่งและการควบคุมจากส่วนกลางกระท าโดยชุดควบคุมการติดต่อสื่อสารระบบประตูกั้นชานชาลา 
ซึ่งเป็นตัวเชื่อมต่อระหว่างระบบอาณัติสัญญาณ แผงควบคุมระบบประตูกั้นชานชาลาและประตูกั้นชานชาลา 
ชุดควบคุมการติดต่อสื่อสารระบบประตูก้ันชานชาลานี้ยังเชื่อมต่อกับระบบควบคุมและประมวลผล (SCADA)  

ชุดควบคุมการติดต่อสื่อสารระบบประตูกั้นชานชาลาจะรับสัญญาณจากระบบอาณัติสัญญาณ
ดังนี้ 

 สัญญาณ "อนุญาตเปิดประตู" 
 ค าสั่ง "เปิดประตูส าหรับรถไฟฟ้าขบวนสั้น" 

 

  2.2.3.12 การเชื่อมต่อระหว่างอุปกรณ์ในระบบประตูกั้นชานชาลาและระบบในสถานี 
 การเชื่อมต่อกับแหล่งจ่ายไฟฟ้าของสถานีแหล่งจ่ายไฟฟ้าของระบบประตูกั้นชานชาลาจะต่อ

กับแหล่งจ่ายไฟฟ้าของสถานีที่จ่ายแรงดันไฟฟ้ากระแสสลับ 380 โวลต์ 3 เฟสกล่องอุปกรณ์
เรียงกระแสไฟฟ้า 2 กล่องซึ่งรวมอยู่ในแหล่งจ่ายไฟฟ้าของระบบประตูกั้นชานชาลาจะแปลง
ไฟฟ้ากระแสสลับ 380 โวลด์ 50 เฮิร์ตช์ ไปเป็นแรงดันไฟฟ้ากระแสตรง 100 โวลต์ 

 การเชื่อมต่อกับระบบควบคุมและประมวลผล (SCADA) 
 ข้อมูลจะถูกส่งจากระบบประตูกั้นชานชาลาไปยังระบบควบคุมและประมวลผลเพียงแค่ข้อมูลแสดง

สถานะเท่านั้นจะไม่มีการควบคุมอุปกรณ์ในระบบประตูกั้นชานชาลาจากระบบควบคุมและประมวลผล        
การเชื่อมต่อระหว่างระบบควบคุมและประมวลผลกับระบบประตูกั้นชานชาลากระท าผ่านแผงจุดต่อวงจรไฟฟ้า 

1. กล่องต่อชานชาลา ที่ตั้งอยู่ในต าแหน่งตรงกลางของแผงประตูกั้นชานชาลาที่มี การติดตั้ง
มอเตอร์ ในกล่องอุปกรณ์เหนือประตูกล่องเดียวกันกับชุดควบคุม การติดต่อสื่อสารระบบ
ประตูกั้นชานชาลาข้อมูลจะเก็บผ่านหน้าสัมผัสที่ไม่มีแรงดันไฟฟ้าที่ต่อสายไฟฟ้าแบบขั้วคอม
มอนอันเดียวจากประตูกั้นชานชาลาที่มีการติดตั้ งมอเตอร์  14 ชุด จากชุดควบคุม                 
การติดต่อสื่อสารระบบประตูกั้นชานชาลาและจากประตูส ารองแบบใช้มือ 
 การเชื่อมต่อกับระบบอาณัติสัญญาณ 

 การเชื่อมต่อทางไฟฟ้าระหว่างระบบอาณัติสัญญาณและอุปกรณ์ในระบบประตูกั้นชานชาลากระท า
ผ่านจุดเชื่อมต่อในชุดควบคุมการติดต่อสื่อสารระบบประตูกั้นชานชาลาในขั้นต้นของการให้บริการเดินรถ 
ขบวนรถไฟฟ้าที่มี 4 ตู้ (ขบวนรถแบบสั้น - SAE) และขบวนรถไฟฟ้าที่มี 3 ตู้ (ขบวนรถแบบสั้น - SAC) จะวิ่ง
ให้บริการในเส้นทางเชื่อมท่าอากาศยาน ดังนั้นสัญญาณ 2 สัญญาณจะถูกส่งจากระบบอาณัติสัญญาณไปยัง
ประตูก้ันชานชาลา 

 สัญญาณ "อนุญาตปิดประตู" ซึ่งยืนยันว่าขบวนรถจอดในต าแหน่งที่ถูกต้องที่ชานชาลา
และประตูกั้นชานชาลาสามารถเปิดออกได้ในสภาวะที่ปลอดภัย 

 สัญญาณ " ปิดประตูส าหรับรถไฟฟ้าขบวนสั้น " จะเกิดขึ้นเมื่อขบวนรถจอดในต าแหน่งที่
ถูกล้องที่ชานชาลาแล้วพนักงานควบคุมขบวนรถไฟฟ้าหรือระบบการขับเคลื่อนรถ
อัตโนมัติสั่งการเปิดประตูส าหรับขบวนรถแบบ 3 หรือ 4 ตู้ตามรูปแบบของรถไฟฟ้า
ขบวนสั้น 

  สัญญาณเหล่านี้มีความปลอดภัยจากอันตราย โดยเป็นแบบวงจรตัดคู่ ซึ่งรีเลย์ของแต่ละระบบจะต้อง
ใช้หน้าสัมผัสแบบไม่มีแรงดันไฟฟ้า 2 หน้าสัมผัสต่อ 1 สัญญาณ 
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ข้อมูลที่ส่งจากอุปกรณ์ในระบบประตูกั้นชานชาลาไปยังระบบอาณัติสัญญาณคือสัญญาณ "ประตูกั้น
ชานชาลาปิดและล็อก" (หรือสัญญาณ "PSD clearance”) ซึ่งระบุว่าประตูกั้นชานชาลาทุกบานปิดและล็อก
หรือสวิตช์ INTERLOCK OVERRIDE ที่แผงควบคุมระบบประตูกั้นชานชาลาหลักถูกใช้งานโดยเจ้าหน้าที่ที่ได้รับ
อ านาจ 

รูปที ่2.20 การเชื่อมต่อของระบบประตูกั้นชานชาลา 
 

2.2.4 ค าอธิบายละเอียดเกี่ยวกับอุปกรณ์หลัก 
 

2.2.4.1 แหล่งจ่ายไฟฟ้าของประตูกั้นชานชาลา 
หน้าที่ของแหล่งจ่ายไฟของประตูกั้นชานชาลา ได้แก่ การจ่ายไฟอย่างต่อเนื่องให้กับทุก ๆ ส่วนของ

ระบบประตูก้ันชานชาลาของชานชาลา คือ ชุดควบคุมประตูกั้นชานชาลา มอเตอร์ ชุดควบคุมการติดต่อสื่อสาร
ระบบประตูกั้นชานชาลาและแผงควบคุมระบบประตูกั้นชานชาลาเป็นต้น ซึ่งจะต้องจ่ ายก าลังไฟฟ้าได้ใน
จ านวนที่พอเพียงแหล่งจ่ายไฟฟ้าของประตูกั้นชานชาลาประกอบด้วย 3 ส่วน อยู่กายในห้อง UPS และอยู่
ภายในกล่องอุปกรณ์เหนือประตูของประตูชุดพิเศษของแต่ละชานชาลา 

 กล่องอุปกรณ์เรียงกระแสไฟฟ้า 2 กล่องต่อขนานกันกับสายไฟเข้าชุดเดียวกัน                       
ท าหน้าที่แปลงไฟกระแสสลับ 380V ความถี่ 50Hz 3 เฟส จากแหล่งจ่ายไฟฟ้าของสถานี
เป็นกระแสไฟตรง 100V 

 กล่องจ่ ายกระแสไฟตรง 1 กล่อง ท าหน้าที่ จ่ าย ไฟไปยั งประตูกั้นชานชาลา                                                
ชุดควบคุมการติดต่อสื่อสารระบบประตูกั้นชานชาลา แผงควบคุมระบบประตูกั้นชาน
ชาลาและไฟสัญญาณต่าง ๆ 
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รูปที ่2.21 แหล่งจ่ายไฟ – แผนผังและการต่อเชื่อม 
 

2.2.4.2 กล่องอุปกรณ์เรียงกระแสไฟฟ้า 
วงจรจ่ายก าลังไฟฟ้า 

1. แรงดันจากแหล่งจ่ายไฟฟ้ากระแสสลับจะถูกปรับค่าแรงดันไฟฟ้าโดยใช้หม้อแปลงไฟฟ้า แล้ว
จึงถูกเรียงกระแสไฟโดยวงจรเรียงกระแสแบบเต็มคลื่น (วงจรบริดจ์) ที่ใช้ไฮบริดไดโอค-ไทริ
สเตอร์ (อุปกรณ์สารกึ่งตัวน า) ที่สามารถควบคุมได้ 

2. หลังจากนั้นจะใช้ตัวเก็บประจุแบบอิเลคโตรไลด์ท างานร่วมกับตัวเหนี่ยวน าในการกรอง
แรงดันไฟฟ้าเพ่ือให้รูปคลื่นแรงดันไฟตรงที่ได้มีความเรียบ 
 

วงจรควบคุม 
 การรักษาระดับแรงดันไฟฟ้าสามารถท าได้โดยใช้ชุดควบคุมแรงดันซึ่งประกอบด้วยส่วนเปรียบ
เทียแรงดันไฟฟ้า แผงวงจรจะใช้ข้อมูลนี้เพื่อสั่งให้ไทริสเตอร์เริ่มน ากระแสเพื่อควบคุมระดับแรงดันไฟฟ้า 

 

วงจรตรวจสอบ 
 การตรวจสอบจะใช้วงจรอิเล็คทรอนิคส์ที่แยกออกจากชุดวงจรรักษาระดับแรงดันไฟฟ้า โดยใช้การ

ก าหนดขอบเขตแรงดันไฟฟ้าตรง (ค่าต่ าสุด - สูงสุด) โดยการใช้การตรวจสอบระยะไกลอิสระ 
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ไฟสัญญาณไดโอดเปล่งแฮง (LED) 
 ที่ด้านหน้าของกล่องอุปกรณ์เรียงกระแสไฟฟ้าจะมีไฟสัญญาณแบบไดโอดเปล่งแสง (LED) 2 ดวง 

 ไฟสีเขียวจะสว่างเมื่อไฟฟ้าจากสายจ่ายไฟหลัก "ON" (ระบบจ่ายไฟฟ้าในสถานีต่ออยู่และ
จ่ายไฟได้) 

 ไฟสีแดงจะบ่งบอกว่าแรงดันไฟกระแสตรงมีค่าต่ าซึ่งเกิดจากสายจ่ายไฟหลักบกพร่องหรือเกิด
ความผิดปกติกับระบบรักษาระดับแรงดันไฟฟ้า 

 

สวิตช์ตัดวงจรทางขาเข้า 
มีสวิตช์ตัดวงจร 2 ตัว (1 ตัวต่อ 1 กล่องอุปกรณ์เรียงกระแส) เพ่ือใช้ตัดวงจรแหล่งจ่ายไฟของประตู

กั้นชานชาลา ส าหรับทั้งชานชาลา 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  
 
 
 
 

 
 

รูปที ่2.22 แหล่งจ่ายไฟ – กล่องอุปกรณ์เรียงกระแสไฟฟ้า 
  
2.2.4.3 กล่องอุปกรณ์จ่ายไฟฟ้ากระแสตรง 
กล่องอุปกรณ์ง่ายไฟฟ้ากระแสตรงประกอบด้วยสวิตช์ตัดวงจร 4 ตัว ซึ่งจ่ายก าลังไฟฟ้าให้กับวงจร

ต่าง ๆ ดังต่อไปนี้ 
 LEFT EVEN : ก าลังไฟฟ้ากระแสตรงของประตูฯ หมายเลขคู่ ข้างซ้ายของชานชาลา 
 LEFT ODD : ก าลังไฟส ากระแสตรงของประตูฯ หมายเลขคู่ ข้างซ้ายของชานชาลา 
 RIGHT EVEN : ก าลังไฟฟ้ากระแสตรงของประตูฯ หมายลขคู่ ข้างขวาของชานชาลา และของ

ชุดควบคุมการติดต่อสื่อสารระบบประตูก้ันชานชาลา 
 RIGHT ODD : ก าลังไฟฟ้ากระแสตรงของประตูฯ หมายเลขค่ี ข้างขวาของชานชาลา 
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รูปที ่2.23 ชุดควบคุมการติดต่อสื่อสารระบบประตูกั้นชานชาลา 

 

2.2.4.4 ความพร้อมใช้งานของแหล่งจ่ายไฟฟ้าประตูกั้นชานชาลา 
กล่องอุปกรณ์เรียงกระแสไฟฟ้าแต่ละกล่องได้รับการออกแบบให้จ่ายไฟฟ้าให้กับประตูทั้ง 14 ประตู 

ถ้าอีกตัวหนึ่งบกพร่องดังนั้นจึงมีความพร้อมใช้และความปลอดภัยในระดับสูง ในกรณีที่ 
ระบบจ่ายไฟในสถานีบกพร่อง ประตูก้ันชานชาลาจะต้องเปิด/ปิด โดยใช้มือ 
 

2.2.4.5 ชุดควบคุมการติดต่อสื่อสารระบบประตูกั้นชานชาลา ( PSDIP) 
 

2.2.4.5.1 ค าอธิบายท่ัวไป 
ชุดควบคุมการติดต่อสื่อสารระบบประตูกั้นชานชาลานั้นอยู่ในกล่องอุปกรณ์เหนือประตูของประตู     

ชุดพิเศษ ประกอบด้วยรีเลย์ติดตั้งอยู่บนแผงวงจรไฟฟ้า (PCB) บรรจุอยู่ในกล่องที่ท าจากโลหะ ชุดควบคุมการ
ติดต่อสื่อสารระบบประตูกั้นชานชาลาจะประมวลผลระบบอัตโนมัติ คือ ค าสั่งต่าง ๆ จากระบบอาณัติสัญญาณ
และสถานะของประตูก้ันชานชาลา 

 
  
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที ่2.24 ชุดควบคุมการติดต่อสื่อสารระบบประตูกั้นชานชาลา 
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2.2.4.5.2 ค าอธิบายการท างาน 
ชุดควบคุมการติดต่อสื่อสารระบบประตูกั้นชานชาลาสามารถแบ่งได้ออกเป็น 3 ส่วนการท างาน 

ขึ้นอยู่กับลักษณะการประกอบกันของรีเลย์ 
 การจัดการสัญญาณ "Open Enable" 
 การจัดการสัญญาณ "Open Short Train" 
 การจัดการสัญญาณ 'Train clearance" (Safety loop) 

การต่อเชื่อมชุดควบคุมการติดต่อสื่อสารระบบประตูกั้นชานชาลากับส่วนต่าง ๆ ของอุปกรณ์ประตู
กั้นชานชาลาและการเชื่อมต่อสัญญาณกับระบบอื่น ๆ แสดงไว้ในรูปที่ 020 

สัญญาณ "Open Enable" เมื่อรถไฟฟ้าหยุด ณ สถานีตรงตามต าแหน่งหยุดที่ถูกต้องแล้ว          
ระบบอาณัติสัญญาณจะส่งสัญญาณ "Open Enable" ไปยังชุดควบคุมการติดต่อสื่อสารระบบประตูกั้นชาน
ชาลาเมื่อมีการใช้งานสวิตช์กุญแจ "Local Contro!" ที่แผงควบคุมระบบประตูกั้นชานชาลาหลักหรือของ
พนักงานควบคุมรถ (ต าแหน่ง "Close" หรือ "Open Enable') แล้วค าสั่งจากระบบอาณัติสัญญาณจะถูกห้ามไว้ 

 

สัญญาณ "Open short train" 
สัญญาณดังกล่าวจะถูกส่งออกมาก่อนแล้วตามด้วยสัญญาณค าสั่ง "Open short train" ซึ่งส่งผ่านระบบ

อาณัติสัญญาณมาที่ชุดควบคุมการติดต่อสื่อสารระบบประตูกั้นชานชาลา 
 

สัญญาณ Train Clearance 
สัญญาณนี้จะถูกส่งออกมาเมื่อสวิตช์ล็อกประตูด้านซ้ายและด้านขวามีสถานะปิด ส าหรับประตูฯ         

ทุกประตู (Safety loop) สัญญาณนี้อาจจะถูกบังคับให้ส่งออกมาจากแผงควบคุมระบบประตูกั้นชานชาลาหลัก 
เมื่อสวิตช์ "Interlock overide" ถูกหมุนไปท่ีต าแหน่ง "ON" 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที ่2.25 วงปิดนิรภัย (Safely loop) 
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2.2.4.5.3 ความพร้อมใช้งาน 
ในกรณีที่ระบบอาณัติสัญญาณหรือชุดควบคุมการติดต่อสื่อสารระบบประตูกั้นชานชาลาบกพร่อง 

เจ้าาหน้าที่ประจ าชานชาลาสามารถท่ีจะใช้แผงควบคุมระบบประตูกั้นชานชาลา เพ่ือสั่งให้ประตูฯเปิด/ปิดอย่าง
อัตโนมัติ 

 

2.2.4.6 แผงควบคุมระบบประตูกั้นชานชาลา 
 

2.2.4.6.1 ค าอธิบายท่ัวไป 
แต่ละชานชาลาประกอบไปด้วยแผงควบคุมระบบประตูกั้นชานชาลา 2 ประเภท คือแผงควบคุม

ระบบประตูกั้นชานชาลาหลักและแผงควบคุมระบบประตูกั้นชานชาลาของพนักงานควบคุมขบวนรถไฟฟ้า    
แผงควบคุมระบบประตูกั้นชานชาลาจะถูกติดตั้งไว้ในเสาของประตูกั้นชานชาลาและเชื่อมต่อกับชุดควบคุมการ
ติดต่อสื่อสารระบบประตูกั้นชานชาลา (PSDIP) 
 

แผงควบคุมระบบประตูกั้นชานชาลาหลักจะประกอบด้วยอุปกรณ์ต่าง ๆ ดังต่อไปนี้ (ดูรูปที่ 026) 
 สวิตช์กุญแจ 3 ทาง "Local Control" (ต าแหน่ง AUTO, CLOSE, OPEN ENAB) 
 ไฟสัญญาณสีเหลือง "Local Operation" ซึ่งจะสว่างเมื่อสวิตช์กุญแจของแผงควบคุมระบบประตูกั้น

ชานชาลาถูกหมุนไปที่ต าแหน่ง CLOSE หรือ OPEN ENABLE 
 ปุ่มกดสีเขียว "Open Short Train" 
 ปุ่มกดสีแดง "Open Long Train" 
 สวิตช์สปริงหมุนกลับ 'Interlock Override" 2 ต าแหน่ง (OFF (ปกติ) และ ON) 
 ไฟสัญญาณสีเขียว "PSD Clearance" ซึ่งจะสว่างเมื่อประตูกั้นชานชาลาทั้งหมดปิดและล็อก หรือเมื่อ

มีการใช้งาน"Interlock Override" 
 ปุ่มกดสีด า "Lamp Test" 

 

แผงควบคุมระบบประตูกั้นชานชาลาส าหรับพนักงานควบคุมขบวนรถไฟฟ้า ประกอบด้วย 
 สวิตช์กุญแจ 3 ทาง "Local Control" (ต าแหน่ง AUTO, CLOSE, OPEN ENAB) 
 ไฟสัญญาณสีเหลือง "Local Operation" ซึ่งจะสว่างเมื่อสวิตช์กุญแจของแผงควบคุมระบบประตูกั้น

ชานชาลาถูกหมุนไปที่ต าแหน่ง CLOSE หรือ OPEN ENABLE 
 ปุ่มกดสีเขียว "Open Short Train" 
 ปุ่มกดสีแดง "Open Long Train" 
 ปุ่มกดสีด า "Lamp Test" 
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รูปที ่2.26 แผงควบคุมระบบประตูกั้นชานชาลา (LCP) 

 
2.2.4.6.2 ค าอธิบายการท างาน 
แผนผังหลักการท างานของแผงควบคุมระบบประตูกั้นชานชาลา แสดงได้ดัง รูปที่ 027 

 ปุ่มกด "Open Short Train" จะสามารถใช้งานได้ ถ้าสวิตช์กุญแจ “Local Contro!" ถูก
หมุนไปท่ีต าแหน่ง "OpenEnable" 

 ควรจะหมุนสวิตช์ " Interlock Override" ก็ต่อเมื่อต้องการใช้งานฟังก์ชั่น " Interlock 
Override" เท่านั้น 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 2.27 แผงควบคุมระบบประตูหลัก – แผนผังการท างาน 
  



37 
 
 

 2.2.4.7 กล่องอุปกรณ์เหนือประตู (Header box) 
 

2.2.4.7.1 บทน า 
กล่องอุปกรณ์เหนือประตูเป็นโครงสร้างที่ใช้ปกปิดอุปกรณ์ทางกลไว้ภายในและโครงสร้างรับแรงหลัก

ทางแนวนอนซึ่งวางตัวอยู่เหนือบานประตูกั้นชานชาลาและแผงกั้นกระจกชุดโครงสร้างของส่วนต่าง ๆ ได้รับ
การออกแบบอย่างพอเพียงเพ่ือที่จะให้สามารถรองรับน้ าหนักของวัตถุต่าง ๆ รวมถึงแรงที่เกิดขึ้นจากการ
ท างานของอุปกรณ์ขณะอุปกรณ์เคลื่อนที่ด้วย เมื่อมองจากภายนอก กล่องอุปกรณ์เหนือประตูประกอบด้วย 

1. โครงสร้างส่วนบนที่ยึดติดกับคานโลหะโดยใช้ชุดเทเลสโคป (Telescope) ซึ่งง่ายต่อการปรับ
โครงสร้างของประตูให้มีความสูงที่เหมาะสม 

2. ส่วนของกล่องรองรับอุปกรณ์ท่ีเคลื่อนที่ของประตูและชุดแขวนยึดอุปกรณ์ 
3. ไฟสัญญาณเปิดประตูทั้ง 2 ประตู (สีเหลือง) เหนือประตู 
4. ไฟสัญญาณประตูบกพร่อง (สีแดง) 
5. ฝ่าปิดเปิดกล่องอุปกรณ์เหนือประตู 3 แผ่น ใช้ครอบคลุมความยาวของกล่องอุปกรณ์เหนือประตู

ทางด้านฝั่งชานชาลา 
 

  
 

รูปที ่2.28 กล่องอุปกรณ์เหนือประตู – มุมมองจากภายนอกทางฝั่งชานชาลา 
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ภายในกล่องอุปกรณ์เหนือประตูจะติดตั้ง 
6. อุปกรณ์แขวนยืดวัสดุต่าง ๆ และอุปกรณ์กรท างานของประตูก้ันชานชาลาทั้งหมด 
7. การต่อสายระหว่างชุดประตู และอุปกรณ์ประกอบ (แผงเข้าสายและรางสายไฟ) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที ่2.29 กล่องอุปกรณ์เหนือประตู - มองจากฝั่งชานชาลาโดยไม่มีฝาปิด/เปิดกล่อง 
 

2.2.4.7.1 ชุดควบคุมประตูกั้นชานชาลา (DCU) 
ชุดควบคุมประตูกั้นชานชาลาเป็นอุปกรณ์ที่ท างาน โดยใช้ไมโครโปรเซสเซอร์สารกึ่งตัวนซึ่งได้รับการ

ออกแบบส าหรับควบคุมและตรวจตราการเคลื่อนที่ของประตูกั้นชานชาลาตามค าสั่งที่ได้รับมาจากชุดควบคุม
การติดต่อสื่อสารระบบประตูกั้นชานชาลาหรือจากกล่องควบคุมประตูกั้นชานชาลาชุดควบคุมประตูกั้นชาน
ชาลาประกอบด้วย (ดูรูปที่ 030) 

 ตัวประมวลผล (CPU) ที่เป็นไมโครโทรลเลอร์พร้อมหน่วยความจ า RAM และ EPROM ควบคุมทุก
หน้าที่ของชุดควบคุมประตูกั้นชานชาลา (จัดการเชื่อมต่อสัญญาณอะนาลอกของมอเตอร์และสัญญาณ
เข้าออก) 

 ชุดประมวลผลสัญญาณอะนาลอก ใช้เพ่ือสั่งงานสวิตช์จ่ายก าลังมอเตอร์ สอดคล้องตามค าร้องขอของ 
CPU และเพ่ือป้อนสัญญาณกลับไปที่ CPU เกี่ยวกับการวัดค่ากระแสแรงดันของมอเตอร์ 

 ชุดสื่อสารการจ่ายก าลังมอเตอร์ ประกอบด้วยสวิตซ์ท าจากทรานชิสเตอร์ที่ต่อวงจรเป็นบริดจ์ 
 ชุดเชื่อมต่อสัญญาณเข้าเพ่ือปรับลักษณะสัญญาณเข้าทุกชนิด 
 ชุดเชื่อมต่อสัญญาณออกเพ่ือส่งสัญญาณสถานะต่าง ๆ 
 พอร์ดเชื่อมต่อแบบอนุกรม RS232 เพ่ือใช้โหลดซอฟแวร์ หรือเปลี่ยนค่าพารามิเตอร์ต่าง ๆ และเพ่ือ

การซ่อมบ ารุงแหล่งจ่ายไฟคงท่ี ซึ่งจ่ายแรงดันที่จ าเป็นให้กับโมดุลต่าง ๆ ข้างต้น 
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รูปที่ 2.30 ชุดควบคุมประตูกั้นชานชาลา – แผนภาพการท างาน 
 

หลักการท างาน 
ปริมาณก าลังไฟฟ้าที่ต้องการส าหรับจ่ายให้มอเตอร์จะได้รับการค านวณอย่างต่อเนื่องโมโครคอโทรล

เลอร์ซึ่งควบคุมกระแสและแรงดันของมอเตอร์ โดยใช้หลักการมอดูเลตความกว้างพัลส์ (PulseWidth 
Modulation) ที่ใช้ทรานซิสเตอร์ก าลังสูงเป็นสวิตช์วจรตรวจวัดค่ากระแสและแรงดันของมอเตอร์สามารถ
พิจารณาค่าความเร็วและแรงบิดของมอเตอร์ได้ตลอดเวลา คือทราบถึงลักษณะสมบัติทางกลที่แท้จริงของ
อุปกรณ์ การท างานของประตูและบานประตู (น้ าหนักความเฉื่อย) หน่วยประมวลผลกลาง (CPU) จะใช้
ชุดค าสั่งภายในเพ่ือค านวณต าแหน่งของบานประตูและพิจารณาต าแหน่งที่ประตูควรจะเพ่ิมความเร็วหรือลด 
ความเร็วบานประตูจะท างานที่ความเร็วแตกต่างกัน 2 ค่า คือ "ความเร็วสูง" เมื่อเริ่มเคลื่อนที่และก าลังเคลื่อนที่
ในช่วงต้น "ช่วงลดความเร็ว" (ความเร็วต่ า) ส าหรับชะลอการเคลื่อนที่ก่อนที่ประตูจะหยุด จุดเปลี่ยนแปลง  (T1 
และ T2 ในรูปที่031 ) จะถูกค านวณ โดย CPU รูปที่ 031 แสดงกราฟแบบอย่างของความเร็วบานประตูเทียบ
กับต าแหน่งประตูส าหรับกาเปิดปิดแบบปกติจุดลดความเร็ว 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

รูปท ี2.31 เส้นโค้งแบบอย่างความเร็วของประตูต าแหน่ง ในการท างานปกติ 
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 2.2.4.7.3 กล่องควบคุมประตูกั้นชานชาลา (LCB) 
กล่องควบคุมประตูกั้นชานชาลาจะติดตั้งอยู่ในกล่องอุปกรณ์เหนือประตูแต่ละกล่อง จุดประสงค์     

เพ่ือใช้ในงานซ่อมบ ารุงหรือท าให้ระบบสามารถถูกกลับมาใช้งานได้อีกครั้ง เจ้าหน้าที่ที่ได้รับอนุญาตที่มีกุญแจ
สามารถแยกโดดชุดประตูออกจากระบบหรือสั่งงานประตูจากจุดนี้ได้ กุญแจนี้จะดึงออกไปได้จากสวิตช์กุญแจ
ในต าแหน่ง "0" (แยกโดด) หรือในต าแหน่ง "1" (ท างานอัตโนมัติ) 

 
รูปที ่2.32 กล่องควบคุมประตูกั้นชานชาลกา – การออกแบบและการท างานภายใน 

 

2.2.4.7.4 ชุดขับเคลื่อน 
ชุดขับเคลื่อนประกอบด้วยระบบสกรูขับเคลื่อนและชุดนอตสกรูถูกรองรับโดยแบริ่ง 3 ตัวซึ่งดอยู่บน

คานหลัก ความยวาครึ่งหนึ่งของสกรูจะมีเกลียววนขวาและอีกครึ่งหนึ่งจะมีเกลียววนซ้ายแต่ละครึ่งความยาว
ของสกรูจะมีชุดนอตซึ่งต่อกับบานประตูกั้นชานชาลาที่สอดคล้องกัน นอตแต่ละตัวจะมีล้อหมุนซึ่งจะเคลื่อนที่
ไปตามแนวร่องในคานหลัก ล้อหมุนนี้จะป้องกันไม่ให้นอตหมุนในช่วงที่เข้าสู่การล็อกลิฟเตอร์จะถูกติดตั้งใน
แนวตั้งจากกับล้อหมุนเพ่ือจะไปกดสวิตซ์ล็อกประตูการเชื่อมต่อกับบานประตูจะใช้แขนจับซึ่งมีแบริ่งทรงกลม
อยู่ภายในบนนอตและชุดเคลื่อนที่ซึ่งติดกับบานประตูชุดขับเคลื่อน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
รูปที ่2.33 ชุดขับเคลื่อน 
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2.2.4.7.5 ชุดมอเตอร์ 
ชุดมอเมอร์มีประกอบด้วยชุดโมดุลติดตั้งอยู่ที่ปลายด้านหนึ่งของชุดสกรูขับเคลื่อนบนคานหลัก      

ชุดมอเตอร์จะมีมอเตอร์ไฟฟ้า 1 ชุดและอุปกรณ์ต่อเชื่อม (Coupling device) 1 ชุดมอเตอร์เป็นมอเตอร์ไฟฟ้า
กระแสตรงที่ใช้แม่เหล็กถาวรโดยต่อสายมาเรียบร้อยและมีตัวเชื่อมต่อสายเพ่ือให้สามารถถอดประกอบได้อย่าง
รวดเร็วระหว่างการซ่อมบ ารุงชุดสกรูขับเคลื่อนจะต่อเชื่อมกับมอเตอร์ผ่านทางอุปกรณ์ต่อเชื่อมที่มีความยึด
หยุ่นซึ่งเป็นการต่อเชื่อมทางกลและเพ่ือลดการสั่นสะเทือน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

รูปที ่2.34 ชุดมอเตอร์ 
 

2.2.4.7.6 สวิตซ์ล็อกประตู 
อุปกรณ์ตรวจสอบต าแหน่งล็อกประตูประกอบด้วยสวิตซ์ 2 ตัว (DLS) ซึ่งจะตรวจสอบว่าล้อหมุน 

(Roller) ของชุดขับเคลื่อนได้หมุนเข้าไปในช่องล็อกล้อหรือไม่ และให้สัญญาณ "ประตูล็อก" สวิตช์จะถูกกดลิฟ
เตอร์ 2 ตัวซึ่งติดไว้แยกจากกันบนนอตขับเคลื่อนทั้ง 2 ตัว แต่ละสวิตช์จะมีหน้าสัมผัสแบบปกติเปิด (NO) และ
ปกติปิด (NC) ต่อร่วมกันทางกลแค่แยกอิสระทางไฟฟ้า หน้าสัมผัสหนึ่งจะใช้ส่งสัญญาณไปยัง "วงปิดนิรภัย" 
และอีกอันหนึ่งจะใช้ส าหรับการควบคุมภายในของประตูกั้นชานชาลา 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
รูปที2่.35 สวิตช์ล็อกประตู 
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2.2.4.7.7 อุปกรณ์ปลดล็อกด้วยมือ (Manual unlocking device) 
อุปกรณ์ปลดล็อกด้วยมือ ประกอบด้วย 
 แท่งเหล็กประกอบรวมอยู่ในโครงสร้างประตู ใช้งานได้โดยใช้ที่จับหรือกุญแจรูปสามเหลี่ยม 
 คานงัด 
 สวิตช์ปลดล็อกประตู 
 สายเคเบิลที่ต่อเข้ากับลูกรอกท่ีมีร่อง 

การใช้งานอุปกรณ์ปลดล็อกด้วยมือได้อธิบายไว้ในหัวข้อ 2.2.5.5 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที ่2.36 อุปกรณ์ปลดล็อกด้วยมือ 
 

2.2.4.7.8 ชุดเคลื่อนที่ (Trolley) 
ประตูแต่ละบานจะมีชุดเคลื่อนที่  2 ชุด ชุดเคลื่อนที่ตรงกลางจะเชื่อมต่อบานประตูเข้ากับ              

ชุดขับเคลื่อนและแนววิ่งประตู (Guiding profile) (ดูรูปที่ 037) ส่วนชุดเคลื่อนที่ตรงปลายจะเชื่อมต่อบาน
ประตูกับแนววิ่งประตูเท่านั้น 

 

2.2.4.7.9 แนวว่ิงประตู 
ชุดแขวนประตูกั้นชานชาลาประกอบด้วยรางวิ่งรูปตัว U 2 ราง จุดคลื่อนที่จะเลื่อนไปตามแนวยาว

ของรางวิ่งเพื่อการเปิดและปิดของประตูแต่ละบาน อุปกรณ์หยุดประตูจะถูกติดตั้งที่ปลายแต่ละด้านของแนววิ่ง
ประต ู
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รูปที ่2.37 แนวว่ิงประตูและชุดเคลื่อนที่ 
  

2.2.4.8 บานประตูกั้นชานชาลาและแผงกั้นกระจก 
 

2.2.4.8.1 บานประตู 
ค าว่า บานประตู หมายถึงบานประตูที่เลื่อนได้ที่ถูกติดตั้งตามแนวยาวของขอบชานชาลาตาม

ต าแหน่งประตูรถไฟฟ้า ชุดโครงสร้างของประตูก้ันชานชาลาได้รับการออกแบบให้ทนต่อการใช้งาน (แรงดันของ
คน ลม การกระแทก) และโหลดที่เปลี่ยนแปลงในทางกลและในแง่ของการใช้งาน 

 การออกแบบประตูกั้นชานชาลาจะค านึงถึงปัจจัยต่าง ๆ เหล่านี้ด้วย 
 การลดความดังของเสียง เพ่ือความสะดวกสบายของผู้โดยสาร 
 การลดความสูญเสียอากาศเย็นในสถานีไปยังอุโมงค์การซ่อมบ ารุงที่รวดเร็ว ง่าย และท าที่ด้านชาน

ชาลา 
 ลาเพียงด้านเดียว (ยกเว้นการเปลี่ยนกรอบโครงสร้างและแผงกระจก) 

บานประตูกั้นชาชาลาจะประกอบด้วยส่วนต่าง ๆ ดังต่อไปนี้ (ดูรูปที่ 038) 
 ชุดแนบติดกับส่วนบน คือ ชุดแขวนบานประตู ออกแบบให้ดึงรั้งบานประตูกับชุดเคลื่อนที่ อุปกรณ์ชุด

นี้มีขนาดที่เหมาะสมส าหรับรับโหลดทางด้านข้างที่มีค่าสูงและหลีกเสี่ยงโอกาสที่จะล้ าเข้าไปในกรอบ
การเคลื่อนที่ของรถไฟฟ้า ณ ตรงเส้นกลาง 

 แนววิ่งประตูด้านล่าง ออกแบบให้จ ากัดทิศทางการเคลื่อนที่ (Degree of freedom) ของบานประตูให้
มีทิศทางในแนวนอนทางเดียวและช่วยถ่ายโหลดทางด้านข้างลงไปที่ธรณีประตู 

 อุปกรณ์ปลดล็อกด้วยมือจะท าให้เปิดประตูโดยใช้มือได้ ด้วยที่จับที่อยู่ทางด้านรางวิ่งหรือใช้กุญแจรูป
สามเหลี่ยมเปิดทางด้านชานชาลา 

 หน้าต่าง 2 บาน ท าจากกระจกอัดแรง หนา 8 มม. 
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รูปที ่2.38 บานประตูกั้นชานชาลา 

 

2.2.4.8.2 แผงกั้นกระจก 
แผงกั้นกระจกจะเติมเต็มช่องว่างระหว่างบานประตูกั้นชานชาลาชุดโครงสร้างของแผงกั้นกระจก

ได้รับการออกแบบให้ทนต่อการใช้งาน (แรงดันของคน ลม การ กระแทก) และโหลดที่เปลี่ยนแปลงในทางกล
และในแง่ของการใช้งานการออกแบบแผงกั้นกระจกจะค านึงถึงปัจจัยต่าง ๆ เหล่านี้ด้วย 

 การลดความดังของเสียงเพื่อความสะดวกสบายของผู้โดยสาร 
 การลดความสูญเสียอากาศเย็นในสถานีไปยังอุโมงค์ 

แผงกั้นกระจกท าจากโครงอะลูมิเนียมและแผ่นกระจกอัดแรง โครงแผงกั้นกระจกจะล้อมรอบเสา
โครงสร้างตั้งตรงซึ่งท าจากเหล็ก ด้วยเหตุผลเรื่องความสวยงาม แผงกั้นกระจกทุกแผงจะมีลักษณะเดี ยวกัน
ยกเว้นแผงก้ันตรงปลายสถานีซึ่งจะประกอบด้วยแผงกั้นกระจกเพ่ิมข้ึนอีก 2 แผง 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที ่2.39 แผงกั้นกระจก 
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2.2.4.9 ธรณีประตู (Threshold) 
ธรณีประตูถูกติดตั้งบนฐานจับยึดซึ่งวางติดกับคอนกรีตฐานรองรับหล่านี้จะท าให้การปรับแต่งความ

สูงและระยะห่างจากจุดอ้างอิงสามารถท าได้อย่างสมบูรณ์ชุดธรณีประตูจะเป็นแผ่นอะลูมิเนียมที่มีพ้ืนผิว
ด้านบนเป็นร่องและมีแนววิ่งประตูส าหรับบานประตูกั้นชานชาลา ชุดโครงสร้างของธรณีประตูได้รับการ
ออกแบบให้ทนต่อการใช้งาน (แรงจากคน ลม การกระแทก) และโหลดที่มีการเปลี่ยนแปลง 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที ่2.40 ธรณีประตู 
 

2.2.5 รายละเอียดการท างานของประตูกั้นชานชาลา (PSD functional description) 
 

2.2.5.1 ขั้นตอนการเปิดประตูกั้นชานชาลาโดยปกติ 
1. ในขณะที่รถไฟฟ้าหยุด ณ สถานี ในต าแหน่งที่ถูกต้องกับชานชาลา ระบบอาณัติสัญญาณจะส่ง

สัญญาณ "Open Enable" และสัญญาณการเปิดประตู "Open Short Train" ไปยังชุดควบคุม
การติดต่อสื่อสารระบบประตูกั้นชานชาลาหลังจากนั้นชุดควบคุม การติดต่อสื่อสารระบบประตู
กั้นชานชาลาจะส่งสัญญาณดังกล่าวไปยังชุดควบคุมประตู (DCU) ที่อยู่บนประตูกั้นชานชาลา
ทั้งหมดในชานชาลาเดียวกัน 

2. รายละเอียดการเปิดประตูก้ันชานชาลาทุกบานนั้น ได้อธิบายไว้ดังรูปที่ 041 ในหน้าถัดไป 
3. ชุดควบคมประตูจ่ายพลังงานให้มอเตอร์เพ่ือปลดล็อกประตู ท าให้สวิตช์ปลดล็อก (DLS) ทั้ง 2 

ตัวปลดออก 
4. บานประตูกั้นชานชาลาจะเลื่อนเปิดออกตามแนวประตู ซึ่งได้ติดตั้งอุปกรณ์ท้ังในส่วนที่อยู่เหนือ

ประตูและในส่วนของธรณีประตูด้านล่าง 
5. ชุดควบคุมประตูจะท าการค านวณช่วงในการเลื่อนของประตู (อาศัยก าลังจากมอเตอร์และการ

วัดค่ากระแสไฟฟ้า) เพ่ือให้ชุดเคลื่อนที่ (Trolley) เลื่อนมาจนสุดปลายของอุปกรณ์อย่างราบรื่น 
ระดับความเร็วของการหมุนของมอเตอร์จะลดต่ าลงเมื่อประตูกั้นชานชาลาเลื่อนมาถึงจุดปลาย
สุด 

6. ชุดควบคุมประตูกั้นชานชาลาจะตัดไฟท าที่จ่ายไฟให้กับมอเตอร์เมื่อกระแสไฟฟ้าในขณะนั้นมี
ค่าเท่ากับค่าที่ได้ก าหนดไว้ล่วงหน้า 

7. ชุดควบคุมการติดต่อสื่อสารระบบประตูกั้นชานชาลาจะยกลิกการส่งสัญญาณ "PSD closed 
and locked" ไปยังระบบอาณัติสัญญาณ 

8. ไฟสัญญาณที่ชานชาลาจะดับลง 
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9. ไฟสัญญาณ "PSD Clearance" บนแผงควบคุมระบบประตูกั้นชานชาลาหลัก (Main LCP)    
จะดับลง 

10. ไฟสัญญาณส าหรับพนักงานควบคุมขบวนรถไฟฟ้าจะดับลง 
11. ไฟสัญญาณประตูเปิดที่อยู่เหนือชุดประตูแต่ละบานจะสว่างขึ้น 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที ่2.41 ขั้นตอนการเปิดประตู 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที ่2.42 ประตูกั้นชานชาลา – การเคลื่อนที่ของอุปกรณ์ระหว่างการเปิดประตู 
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2.2.5.2 ขั้นตอนการปิดประตูกั้นชานชาลาโดยปกติ 
1. ขั้นตอนการปิดประตูจะเริ่มต้นก็ต่อเมื่อระบบอาณัติสัญญาณได้ยกเลิกสัญญาณ           

"Open Short Train" 
2. ในกรณีนี้ ประตูกั้นชานชาลาทั้งหมดบนชานชาลาเดียวกันจะปิดลงดังที่ได้แสดงไว้ในรูปที่ 

043 ปิดประตู 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที2่.43 ประตูกั้นชานชาลา – การเคลื่อนที่ของอุปกรณ์ระหว่างการปิดประตู 
 

3. เมื่อชุดประตูปิดและล็อกเรียบร้อยแล้ว ไฟสัญญาณประตูเปิดบนกล่องเหนือประตู     
(Header Box) จะตับลง 

4. เมื่อประตูก้ันชานชาลาทุกบานได้รับการตรวจสอบความเรียบร้อยในการปิดและล็อกแล้วนั้น 
สัญญาณ "PSD closedand locked" จะถูกส่งไปขังระบบอาณัติสัญญาณ 

5. ไฟสัญญาณ "PSD Clearance" บนแผงควบคุมระบบประตูกั้นชานชาลาหลัก (Main LCP) 
จะสว่างข้ึน 

6. ไฟสัญญาณส าหรับพนักงานควบคุมรถไฟฟ้าจะสว่างข้ึน 
7. ไฟสัญญาณที่ชานชาลาจะสว่างข้ึน 
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รูปที ่2.44 ขั้นตอนการปิดประตู 
 

2.2.5.3 การตรวจสอบสิ่งกีดขวาง 
ระหว่างที่ประตูก้ันชานชาลก าลังจะปิด หากมีสิ่งกีดขวางตามขนาดที่ระบุไว้ในแนววิ่งของประตูจะท า

ให้กระแสไฟฟ้าของมอเตอร์เพ่ิมสูงขึ้นในขณะที่กระแสไฟฟ้า (ถูกตรวจวัดด้วยชุดควบคุมประตูอย่างต่อเนื่อง)    
มีค่าถึงค่าสูงสุดที่ได้ก าหนดไว้ล่วงหน้า โหมดตรวจสอบสิ่งกีดขวางจะเริ่มท างาน 

1. ระบบจะตัดไฟที่จ่ายให้กับมอเตอร์ท าให้ประตูกั้นชานชาลาสามารถเลื่อนไปมาแบบอิสระได้
หลายวินาที (สามารถปรับค่าเวลาได้) 

2. มอเตอร์จะเริ่มท างานอีกครั้ง เพ่ือท าการปิดประตู 
ถ้าสิ่งกีดขวางถูกย้ายออกก่อนที่ประตูจะปิดเป็นครั้งที่ 3 ประตูจะสามารถปิดได้ตามปกติถ้าไม่ได้ย้าย

สิ่งกีดขวางออกหลังจากที่ประตูพยายามปิดเป็นครั้งที่ 3 ประตูจะหยุดการเคลื่อนที่และสามารถปิดหรือปิดด้วย
มือ หากระบบอาณัติสัญญาณหรือแผงควบคุมระบบประตูกั้นชานชาลา (LCP) ได้มีการส่งสัญญาณการเปิด
ประตูใหม่และตามด้วย สัญญาณการปิดประตู ประตูจะปิดเองอัตโนมัติอย่างช้า ๆ ตามเงื่อนไขนี้ประตูทุกบาน
ภายในชานชาลาเดียวกันจะเปิดใหม่อีกครั้งหนึ่งด้วยสัญญาณการเปิดประตู ถึงแม้ว่าประตูทุกบานนั้นจะล็อกไป
เรียบร้อยแล้วก็ตาม ประตูจะปิดใหม่อีกครั้งเมื่อมีการส่งสัญญาณการปิดประตูโหมดตรวจสอบสิ่งกีดขวาง
ระหว่างที่ประตูก าลังจะเปิดออกจะท างานคล้ายคลึงกับการท างานในขณะที่ประตูก าลังจะปิด หลังจากที่ประตู
พยายามเปิดออกเป็นครั้งที่ 3 แต่ก็ไม่สามารถปิดออกได้จะท าให้ประตูหยุดอยู่กับที่เพ่ือรอสัญญาณการปิด
ประตู และจะปิดเข้ามาอย่างช้า ๆ 
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รูปที ่2.45 การตรวจสอบสิ่งกีดขวาง 
. 

2.2.5.4 การท างานด้วยกล่องควบคุมประตูกั้นชานชาลา (LCB) 
 

2.2.5.4.1 โหมดควบคุมอัตโนมัติ (Automatic Mode) 
ในขณะที่สวิตช์บนกล่องควบคุมประตูกั้นชานชาลาอยู่ที่ต าแหน่ง "AUTO" จะท าให้ปุ่มกดที่เขียนค า

ว่า "OPEN" และ "CLOSE"  ไม่สามารถใช้งานได้ การท างานของประตูกั้นชานชาลานั้น  ได้อธิบายไว้ในหัวข้อ 
22.5.1 และ 2.2.52 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที ่2.46 กล่องควบคุมประตูกั้นชานชาลา (LCB) 
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2.2.5.4.2 โหมดควบคุมประจ าที่ (Manual Mode) 
เมื่อสวิตช์บนกล่องควบคุมประตูกั้นชานชาลาอยู่ที่ต าแหน่ง "LOCAL" จะสามารถควบคุมการเปิด – 

ปิดประตูก้ันชานชาลาแต่ละบานได้โดยกดปุ่มที่เขียนว่า "OPEN" และ "CLOSE"  ในกรณีนี้ 
 สัญญาณโหมดควบคุมเฉพาะประตูป้อนเข้ามาท่ีชุดควบคุมประตู 
 สัญญาณการเปิดประตู "Open Enable" ตลอดเวลา 
 สัญญาณ "Open Short Train" ไม่ได้น ามาใช้ 
 ประตูบานนี้จะถูกตัดออกจากวงปิดนิรภัย 
 เมื่อมีการกดปุ่มที่เขียนว่า "OPEN" และ "CLOSE" ประตูจะเปิด-ปิดในลักษณะที่เหมือนกับ

โหมดการท างานปกติ 
 

2.2.5.4.3 โหมดการแยกโดด (Isolated Mode) 
 เมื่อสวิตช์บนกล่องควบคุมประตูกั้นชานชาลาอยู่ที่ต าแหน่ง " ISOLATE" จะท าให้ภาคจ่ายไฟ           
ชุดควบคุมประตูกั้นชานชาลาและมอเตอร์ถูกปิดการท างานและจะไม่มีการท างานทางไฟฟ้าใดๆ  เกิดขึ้นด้วย
ค าสั่งจาก "AUTO" หรือ "LOCAL" ไฟสัญญาณ "ประตูบกพร่อง" จะสว่างขึ้นสถานะประตูชุดที่ถูกแยกโดดออก
จะถูกตรวจสอบจากวงปิดนิภัยและไฟสัญญาณประตูเปิด สัญญาณ "PSD Isolated" จะถูกส่งไปยังระบบ
ควบคุมและประมวลผล (SCADA) 

 

2.2.5.5 การปลดล็อกประตูกั้นชานชาลาด้วยมือ (PSD Manual Release) 
การปลดล็อกและเปิดประตูก้ันชานชาลานั้นสามารถท าได้โดยการใช้ที่จับเปิดออกจากด้านรางรถไฟ 

หรือใช้กุญแจสามเหลี่ยมเปิดออกจากด้านชานชาลาที่จับหรือกุญแจสามเหลี่ยมจะควบคุมฟิงเกอร์ที่อยู่ในบาน
ประตู ซึ่งจะกระตุ้นการท างานของคานงัดที่ไปสั่งการท างานของสวิตช์ปลดล็อกด้วยมือและหมุนรอกท่ีอยู่ในร่อง
ผ่านทางสายเคเบิลฟิงเกอร์ปลดล็อกของรอกในร่องจะหมุนนอตขับเคลื่อนทั้ง 2 ตัว ซึ่งจะท าให้ลูกล้อเคลื่อนที่
ออกมาจากร่องล็อก (ดูรูปที่ 047) เมื่ออุปกรณ์ปลดล็อกด้วยมือถูกใช้งาน หน้าสัมผัสในสวิตช์ปลดล็อกด้วยมือ
จะถูกเปิดออก ข้อมูลนี้จะถูกส่งไปยังชุดควบคุมประตูกั้นชานชาลาเพ่ือเปิดวงจรไฟฟ้าของมอเตอร์ไฟฟ้า
กระแสตรงสัญญาณ "PSD failure" จะถูกส่งไปยังระบบควบคุมและประมวลผล (SCADA) เป็นเวลาประมาณ 
0.5 วินาที 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที ่2.47 การเคลื่อนที่จองอุปกรณ์ปลดล็อกด้วยมือ 
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2.2.5.6 การส่งสัญญาณต่อผ่าน (Interlock Override) 
ขั้นตอนในการส่งสัญญาณต่อผ่านจะใช้ในกรณีที่เกิดเหตุขัดข้องกับสัญญาณ "AIl PSD closed and 

locked" เจ้าหน้าที่ผู้มีอ านาจรับผิดชอบเท่านั้นจึงจะสามารถเปิดใช้สวิตช์ " INTERLOCK OVERRIDE" บนแผง
ควบคุมระบบประตูกั้นชานชาลาหลัก (Main LCP) นี้ได้ เพ่ือให้รถไฟฟ้าออกจากสถานีหลังจากที่ใด้ท าให้ประตู
กั้นชานชาลามีสภาพที่ปลอดภัยแล้วขั้นตอนในการส่งสัญญาณต่อผ่านนั้นจะต้องอาศัย 

 สวิตช์ที่ เขียนว่า "LOCAL CONTROL"  บนแผงควบคุมระบบประตูกั้นชานชาลาหลัก          
(Main LCP) โดยให้บิดสวิตช์ไปที่ต าแหน่ง CLOSE" 

 สวิตช์ที่ เขียนว่า " INTERLOCK OVERRIDE" บนแผงควบคุมระบบประตูกั้นชานชาลาหลัก 
(Main LCP) โดยให้บิดสวิตช์ไปที่ต าแหน่ง "ON" สวิตช์ดังกล่าวนี้เป็นแบบที่มีสปริงอยู่ภายใน 
ดังนั้นจึงต้องบิดสวิตช์นี้ค้างไว้ตลอดเวลา จนกว่าขบวนรถไฟฟ้าจะออกจากสถานีเป็นที่
เรียบร้อยแล้ว 

ในสภาวะการณ์นี้ 
 สัญญาณ "All PSD closed and locked" จะถูกส่งไปยังระบบอาณัติสัญญาณ 
 ไฟสัญญาณ "PSD Clearance" บนแผงควบคุมระบบประตูกั้นชานชาลาหลักจะสว่างขึ้น

ไฟสัญญาณส าหรับพนักงานควบคุมรถไฟจะสว่างขึ้น (ขณะที่ไฟสัญญาณที่ชานชาลายังคงดับ
อยู่) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 2.48 ขั้นตอนการส่งสัญญาณต่อผ่าน (Interlocl Override) 
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2.2.5.7 บานประตูกั้นชานชาลา (PSD leaves) 
 มิติโดยรวม  รูปที่ 049 
 น้ าหนัก (บานประตูก้ันชานชาลาด้านขวามือ) 69.5 ก.ก. 
 น้ าหนัก (บานประตูก้ันชานชาลาด้านซ้ายมือ) 70 ก.ก. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที ่2.49 มิติโดยรวมของบานประตูกั้นชานชาลา 
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2.2.5.8 ประตูส ารองแบบใช้มือ (Manual Secondary Door) 
  มิติโดยรวม รูปที่ 050 
  น้ าหนัก  63 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที ่2.50 มิติโดยรวมของบานประตูส ารองแบบใช้มือ 
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 2.2.5.9 อุปกรณ์ขับเคลื่อนประตู (Door Operator) 
มิติโดยรวม  รูปที่ 051 
น้ าหนัก    142 ก.ก. 

 
 

 
 
 
 
 
 
 

รูปที ่2.51 มิติโดยรวมของอุปกรณ์ขับเคลื่อนประตู 
 

2.2.5.10 มอเตอร์กระแสตรง (DC Motor) 
มิติ โดยรวม     รูปที่ 052 
น้ าหนัก      5.4 ก.ก. 
ค่าสัมประสิทธิ์ Kc ของมอเตอร์   1.02 Nm/A 
ค่าสัมประสิทธิ์ Ke ของมอเตอร์   107 V/1000 rpm(5%) 
กระแสไฟฟ้าปกติระหว่างการปิดประตู  2 A 
กระแสไฟฟ้าปกติระหว่างการเปิดประตู  2 A 
กระแสไฟฟ้าที่ใช้ในการปลดล็อก   2.5 A 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

รูปที ่2.52 มิติโดยรวมของมอเตอร์กระแสตรง 
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2.2.5.11 ชุดสกรูชับเคลื่อน (Driving Screw Assembly) 
มิติ โดยรวม   รูปที่ 053 
น้ าหนัก    6 ก.ก. 

 
 
 
 
 
 

รูปที ่2.53 มิติโดยรวมของชุดสกรูขับเคลื่อน 
 

2.2.5.12 ชุดควบคุมประตู (Door Control Unit) 
มิติ โดยรวม   รูปที่ 054 
การเชื่อมต่อ   รูปที่ 054 
แรงดันไฟฟ้าปกต ิ  100 VDC 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 2.54 มิติโดยรวมของชุดควบคุมประตูและการเชื่อมต่อ 
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2.2.5.13 แผงควบคุมระบบประตูกั้นชานชาลา (Local Control Panel) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 2.55 มิติโดยรวมของแผงควบคุมระบบประตูกั้นชานชาลา 
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2.2.5.14 ชุดคควบคุมการติดต่อสื่อสารระบบประตูกั้นชานชาลา (PSD Interface Panel) 
มิติ โดยรวม  รูปที่ 056 
น้ าหนัก   6.4 ก.ก. 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที ่2.56 มิติโดยรวมของชุดควบคุมการติดต่อสื่อสารระบบประตูกั้นชานชาลา (PSD Interface Panel) 
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 2.2.5.15 ชุดแหล่งจ่ายไฟฟ้า (Power Supply) 
 

2.2.5.15.1 กล่องอุปกรณ์เรียงกระแสไฟฟ้า (Rectifier Box) 
ประเภทของแหล่งจ่ายไฟฟ้า   3 เฟส 
แรงดันไฟฟ้า     380 โวลด์ +6-10% 
ค่าความถ่ี     47 ถึง 63 เฮิร์ตซ์ 
ปริมาณไฟฟ้าที่ใช้    1500 วัตดิ์ 
ค่าก าหนดให้สวิตซ์ตัดวงจรของแหล่งจ่ายไฟ 4 แอมป์ ที่เส้นโค้งแบบ D (8 –  

14 นิ้ว แม่เหล็ก) 
ระบบเรียงแรงค้นไฟฟ้ากระแสตรงค่าปกติ  100 โวลด์ :0.5% ระหว่างการ 

ท างานในสภาวะอยู่ตัว (กระแสไฟฟ้า
เฉลี่ยคงที่น้อยกว่าหรือเท่ากับ 5 แอมป์)
100 โวลด์ +109 ระหว่างการท างานใน
ส ภ า ว ะ ชั่ ว ค ร า ว  ( ค่ า สู ง สุ ด ข อ ง
กระแสไฟฟ้ากระชากน้อยกว่ าหรื อ
เท่ากับ 37 แอมป์ต่อ 0.3 วินาที) 

อุณหภูมิที่เหมาะสมกับการท างาน   0 - 40 องศาเซลเซียส 
มิติโดยรวม (สูงXยาวXกว้าง)   1920 x 603 x 615 มิลลิเมตร 
น้ าหนักไม่รวมแบตเตอรี่    146 กิโลกรัม หรือ 404  

กิโลกรัมต่อตารางเมตร 
น้ าหนักรวมแบตเตอรี่ 12 X โวลด์ 8 ก้อน  230 กิโลกรัม หรือ 639  

กิโลกรัมต่อตารางเมตร 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 2.57 มิติโดยรวมของกล่องอุปกรณ์เรียงกระแสไฟฟ้า 
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 2.2.5.15.2 กล่องอุปกรณ์จ่ายไฟฟ้ากระแสตรง (DC Output Box) 
มิติโดยรวม   รูปที่ 058  
น้ าหนัก   2.3 กิโลกรัม 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

รูปที ่2.58 มิติโดยรวมของกล่องอุปกรณ์จ่ายไฟฟ้ากระแสตรง 
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2.3 เปิดฝาเปิด 
เปิดกล่องอุปกรณ์เหนือประตูออกเท่าที่จ าเป็นเพ่ือให้สามารถเข้าไปถึงยังจุดที่อุปกรณ์จ่ายไฟฟ้าถูกติดตั้ง

ไว้ในกล่องอุปกรณ์เหนือประตูชุดพิเศษ (Special Module) ฝาปิดกล่องอุปกรณ์เหนือประตูนี้สามารถเปิดออก
ได้โดยการใช้กุญแจสามเหลี่ยม 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที ่2.59 การเข้าสู่แหล่งจ่ายไฟฟ้า 
 เปิดสวิตช์แหล่งจ่ายไฟฟ้าที่กล่องอุปกรณ์เรียงกระแสไฟฟ้าทั้ง 2 กล่องด้วยการดึงเซอร์กิตเบรกเกอร์

ขึ้น (รูปที่ 060) จะท าให้ประตูกั้นชานชาลาทุกบานภายในชานชาลาเดียวกัน ได้รับการจ่ายไฟฟ้าจาก
แหล่งจ่ายไฟฟ้า 
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รูปที ่2.60 สวิตช์แหล่งจ่ายไฟฟ้าของระบบประตูกั้นชานชาลา 

 ตรวจสอบว่าวงจรไฟฟ้าทั้งหมดให้ถูกต่อวงจรไฟฟ้าด้วยเซอร์กิตเบรกเกอร์ที่กล่องอุปกรณ์จ่ายไฟฟ้า
กระแสตรง (DC Output Box) 

 
 

รูปที ่2.61 เซอร์กิตเบรกเกอร์ของกล่องอุปกรณ์จ่ายไฟฟ้ากระแสตรง 
 
 

หลังจากสิ้นสุดการท างานในระยะสิ้นเริ่มต้นแล้ว ระบบจะเข้าสู่การตรวจวัดและการควบคุมการ
ท างานตามปกติ ดังนั้น 
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 ไดโอดเปล่งแสง (LED) สีเขียวที่เขียนค าว่า “Mains on” บนกล่องอุปกรณ์เรียงกระแสไฟฟ้า
จะสว่างข้ึน 

 ระบบจะท างานแบบเป็นวงรอบ โดยจะท าการตรวจวัดและแจ้งผลการท างานอยู่เสมอ 
 

2.4 การปิดระบบ (Shut down) 
1. ในกรณีที่จะปิดการจ่ายไฟฟ้าที่ใช้ในระบบที่ก าลังท างานอยู่นั้น การจราจรบนรางรถไฟฟ้า

จะต้องถูกหยุดด้วยเช่นกัน 
2.  ประตูก้ันชานชาลาทุกบานจะต้องปิดและล็อกให้เรียบร้อยก่อนที่จะท าการปิดการจ่ายไฟฟ้า 
3.  ปิดสวิตช์แหล่งจ่ายไฟฟ้า 
4. ตู้แหล่งจ่ายไฟฟ้าติดตั้งอยู่ในห้อง UPS เมื่อจะปิดการท างานของแหล่งจ่ายไฟฟ้าให้เปิดฝาตู้

ด้วยกุญแจพิเศษ 
5. ปิดสวิตช์แหล่งจ่ายไฟฟ้าที่กล่องอุปกรณ์เรียงกระแสไฟฟ้าทั้ง 2 กล่องด้วยการดึงเซอร์กิต

เบรกเกอร์ลง (รูปที่ 060) จะท าให้แหล่งจ่ายไฟฟ้าหยุดจ่ายไฟฟ้าให้กับประตูกั้นชานชาลาทุก
บานภายในชานชาลาเดียวกัน 

6. ปิดสวิตช์แหล่งจ่ายไฟฟ้า (หลัก) 
 

2.5 โหมดการท างานปกติ (Normal Mode) 
ส าหรับโหมดการท างานนี้ ระบบอาณัติสัญญาณจะส่งสัญญาณการเปิด - ปิดประตูก้ันชานชาลาไปยัง

ชุดควบคุมการติดต่อสื่อสารระบบประตูก้ันชานชาลา (PSDIP) 
โหมดการท างานนี้เป็นแบบที่ได้ตั้งค่าไว้ใช้งานตามปกติ (Default Mode) ซึ่งจะท างานก็ต่อเมื่อสวิตซ์

ที่เขียนว่า "LOCAL CONTROL" บนแผงควบคุมระบบประตูกั้นชานชาลา (LCP) และบนกล่องควบคุมประตูกั้น
ชานชาลา (LCB) ไม่ได้ถูกใช้งาน (อยู่ที่ต าแหน่ง "AUTO") 
 

2.6 โหมดการควบคุมด้วยมือจากชุดควบคุมประตูกั้นชานชาลา (Manual Mode from LCP) 
โหมดการท างานนี้จะท าหน้าที่แทนระบบอาณัติสัญญาณในกรณีที่การเชื่อมต่อขัดข้อง เจ้าหน้าที่ผู้มี

อ านาจเท่านั้นจึงจะสามารถควบคุมประตูกั้นชานชาลาที่หน้างานได้ 
วิธีการใช้โหมดควบคุมด้วยมือนั้น ให้บิดสวิดช์ที่เขียนว่า "LOCAL CONTROL" บนแผงควบคุมระบบ

ประตูก้ันชานชาลา(LCP) ไปที่ต าแหน่ง "CLOSE" หรือ "OPEN ENABLE" 
 

2.6.1 การเปิดประตูกั้นชานชาลาจากแผงควบคุมระบบประตูกั้นชานชาลา (LCP) 
ผู้ด าเนินการ 
เจ้าหน้าที่ควบคุมขบวนรถไฟฟ้าหรือเจ้าหน้าที่ผู้มีอ านาจประจ าชานชาลา 
เครื่องมือ 
กุญแจที่ใช้กับสวิตช์กุญแจที่เขียนว่า "LOCAL CONTROL" บนแผงควบคุมระบบประตูกั้น 
ชานชาลา(LCP) 
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ขั้นตอนการปฏิบัติ 
1. บิดสวิตช์ที่เขียนว่า "LOCAL CONTROE' ไปที่ต าแหน่ง "OPEN ENABLE" 
2. กดปุ่มที่เขียนว่า "OPEN SHORT TRAIN" 
3. ประตูก้ันชานชาลาที่ใช้งานทั้งหมดจะเปิดออก 
4.  ไฟสัญญาณที่ชานชาลา ไฟสัญญาณส าหรับพนักงานควบคุมรถไฟฟ้า และไฟสัญญาณ "PSD 

Clearance" บนแผงควบคุมระบบประตูกั้นชานชาลาหลัก (Main LCP) จะดับลงไฟสัญญาณ
ประตูเปิดเหนือประตูกั้นชานชาลาแต่ละบานจะสว่างข้ึน 

 

รูปที2่.62 การเปิดประตูจากแผงควบคุมระบบประตูกั้นชานชาลา  (LCP) 
 
2.6.2 การปิดประตูกั้นชานชาลาจากแผงควบคุมระบบประตูกั้นชานชาลา (LCP) 
ผู้ด าเนินการ 
เจ้าหน้าที่ควบคุมขบวนรถไฟฟ้าหรือเจ้าหน้าที่ผู้มีอ านาจประจ าชานชาลา 
เครื่องมือ 
กุญแจที่ใช้กับสวิตช์กุญแจที่เขียนว่า "LOCAL CONTROL" บนแผงควบคุมระบบประตูกั้น 
ชานชาลา (LCP) 
ขั้นตอนการปฏิบัติ 

1. บิดสวิตช์ที่เขียนว่า "LOCAL CONTROL" ไปที่ต าแหน่ง "CLOSE" 
2. ประตูก้ันชานชาลาที่ใช้งานทั้งหมดจะปิดลง 
3. หลังจากท่ีประตูแต่ละบานล็อกเรียบร้อยแล้ว ไฟสัญญาณประตูเปิดเหนือประตูกั้นชา 
4. ชาลาแต่ละบานจะดับลงหลังจากที่ประตูกั้นชานชาลาทุกบานล็อกเรียบร้อยแล้ว วงปิด

นิรภัยจะถูกปิดไฟสัญญาณที่ชานชาลาไฟสัญญาณส าหรับพนักงานควบคุมขบวนรถไฟฟ้า
และไฟสัญญาณ "PSD Clearance" บนแผงควบคุมระบบประตูกั้นชานชาลาหลัก (Main 
LCP) จะสว่างข้ึน 

 
 



64 
 
 

 
รูปที ่2.63 การเปิดประตูจากแผงควบคุมระบบประตูกั้นชานชาลา  (LCP) 

 
2.7 โหมดการควบคุมด้วยมือจากกล่องควบคุมประตูกั้นชานชาลา (Manual Mode from LCB) โหมด
การท างานนี้ใช้ส าหรับควบคุมประตูกั้นชานชาลาแต่ละบานหรือใช้แยกโดดประตูกั้นชานชาลา (Isolaie) 
 

2.7.1 การเปิดประตูกั้นชานชาลาจากกล่องควบคุมประตูกั้นชานชาลา (LCB) 
ผู้ด าเนินการ 
เจ้าหน้าที่ผู้มีอ านาจประจ าชานชาลา 
เครื่องมือ 
 บันไดแบบข้ัน 
 กุญแจสามเหลี่ยมส าหรับเปิด - ปิดฝากล่องอุปกรณ์เหนือประตู (Access Panel) 
 กุญแจที่ใช้กับสวิตช์กุญแจบนกล่องควบคุมประตูกั้นชานชาลา (LCB) 
ขั้นตอนการปฏิบัติ 
1. ใช้กุญแจสามเหลี่ยมเปิดฝากล่องอุปกรณ์เหนือประตู (Access Panel) ด้านขวามือเหนือประตูกั้น

ชานชาลาบานที่ต้องการ 
2. บิดสวิตช์บนกล่องควบคุมประตูกั้นชานชาลา (LCB) ไปยังต าแหน่ง "LOCAL" 
3. กดปุ่มที่เขียนว่า "OPEN 
4. เมื่อระบบท างานได้เสร็จสมบูรณ์แล้ว ให้บิดสวิตช์กลับมาที่ต าแหน่ง "AUTO" แล้วดึงกุญแจออก

หลังจากนั้นให้ปิดฝากล่องอุปกรณ์เหนือประตู (Access Panel) ให้เรียบร้อย 
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 2.7.2 การปิดประตูกั้นชานชาลาจากกล่องควบคุมประตูกั้นชานชาลา (LCB) 
ผู้ด าเนินการ 
เจ้าหน้าที่ผู้มีอ านาจประจ าชานชาลา 
เครื่องมือ 

 บันไดแบบข้ัน 
 กุญแจสามเหลี่ยมส าหรับเปิด-ปิดฝากล่องอุปกรณ์เหนือประตู (Access Pane) 
 กุญแจที่ใช้กับสวิตช์กุญแจบนกล่องควบคุมประตูกั้นชานชาลา (LCB) 

ขั้นตอนการปฏิบัติ 
1. ใช้กุญแจสามเหลี่ยมเปิดฝากล่องอุปกรณ์เหนือประตู (Access Panel) ด้านขวามือเหนือประตู

กั้นชานชาลาบานที่ต้องการ 
2. บิดสวิตช์บนกล่องควบคุมประตูกั้นขานชาลk (LCB) ไปยังค าแหน่ง "LOCAL" 
3. กดปุ่มที่เขียนว่า "CLOSE" 

 
รูปที ่2.64 การปิดประตูกั้นชานชาลาจากกล่องควบคุมประตูกั้นชานชาลา 

4. เมื่อระบบท างานเสร็จสมบูรณ์แล้ว ให้บิดสวิตช์กลับมาที่ต าแหน่ง"AUTO" แล้วดึงกุญแจออก 
หลังจากนั้นให้ปิดฝากล่องอุปกรณ์เหนือประตู (Access Panel) ให้เรียบร้อย 

 

2.7.3 การแยกโดดประตูกั้นชานชาลาจากกล่องควบคุมประตูกั้นชานชาลา (LCB) 
ผู้ด าเนินการ 
เจ้าหน้าที่ผู้มีอ านาจประจ าชานชาลา 
เครื่องมือ 
 บันไดแบบข้ัน 
 กุญแจสามเหลี่ยมส าหรับเปิด-ปิดฝากล่องอุปกรณ์เหนือประตู (Access Panel) 
 กุญแจที่ใช้กับสวิตช์กุญแจบนกล่องควบคุมประตูกั้นชานชาลา (LCB) 
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ขั้นตอนการปฏิบัติ 
1. ใช้กุญแจสามเหลี่ยมเปิดฝากล่องอุปกรณ์เหนือประตู (Access Panel) ด้านขวามือเหนือประตู

กั้นชานชาลาบานที่ต้องการ 
2. บิดสวิตช์บนกล่องควบคุมประตูกั้นชานชาลา (LCB) ไปยังต าแหน่ง "ISOLATE" 

หมายเหตุ : ในกรณีนี้ไฟสัญญาณประตูบกพร่องจะสว่างข้ึนและสัญญาณ "PSD isolated" จะถูกส่งไปยัง 
 

ระบบควบคุมและประมวลผล/ระบบการจัดการสถานี (SCADA/SMS) 
1. ให้สวิตช์ค้างอยู่ที่ต าแหน่ง " ISOLATE" แล้วดึงกุญแจออก หลังจากนั้นให้ปิดฝากล่องอุปกรณ์เหนือ

ประตู (Access Panel) ให้เรียบร้อย 
 

 
รูปที ่2.65 การแยกโดดประตูกั้นชานชาลาจากกล่องควบคุมประตูกั้นชานชาลา 

  
2.8 การแก้ไขปัญหาเบี้องต้น 

ดูหัวข้อด้านล่างเพ่ือหาประเภทของความขัดข้องที่ตรงกับสภาพที่เกิดปัญหาจริง ขั้นต้นในหัวข้อที่แสดง
ไว้เป็นการปฏิบัติเพื่อท าการแก้ไขปัญหาในระดับเบี้องต้น 

ตาราง 2.3 การแก้ไขปัญหาเบี้องต้น 
หัวข้อ ปัญหา 
3.9.1 ประตูก้ันชานชาลาทุกบานภายในชานชาลาเดียวกันไม่เปิดออก 
3.9.2 ประตูก้ันชานชาลาทุกบานภายในชานชาลาเดียวกันไม่ปิด 
3.9.3 สัญญาณ “TRAIN CLEARANCE” ไม่ปรากฏขึ้น 
3.9.4 ประตูก้ันชานชาลา 1 บานไม่เปิดออก 
 

เมื่อมีการส่งสัญญาณ "Open Short Train" จากเจ้าหน้าที่ควบคุมขบวนรถไฟฟ้าหรือระบบควบคุมรถอัตโนมัติ 
(ATC) แล้วพบว่าประตูก้ันชานชาลาทุกบานภายในชานชาลาเดียวกันไม่เปิดออก 
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รูปที่ 2.66 ประตูกั้นชานชาลาทุกบานภายในชานชาลาเดียวกันไม่เปิดออก 

 
เมื่อระบบอาณัติสัญญาณท าการยกเลิกสัญญาณ "Open Short Train" แต่ประตูก้ันชานชาลา 
ทุกบานภายในชานชาลาเดียวกันไม่ปิดเข้ามา 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
รูปที่2.67 ประตูกั้นชานชาลาทุกบานภายในชานชาลาเดียวกันไม่ปิด 
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2.9 สัญญาณ "TRAIN CLEARANCE" ไม่ปรากฎขึ้น 
 จะใช้เมื่อสัญญาณ "Train Clearance" ไม่ปรากฎขึ้นที่ไฟสัญญาณชานชาลา ไฟสัญญาณส าหรับ
พนักงานควบคุมขบวนรถไฟฟ้าและแผงควบคุมระบบประตูกั้นชานชาลาหลักก่อนที่รถไฟฟ้าจะเคลื่อนที่ออก
จากสถานี ซึ่งหมายความว่ามีประตูกั้นชานชาลาอย่างน้อย 1 บานที่ไม่ได้ปิดและล็อกให้เรียบร้อย หลังจากที่ได้
ยกเลิกสัญญาณ "Open Short Train" 

 
 

 
 
 

รูปที ่2.68 สัญญาณ "Train Clearance" ไม่แสดงค่า 
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2.10 ประตูกั้นชานชาลา 1 บานไม่ปิดออก 
จะใช้เมื่อเจ้าหน้าที่ควบคุมขบวนรถไฟฟ้าหรือระบบควบคุมการเดินรถอัตโนมัติ (ATC) ท าการส่ง

สัญญาณ “Open Short Train” แต่มีประตูกั้นชานชาลา 1 บานที่ไม่สามารถเปิดออกได้ 

  
 
 
 

รูปที ่2.69 ประตูกั้นชานชาลา 1 บานไม่เปิดออก 
 
 



 
 

บทที่ 3 

รายละเอียดการปฏิบัติงาน 

 
3.1 ชื่อและท่ีตั้งของสถานประกอบการ 
ชื่อสถานประกอบการ : บริษัท ไวร์เออ แอนด์ ไวร์เลส จ ากัด 
ที่อยู่ : อาคารอโยธยาทาวเวอร์ ชั้น 26 เลขที่ 240/64-67ถนนรัชดาภิเษก แขวงห้วยขวาง  
เขต ห้วยขวาง กรุงเทพฯ 10310 โทรศัพท์ : (662) – 673 4500 โทรสาร (662) – 692 720 
 

 
รูปที ่3.1 ที่ตั้งบริษัทของสถานประกอบการ  

 
3.2 ลักษณะการประกอบการและการให้บริการหลักขององค์กร  
 ก่อตั้ง พ.ศ. 2538 ทุนจดทะเบียน 100 ล้านบาท (ช าระเต็มจ านวน) จ านวนพนักงาน 400 คน ความ
เป็นมา โดยแรกเริ่ม W&W ถูกก่อตั้งขึ้นเพ่ือเสริมโครงการวิศวกรรม โทรคมนาคมของ กลุ่มทรู คอร์ปอเรชั่น 
โครงการแรกของ W&W คือการสร้างโครงข่ายเคเบิ้ล ระบบ Hybrid-Fiber Coaxial (HFC) ซึ่งยูบีซีเคเบิ้ลทีวี 
ใช้แพร่ภาพในเขตกรุงเทพและ ปริมณฑล จากวันนั้นถึงวันนี้ โครงการต่าง ๆ ของ W&W ได้ประสบผลส าเร็จ
และเป็นที่ยอมรับ ในวง กว้างเสมอมา โดยบริษัทได้มีอัตราการเจริญเติบโตของรายได้ รวม10 ปี กว่า 10,000 
ล้านบาท ในปัจจุบัน W&W ด าเนินธุรกิจที่หลากหลายมากขึ้นให้กับกลุ่มลูกค้าทั้งภาครัฐ และ ภาคเอกชน ทั้ง
ในอุตสาหกรรม ด้านการสื่อสาร ไฟฟ้า เครื่องกล และโทรคมนาคม ผลงานที่ โดดเด่น ของ W&W ที่ผ่านมา 
ได้แก่งานก่อสร้าง และติดตั้งสถานีลูกข่าย (cell station) ใน โครงการ PCT งาน ก่อสร้างโครงข่ายสื่อสัญญาณ
ขององค์การโทรศัพท์แห่งประเทศไทย และ งานดูแลบ ารุงรักษาระบบ ต่างๆ ของสถานีรถไฟฟ้าใต้ ดิน 
กรุงเทพมหานคร W&W พัฒนา ระบบและคุณภาพของ W&W อย่าง ต่อเนื่อง เพ่ือให้บริการที่ทันความต้องการ
ของตลาด วิศวกรรมในประเทศไทย 
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3.3 รูปแบบการจัดการองค์การและการบริหารงาน 
  1. คุณ ธิติฏฐ์ นันทพัฒน์สิริ   Chief Executive Officer 
  2. คุณ รัชกร นรนาถตระกูล   Managing Director 
  3. คุณ จิรวรรต จันทร์ศรีเทพ   Deputy Director 
  4. คุณ มนัส พ้นภัย    Manager 
  5. คุณ กรรจักขณ์ ลาเต๊ะ    Engineer 
  6. คุณ เทิดศักดิ์ ไชยบุญ    Senior Technician 
   
3.4 ต าแหน่งและลักษณะงานที่นักศึกษาได้รับมอบหมาย 

ต าแหน่งที่นักศึกษาได้รับมอบหมาย 
นาย ศุภกานต์ ภูธร  Technician 
นาย ยสินทร ธนานันท์  Technician 

 
3.5 ชื่อและต าแหน่งงานของพนักงานที่ปรึกษา 

3.5.1 ชื่อพนักงานที่ปรึกษา  นายเชาวลิต  สานต๊ะ 
3.5.2 ต าแหน่งพนักงาน   Engineer 

 
3.6 ระยะเวลาที่ปฏิบัติงาน 

3.6.1 ระยะเวลาในการด าเนินงานตั้งแต่วันที่ 22 สิงหาคม ถึง วันที่ 9 ธันวาคม พ.ศ. 2565 เป็น
ระยะเวลา 16 สัปดาห์ โดยระยะเวลาในการท างาน  

3.6.2 ใน 1 วันจะท างานทั้งหมด 8 ชั่วโมงต่อวัน ซึ่งท างานตามตารางที่บริษัทจัดให้เป็นการท างาน 
ตั้งแต่ เวลา 7.00-15.30 น. ซึ่งมีเวลาพัก 1 ชั่วโมงคือช่วง 12.00 น.วันหยุดส าหรับนักศึกษา ฝึกสหกิจ อาทิตย์ 
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3.7 ขั้นตอนและวิธีด าเนินงาน 
 3.7.1 ขั้นตอนการด าเนินงาน 

ตารางท่ี 3.1 ขั้นตอนการด าเนินการ 

ล าดับ 
ขั้นตอนการ
ด าเนินการ 

สิงหาคม กันยายน ตุลาคม พฤศจิกายน ธันวาคม 

1 ศึกษาการท างาน                            
   

2 
รวบรวมปัญหาการ
หยุดกระบวนการ
ผลิต 

                            
   

3 ยื่นเสนอโครงงาน                             
   

4 อนุมัติโครงงาน                             
   

5 ด าเนินการ                             
   

6 
ติดตามผลการ
ด าเนินงาน 

                            
   

7 สรุปผล                             
   

8 
จัดท ารูปเล่ม
โครงงาน 

                            
   

 
3.8 ขอบเขตของงานที่ด าเนินการ 
 ขอบเขตของงานที่ด าเนินการประกอบด้วย วางแผนการท างานตามแผนงานบ ารุงรักษาเชิงป้องกัน 
(Preventive Maintenance) และส ารวจพื้นที่ท่ีจะปฏิบัติงาน รวมถึงการจัดเตรียมเอกสาร และข้อมูลที่
จ าเป็น เช่น ใบขออนุญาตเข้าท างาน (Work permit) , เอกสาร Log sheet, เอกสาร Function Location 
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3.9 อุปกรณ์เครื่องมือที่ใช้ 
 8.9.1 Digital Clamp Multimeter 
 8.9.2 Digital Multimeter 
 8.9.3 ประแจ หรือคีมปากจิ้งจก 
 8.9.4 ไขควงและประแจบล็อคและเช็คแลมป์ 
 8.9.5 คีมตัดสายไฟฟ้า 
 8.9.6 เครื่องดูดฝุ่น 
 8.9.7 ปลั๊กไฟ 
 8.9.8 ผ้าเช็คท าความสะอาด 
 8.9.9 บันได 
 8.9.10 ถุงมือ 
 8.9.11 เทปพันสายไฟ   
 8.9.12 WD 40 (ลดเสียดสี ไล่ความชื้น ป้องกันสนิม คลายสนิม คลายความติดขัด)  
 8.9.13 Contact cleaner (สเปรย์ล้างหน้าส าหรับทางไฟฟ้า) 
 8.9.14 สเปยร์จาระบีขาวและจาระบีน้ า (กระบอกอัดจาระบี) 
 8.9.15 โบว์เวอร์เป่าลม 



 
 

บทที่ 4 
ผลการปฏิบัติงาน 

 

4.1 ชี้แจงข้ันตอนการท างานและกฎความปลอดภัยในการปฏิบัติงาน    
 ก่อนการเข้าพ้ืนที่ปฎิบัติงาน จะมีการแจงขั้นตอนการท างานและกฎความปลอดภัยในการท างาน และ
ซักซ้อมท าความเข้าใจ รวามถึงการเน้นย้ า ถึงการแจ้งเจ้าหน้าพ้ืนที่ให้ทราบทุกครั้ง ว่าจะมีการทดสอบ ระบบ
ประตูกั้นชานชาลา (PSD) เพ่ือให้ทางสถานีและแผนก SCADA ไม่ตื่นตระหนกตอนไฟสถานะแจ้งเตือน5.2 
ข้อเสนอแนะการปฏิบัติงานสหกิจศึกษา  
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที ่4.1 ประชุมทีมก่อนเริ่มท างาน
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4.2 เข้าพื้นที่ปฏิบัติงาน 

4.2.1 อ่านแผนผัง 

 

 

รูปที ่4.2 ผังของชานชาลาแบบ SAE 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที ่4.3 ผังของชานชาลาแบบ SAC 
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4.3 ขั้นตอนและวิธีการปฏิบัติงาน 
 4.3.1    วัดแรงดันของชุดจ่ายไฟ ระหว่างประตู 
 ท าการวัดกระแสไฟฟ้าประตู PSD ตอนที่ประตูท าการเปิด-ปิดหรือระหว่างใช้งาน และตรวจเช็คกระแส
ประตุ PSD ตอนที่สั่งปลดล็อด 
 
 

 

รูปที ่4.4 วัดแรงดัน  

 

 

 

 

 

 

 

 

 



77 
 

 4.3.2   ท าความสะอาดกลไกในประตู PSD 

รูปที ่4.5 ท าการเป่าฝุ่นแล้วเติมสารหล่อลื่น 
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 4.3.3  ท าการถอดวัสดุมาเป่าฝุ่นท าความสะอาด 

รูปที ่4.6 ท าการเป่าฝุ่นอุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์ 
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4.3.4 ท าความสะอาดแผงวงจรด้วย contact cleaner 
  

รูปที่ 4.7 ท าความสะอาดแผงวงจรด้วย contact cleaner 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



80 
 

4.3.5 ท าการน า WD 40 คราบสกปกและคราบเหนียวของจารบีในตัวอุปกรณ์  
 

รูปที ่4.8 ท าการอัดจารบีเติมสารหล่อลื่น ตามจุดต่าง ๆ ของประตูและอุปกรณ์ PSD 
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4.3.6 วัดกระแสไฟของประตู PSD และ EED หลังการท าความสะอาดและซ่อมบ ารุง 
 

 
 

รูปที ่4.9 วัดกระแสไฟของประตู PSD และ EED หลังการท าความสะอาดและซ่อมบ ารุง 
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4.4 ท าการเทสระบบประตูหลังการท าความสะอาดและซ่อมบ ารุง 
   

 
 

รูปที่ 4.10 ท าการเทสสัญญาณไฟชุดควบคุมประตูกั้นชานชาลา 
 

  
รูปที ่4.11 เทสระบบประตูฉุนเฉิน EED (ประตุฉุนเฉินในกรณีขัดข้องที่เกิดจากประตู PSD) 
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 ตรวจเช็คความพร้อมทั้งหมด เม่ือขวบนรถไฟเข้ามาเทียบชานชาลา 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
รูปที ่4.12 ตรวจเช็คความพร้อมทั้งหมด เม่ือขวบนรถไฟเข้ามาเทียบชานชาลา 
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4.4.4 โทรตรวจสอบสถานะกับผู้ควบคุมสถานีและศูนย์ควบคุมการเดินรถไฟ 

 

 
รูปที ่4.13 โทรตรวจสอบ 

 
 



บทที่ 5 
สรุปผลและข้อเสนอแนะ 

 
5.1 สรุปผลการปฏิบัติงาน 

จากการที่ได้ปฏิบัติงานกับ บริษัท ไวร์เออ แอนด์ ไวร์เลส จ ากัด ระยะเวลาที่ได้ปฏิบัติงาน เริ่มเข้ามา      
ฝึกปฏิบัติสหกิจศึกษาตั้งแต่วันที่ 22 สิงหาคม พ.ศ. 2565 ถึง วันที่ 9 ธันวาคม พ.ศ.2565  เป็น ระยะเวลา          
16 สัปดาห์ ปฎิบัติงานเกี่ยวกับการบ ารุงรักษาระบบแจ้งเหตุเพลิงไหม้ภายในอาคาร สิ่งที่ ผู้ปฏิบัติงานได้รับจากการ
ปฏิบัติงานตามโครงการสหกิจศึกษาครั้งนี้คอื  

5.1.1 ได้เรียนรู้ถึงหลักการท างานของอุปกรณ์ในระบบประตูกั้นชานชาลา 
5.1.2 สามารถอธิบายถึงปัญหาและหาสาเหตุเมื่ออุปกรณ์หรือระบบขัดข้องได้  
5.1.3 สามารถบ ารุงรักษาอุปกรณ์ของระบบ 
5.1.4 ได้รู้ถึงโครงสร้างการท างานขององค์กร 

 
5.2 ข้อเสนอแนะการปฏิบัติงานสหกิจศึกษา                                                                                         

การปฎิบัติงานต้องมีการเตรียมเครื่องมือและอุปกรณ์ต่างๆ ที่จะออกไปปฏิบัติงานและ ชี้แจงท าความ
เข้าใจกับทีมงานและเจ้าของพ้ืนที่ให้เข้าใจถึงขอบเขตการท างาน เพ่ือป้องกันไม่ให้ทางศูนย์ควบคุมสัญญาณ
ประตูPSDเข้าใจผิดเมื่อสัญญาณบานประตูขึ้นเตือนว่าก าลังเปิดใช้งานอยู่ ก่อนที่จะออกไปปฏิบัติงานทุกครั้ง      
และผู้ที่ปฏิบัติงานนั้น จะต้องมีความช านาญในงานที่ปฏิบัติ เพ่ือที่จะให้งานที่ท านั้น ส าเร็จไปด้วย 
 
5.3 สรุปผลการจัดทําโครงงานสหกิจศึกษา หรือการวิจัยสหกิจศึกษา                                                              

หลังจากท่ีได้จัดท ารายงานการปฏิบัติงานสหกิจศึกษา เรื่อง ระบบประตูก้ันชานชาลา ในสถานีรถไฟฟ้านั้น
สรุปผลงานทั้งหมดที่ได้จัดท ารูปเล่มนั้นคือการน าความรู้และการที่ได้ปฎิบัติงาน จริงช่วง 16 สัปดาห์ที่ผ่านมาท าให้
ได้เข้าใจในการท างานของระบบประตูกั้นชานชาลาภายในสถานีรถไฟ 
 

5.4 ข้อเสนอแนะการจัดทําโครงการสหกิจศึกษา หรือการวิจัยสหกิจศึกษา 
 5.4.1 การจัดท ารายงานการปฏิบัติงานสหกิจศึกษาครั้งนี้ท าให้พบปัญหาการคิดรูปแบบและ หัวข้อของ
โครงงานสหกิจเพราะว่าการท าโครงงานสหกิจนั้นมีรูปแบบที่หลากหลายและซับซ้อนจึงเป็น 60 ปัญหาในการเลือก
เรื่องท่ีจะท า แต่ในท้ายที่สุดก็ได้ค าแนะน าจาก อาจารย์ที่ปรึกษา และ พนักงานที่ ปรึกษา ว่าควรที่จะท าเรื่องอะไร 
 5.4.2 การจัดล าดับขั้นตอนการปฎิบัติงาน เมื่อบางครั้งการท างานต้องมีความรวดเร็วเพ่ือ ไม่ให้มีผลกระทบ
กับอาคารส านักงานจึงท าให้การเก็บรายละเอียดการท างานไม่ดีเท่าที่ควรและไม่สามารถเก็บภาพถ่ายขณะ
ปฎิบัติงานได้ เมื่อจะน ารูปและรายละเอียดต่างๆเข้ามาใส่ในเล่มรายงาน จึงท าให้เกิดความวุ่นวายเล็กน้อยแต่ก็มีพ่ี
เลี้ยงและเพ่ือนพนักงานให้การช่วยเหลือ 
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ภาคผนวก ก อุปกรณ์เครื่องมือการ
ปฏิบัติงานและวิสัยทัศน์การจัดการ

ความรู ้
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การปฏิบัติงานในช่วงการให้บริการ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รับข้อมูลจากศูนย์ควบคุมรถไฟฟ้า 

 

จัดเตรียมเครื่องมือและอุปกรณ์ 
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การปฏิบัติงานในช่วงการให้บริการ (ตอ่) 

 

 

ตรวจเช็คและแก้ไข 

 

 

 

 

 

 

 

ทดสอบหลังการตรวจและแก้ไข 
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การปฏิบัติงานในช่วงการให้บริการ (ตอ่) 

 

 

 

 

 

 

 

แจ้งผลการตรวจเช็คและแก้ไข 

 

 

 

 

 

 

 

บันทึกข้อมูล 
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การปฏิบัติงานในช่วงปิดให้บริการ (ต่อ) 

 

ข้อมูลจากใบงาบการท า Preventive Maintenance 

 

จัดเตรียมเครื่องมือและอุปกรณ์ 
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การปฏิบัติงานในช่วงปิดให้บริการ (ต่อ) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ปฏิบัติงานตามใบงานการท า Preventive Maintenance 
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บันทึกข้อมูล 

 

ประกั้นชานชาลา มีชุดระบบหลักท่ีส าหรับอยู ่4 ระบบ 

ชุดระบบแหล่งจ่ายไฟ 

 

แหล่งจ่ายไฟ PDP (Power Distribution Unit Panel)  

และชุดแบตเตอรีส่ ารอง 

 

 

 

 

 

 



94 
 

ประกั้นชานชาลา มีชุดระบบหลักท่ีส าหรับอยู ่4 ระบบ (ต่อ) 

ชุดระบบคอนโทรลประตู จะมีอุปกรณ์อยู่จ านวน 2 ส่วน คือ 

 

 

 

 

 

 

 

ระบบคอนโทรลประต ู

(PSCC (Platform Screen Door Control Cabinet) 

 

 

 

 

 

 

 

ระบบคอนโทรลประต ู

(DCU (Door Control Unit) 
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ประกั้นชานชาลา มีชุดระบบหลักท่ีส าหรับอยู ่4 ระบบ (ต่อ) 

ชุดระบบสัญญาณควบคุม 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ตู้สัญญาณควบคุม (Mitrac) 
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ประกั้นชานชาลา มีชุดระบบหลักท่ีส าหรับอยู ่4 ระบบ (ต่อ) 

ชุดแมคคานิส ์

 

 
          ชุดล็อดประต ู     ชุดมอเตอร ์

 

  

 

 สายพาน      สปริง 
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ประกั้นชานชาลา มีชุดระบบหลักท่ีส าหรับอยู ่4 ระบบ (ต่อ) 

 

 

 

 

 

 

 

กระจก 
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ภาคผนวก ข การสอบโครงงาน              
สหกิจศึกษา 
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การสอบโครงงานสหกิจศึกษา 

 

  

พรีเซ็นต์ส่งงาน 
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ภาคผนวก ค การตรวจสอบการลอก
เลียนวรรณกรรมทางวิชาการโดยใช้

โปรแกรมอักขราวิสุทธิ์ 
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การตรวจสอบการลอกเลียนวรรณกรรมทางวิชาการโดยใช้โปรแกรมอักขราวิสุทธิ์ 
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