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บทคัดย่อ 
 

           การตรวจสอบระบบอุปกรณ์ดูดซับแรงสั่นสะเทือนของรถยุโรปจะเป็นการตรวจสอบเฉพาะ
โช้คอัพเพราะต้องมีความระมัดระวังเป็นอย่างมากเพราะเป็นอุปกรณ์ที่มีราคาที่สูงจากการตรวจสอบ
พบว่าบุคลากรบางส่วนยังไม่เข้าใจถึงหลักการตรวจสอบและการใช้เครื่องมือพิเศษที่ใช้เฉพาะในการ
ปฏิบัติงานได้ ทางนักศึกษาจึงได้จัดท าจึงได้ท ารายละเอียดการตรวจสอบระบบอุปกรณ์ดูดซับ
แรงสั่นสะเทือนของรถยุโรปเพ่ือให้บุคลากรใหม่เข้าใจมากยิ่งขึ้นและให้บุคลากรภายในองค์กรได้ศึกษา
เรียนรู้ระบบและข้ันตอนการซ่อมบ ารุงชิ้นส่วนของโช้คอัพเพ่ือให้ผลลัพธ์ในการซ่อมบ ารุงมีประสิทธิภาพ
มากที่สุด 

 ผลจากเครื่องทดสอบอุปกรณ์ดูดซับแรงสั่นสะเทือนเพื ่อตรวจสอบพบอัตราการดูดซับ
แรงสั่นสะเทือนของโช้คอัพหลังมีค่าความแตกต่างอยู่ที่ 29% แสดงการท างานไม่ปกติและท าการ
เปลี่ยนโช้คอัพหลังใหม่จ านวน 1 ตัวและท าการทดสอบอุปกรณ์ดูดซับแรงสั่นสะเทือนเพื่อตรวจสอบ
อีกครั้งพบว่ามีค่าความแตกต่างอยู่ที่ 4% แสดงว่าท างานปกติเที่ยบจากค่ามาตรฐานความแตกต่าง
ของบริษัทมีค่าปกติไม่เกิน 6% - 10% 

 
ค าส าคัญ: โชค้อัพ, การตรวจสอบ, การบ ารุงรักษา 
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Abstract 
 

The inspection of the vibration absorption system in European vehicles focuses 
mainly on the shock absorber, which requires careful handling due to its high cost. 
Some personnel lack understanding of inspection principles and the use of special 
tools. Therefore, this study was created to help new and existing staff understand the 
inspection and maintenance procedures for shock absorbers, aiming to improve 
maintenance efficiency and effectiveness. 

The test results from the vibration absorption equipment showed that the rear 
shock absorber had a vibration absorption rate difference of 29%, indicating abnormal 
operation. The rear shock absorber was replaced with a new one, and a subsequent 
test was conducted. The results showed a difference of 4%, indicating normal 
operation. According to the company’s standard, the acceptable difference should not 
exceed 6%–10%. 
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บทที่ 1 
บทน ำ 

 
1.1 ข้อมูลของสถำนประกอบกำรและลักษณะงำนที่ได้รับมอบหมำย 
      ศูนย์ซ่อมบ ำรุงรักษำรถยนต์ยุโรปและจ ำหน่ำย บริษัทได้หมอบหมำยให้ท ำตรวจสอบระบบ
อุปกรณ์ดูดซับแรงสั่นสะเทือนโดยศูนย์บริกำรได้ใช้มำตรฐำนบริษัท DEKRA ในกำรตรวจสอบเพ่ือ
น ำไปตรวจสอบตำมข้ันตอนอย่ำงละเอียด และรำยงำนผลจำกกำรตรวจสอบพร้อมทั้งประเมินผล 
1.2 ที่มำและควำมส ำคัญของโครงกำร 
     ปัญหำจำกลูกค้ำผู้ใช้รถโดยมีอำกำรเวลำขับช่วงจังหวะขึ้นลงสะพำนบ่อยครั้งจะรู้สึกช่วงล่ำง
ด้ำนหลังมีอำกำรร่อนส่ำยมำกเป็นอำกำรที่อันตรำยต่อผู้ขับขี่จึงได้เริ่มท ำโครงงำนสหกิจนี้ขึ้น เพื่อกำร
ตรวจสอบที่ละเอียดและเข้ำใจในหลักกำร 

      1.2.1 ควำมส ำคัญ หำกกำรตรวจสอบที่ไม่ได้มำตรฐำนอำจท ำให้ตรวจไม่พบอุปกรณ์ที่เสียของ
โชค้อัพและจะท ำให้ผู้ขับข่ีเกิดอันตรำยถึงชีวิตได้ 

1.3 วัตถุประสงค์ของโครงกำร 
      1.3.1 ตรวจสอบระบบอุปกรณ์ดูดซับแรงสั่นสะเทือนอย่ำงเป็นมำตรฐำน 
      1.3.2 เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภำพกำรท ำงำนของบุคลำกร 
      1.3.3 เพ่ือยกระดับควำมปลอดภัยในกำรปฏิบัติงำน 
      1.3.4 เพ่ือเป็นฐำนควำมรู้ส ำหรับกำรพัฒนำบุคลำกรรุ่นใหม่ 
1.4 ขอบเขตของโครงงำน 
      1.4.1 ใช้มำตรฐำนสำกลที่ DEKRA น ำมำใช้ในกำรตรวจสอบ 
              1.4.1.1 ISO 16750-3 เป็นมำตรฐำนสำกลของ ISO กำรทดสอบควำมทนทำนทำงกล 
(Mechanical loads) ของอุปกรณ์ไฟฟ้ำและอิเล็กทรอนิกส์ในรถยนต์ เช่น ECU, เซ็นเซอร์, ระบบ
ควบคุมโช้คอัพสิ่งที่มำตรฐำนนี้ก ำหนด 

 A. กำรทดสอบ กำรสั่นสะเทือน (Vibration Test) 

 B. กำรทดสอบ แรงกระแทก (Shock Test) 

 C. กำรจ ำลองกำรขับขี่บนถนนขรุขระ 

 D. กำรทดสอบ กำรยุบตัวของอุปกรณ์ดูดซัพแรงสั่นสะเทือน 

      1.4.2 กำรตรวจสอบและบ ำรุงรักษำอุปกรณ์ดูดซับแรงสั่นสะเทือน 



2 
 

      1.4.3 ตรวจสอบโช้คอัพ ทั้ง 4 ชิ้นคือด้ำนหน้ำ ซ้ำยและขวำ และด้ำนหลังซ้ำย ขวำ โดยใช้
อุปกรณ ์
 

 
 

       รูปที่ 1.1 กำรรั่วซึมท่ีใช้เป็นมำตรฐำนจำกบริษัท 
 

1.5 ประโยชน์ที่คำดว่ำได้รับ 
      1.5.1 เป็นข้อมูลอ้ำงอิงส ำหรับกำรพัฒนำแนวทำงบ ำรุงรักษำเชิงคำดกำรณ์ (Predictive 
Maintenance) สำมำรถน ำข้อมูลจำกกำรตรวจสอบมำวิเครำะห์แนวโน้มกำรเสื่อมสภำพ เพื่อใช้
วำงแผนบ ำรุงรักษำในอนำคตอย่ำงมีประสิทธิภำพรับสั่นสะเทือนของตัวรถให้เข้ำใจง่ำยยิ่งขึ้น 
      1.5.2 พัฒนำมำตรฐำนกำรตรวจสอบของศูนย์บริกำรให้เทียบเท่ำสำกล (DEKRA Certified 
Workshop) ท ำให้ศูนย์บริกำรมีระบบกำรตรวจสอบที่ชัดเจน ตรวจสอบย้อนกลับได้ และเพิ่มควำม
น่ำเชื่อถือให้กับลูกค้ำและผู้ผลิตรถยนต์ 
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บทที่ 2 
การทบทวนเอกสารงานวิจัย 

2.1 ความหมายของอุปกรณ์ดูดซับแรงสั่นสะเทือน 

     อุปกรณ์ดูดซับแรงสั่นสะเทือน (Shock Absorber) เป็นส่วนประกอบส ำคัญของระบบกันสะเทือนใน
รถยนต์ ท ำหน้ำที่ควบคุมกำรยุบและคืนตัวของสปริง รวมทั้งดูดซับแรงสั่นสะเทือนที่เกิดจำกพื้นถนน 
เพื่อให้ล้อสัมผัสพื้นถนนได้ตลอดเวลำ เพิ่มควำมมั่นคงในกำรทรงตัว และช่วยให้กำรขับขี่มีควำมนุ่มนวล
ปลอดภัย และสบำยมำกขึ้น 

 

รูปที่ 2.1 อุปกรณ์ดูดซับแรงสั่นสะเทือนรถยนต์ 

2.2 หลักการท างานของอุปกรณ์ดูดซับแรงสั่นสะเทือน 

     2.2.1 โชค้อัพท ำงำนโดยเปลี่ยนพลังงำนจำกแรงสั่นสะเทือนให้เป็นพลังงำนควำมร้อนภำยในของเหลว 
โดยอำศัยกำรไหลของน ้ำมันหรือแก๊สผ่ำนวำล์วภำยในกระบอกสูบ ซึ่งจะสร้ำงแรงหน่วง (Damping 
Force) เพ่ือควบคุมกำรเคลื่อนไหวของสปริง 
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ตารางท่ี 2.1 ลักษณะกำรท ำงำนของโช้คอัพ 

ประเภท ลักษณะ ตัวอย่างการท างาน 

Compression Damping (แรง
หน่วงขณะยุบ) 

ต้ำนแรงเมื่อโช้คอัพถูกบีบอัด (ล้อ
กระแทกพ้ืนสูงขึ้น) 

ลดแรงกระแทกจำกหลุมหรือ
เนิน 

Rebound Damping (แรงหน่วง
ขณะยืด) 

ต้ำนแรงเมื่อโช้คอัพยืดออก
หลังจำกถูกบีบ 

ควบคุมกำรดีดตัวของสปริง
ไม่ให้เด้งหลำยครั้ง 

      A. น ้ำมันภำยในกระบอกสูบไหลผ่ำนช่องวำล์ว → เกิดแรงต้ำนและควำมร้อน 

      B. แรงสั่นสะเทือนจึงถูกลดทอนก่อนส่งถึงโครงรถและผู้โดยสำร 

 

รูปที่ 2.2 จังหวะกำรท ำงำนของน ้ำมันในอุปกรณ์ดูดซับแรงสั่นสะเทือน 
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2.3 ประเภทของอุปกรณ์ดูดซับแรงสั่นสะเทือน 

     2.3.1 Twin-Tube Shock Absorber (โชค้อัพสองชั้น) ใช้ทั่วไปในรุ่นมำตรฐำน เช่น Series 3, 
Series 5 โครงสร้ำงมี 2 ท่อ กระบอกใน (Inner Tube) – เป็นที่เคลื่อนที่ของลูกสูบ กระบอกนอก 
(Outer Tube)  เป็นที่เก็บน ้ำมันส่วนเกินและอำกำศ 

  A. ข้อดี  : นุ่มนวล รำคำย่อมเยำ ดูแลง่ำย 

  B. ข้อเสีย: ประสิทธิภำพลดลงเมื่อขับเร็วหรือใช้งำนหนัก 

  

รูปที่ 2.3 ตัวอย่ำงรถที่ใช้ (Twin-Tube Shock Absorber) 

     2.3.2 Mono-Tube Shock Absorber โช้คอัพประสิทธิภำพสูงที่ใช้ท่อเดียวและก๊ำซไนโตรเจนควำม
ดันสูงมำช่วยท ำงำน โดยมีลูกสูบกั้นคั่นระหว่ำงน ้ำมันและก๊ำซ ท ำให้มันท ำงำนได้อย่ำงมีประสิทธิภำพ 
ระบำยควำมร้อนได้ดี และให้ควำมรู้สึกในกำรขับข่ีที่มั่นคง แม่นย ำ ใช้ในรุ่นสปอร์ตหรือ M-Performance 
เช่น M3, M4 

  A. ข้อดี  : ตอบสนองไว ควบคุมดี 
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  B. ข้อเสีย: รำคำสูง ขับแล้วอำจแข็งกว่ำปกติ 

                

รูปที่ 2.4 ตัวอย่ำงรถที่ใช้ (Mono-Tube Shock Absorber) 

     2.3.3 Electronic Damper Control (EDC / Adaptive Suspension) ระบบโช้คอัพไฟฟ้ำปรับควำม
แข็ง-อ่อนได้อัตโนมัติปรับตำมสภำพถนนและโหมดกำรขับ (Comfort / Sport / Eco Pro) พบใช้ในรุ่น 
M2, M3, M4, M5, M8, X5M, X6M 

            A. ข้อดี   : ทั้งนุ่มและหนึบในชุดเดียว  

  B. ข้อเสีย: โครงสร้ำงซับซ้อน ซ่อมแพง       

                          

           รูปที่ 2.5 ตัวอย่ำงรถท่ีใช้ (Electronic Damper Control) 

     2.3.4 Air Suspension (ระบบถุงลม) พบในรุ่นหรู เช่น BMW 7-Series, X5, X7 ใช้ลมแทนสปริง
เหล็ก ควบคุมระดับควำมสูงของรถ 
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  A. ข้อดี  : นุ่มเงียบ ปรับระดับได ้

  B. ข้อเสีย: ค่ำอะไหล่และซ่อมบ ำรุงสูง 

                          

รูปที่ 2.6 ตัวอย่ำงรถที่ใช้ (Air Suspension) 

2.4 มาตรฐานการตรวจสอบตามแนวทาง DEKRA 

      2.4.1 DEKRA คือ องค์กรผู้เชี่ยวชำญด้ำนควำมปลอดภัยระดับโลกจำกประเทศเยอรมนี ก่อตั้งขึ้นใน
ปี 1925 เพื่อให้บริกำรด้ำนกำรตรวจสอบ กำรรับรอง และให้ค ำปรึกษำทำงเทคนิคที่ครอบคลุม โดยมี
บริกำรหลำกหลำย เช่น กำรตรวจสอบยำนพำหนะ กำรตรวจสอบภำคอุตสำหกรรม และกำรรับรอง
มำตรฐำนผลิตภัณฑ์ต่ำงๆ เช่น กำรรับรอง CE ส ำหรับผลิตภัณฑ์ที่จ ำหน่ำยในสหภำพยุโรป กำรรับรอง CE 
คือกำรยืนยันว่ำผลิตภัณฑ์นั้นเป็นไปตำมข้อก ำหนดด้ำนควำมปลอดภัยและกำรคุ้มครองสิ่งแวดล้อมของ
สหภำพยุโรป 

   A. กำรตรวจสอบและรับรอง: DEKRA เป็นหน่วยงำนที่ให้กำรรับรอง CE ซึ่งยืนยันว่ำผลิตภัณฑ์
เป็นไปตำมข้อก ำหนดด้ำนควำมปลอดภัยและสิ่งแวดล้อมของสหภำพยุโรป และยังให้บริกำรทดสอบยำน
ยนต์ ตรวจสอบภำคอุตสำหกรรม และออกใบรับรองมำตรฐำนควำมปลอดภัยต่ำงๆ  

   B. ควำมปลอดภัย: กำรด ำเนินงำนของ DEKRA มุ่งเน้นไปที่กำรเพิ่มควำมปลอดภัย ควำมมั่นคง 
และควำมยั่งยืน  
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  C. บริกำรให้ค ำปรึกษำ: DEKRA ให้บริกำรให้ค ำปรึกษำทำงเทคนิคแก่บริษัทต่ำงๆ เพื่อช่วยให้
มั่นใจว่ำผลิตภัณฑ์และกระบวนกำรของตนเป็นไปตำมมำตรฐำนที่ก ำหนด  

     D. ขอบเขตกำรท ำงำน: มีส ำนักงำนอยู่ทั่วโลกและเป็นองค์กรอิสระที่ใหญ่ที่สุดแห่งหนึ่งในด้ำน
กำรทดสอบ กำรตรวจสอบ และกำรรับรอง        

 

                       รปูที ่2.7 โช้คอัพมีครำบน ้ำมันรั่วซึมจำกกำรโดนเสื่อมสภำพ 

2.5 ความส าคัญของการตรวจสอบและบ ารุงรักษา 

      2.5.2 กำรตรวจสอบและบ ำรุงรักษำอุปกรณ์ดูดซับแรงสั่นสะเทือน (Shock Absorber / Vibration 
Damper) เป็นกระบวนกำรที่มีควำมส ำคัญอย่ำงยิ่งต่อสมรรถนะ ควำมปลอดภัย และควำมสะดวกสบำย
ในกำรขับขี่ของรถยนต์ โดยมีควำมส ำคัญดังต่อไปนี้ 

  A. ช่วยยืดอำยุกำรใช้งำนของระบบช่วงล่ำงกำรบ ำรุงรักษำอย่ำงสม ่ำเสมอช่วยให้ชิ้นส่วนต่ำง ๆ 
ในระบบช่วงล่ำง เช่น ลูกหมำก ปีกนก และบูชยำง ท ำงำนในสภำวะที่เหมำะสม ไม่ต้องรับแรงกระแทก
เกินจ ำเป็นจำกพื้นถนน ส่งผลให้ระบบช่วงล่ำงโดยรวมมีอำยุกำรใช้งำนยำวนำนขึ้น ลดควำมถี่ในกำรซ่อม
บ ำรุงและค่ำใช้จ่ำยในระยะยำวป้องกันกำรสึกหรอของยำงและชิ้นส่วนอื่น ๆ 



9 
 

  B. ป้องกันกำรสึกหรอของยำงและชิ้นส่วนอื่น ๆ โช้คอัพที่เสื่อมสภำพจะท ำให้ล้อกระเด้งหรือ
สั่นมำกกว่ำปกติ ส่งผลให้ยำงสึกไม่สม ่ำเสมอ โดยเฉพำะบริเวณขอบด้ำนในหรือด้ำนนอกของดอกยำง
นอกจำกนี้ยังอำจท ำให้ลูกปืนล้อและระบบบังคับเลี้ยวสึกหรอเร็วกว่ำปกติ กำรตรวจสอบและเปลี่ยนโช้ค
อัพตำมระยะจึงเป็นกำรช่วยรักษำควำมสมดุลของระบบล้อและยำงได้อย่ำงมีประสิทธิภำพ 

  C. ลดกำรสั่นสะเทือนและเสียงรบกวนภำยในห้องโดยสำรอุปกรณ์ดูดซับแรงสั่นสะเทือนที่
ท ำงำนปกติจะช่วยกรองแรงกระแทกจำกพื้นถนน ลดแรงสั่นสะเทือนที่ส่งเข้ำสู่ห้องโดยสำร ช่วยให้ผู้ขับ
และผู้โดยสำรรู้สึกสบำย ไม่เกิดอำกำรเม่ือยล้ำขณะเดินทำงไกล อีกท้ังยังลดเสียงกระแทกและเสียงรบกวน
จำกช่วงล่ำงได้อย่ำงชัดเจน 

  D. เพิ่มควำมปลอดภัยและควำมมั่นใจในกำรขับขี่โช้คอัพที่อยู่ในสภำพดีช่วยให้ล้อสัมผัสพ้ืน
ถนนได้อย่ำงต่อเนื่อง ท ำให้กำรเบรกมีประสิทธิภำพสูงสุด ลดระยะเบรก และเพ่ิมกำรยึดเกำะถนนในทำง
โค้ง เมื่อเกิดกำรเบรกกะทันหัน รถจะไม่เกิดอำกำรโคลงหรือเสียศูนย์มำกเกินไป จึงช่วยป้องกันกำร
สูญเสียกำรควบคุมและอุบัติเหตุที่อำจเกิดข้ึนได้ 

 

รูปที่ 2.8 ตรวจสอบด้วย (Visual Check) เพ่ือควำมปลอดภัยต่อกำรขับขี่ 
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2.6 อาการที่แสดงว่าควรเปลี่ยนโช้คอัพ 

     2.6.1 รถเด้งหรือสั่นผิดปกติ (Excessive Bouncing or Vibrations) 

  A. เมื่อขับผ่ำนทำงขรุขระหรือเนิน รถจะ เด้งหลำยครั้งก่อนนิ่ง 

  B. กำรคืนตัวของช่วงล่ำงช้ำ หรือรู้สึกเหมือนรถ “ลอย” 

สำเหตุ : แรงหน่วง (Damping force) ของโช้คอัพลดลง ท ำให้ไม่สำมำรถดูดซับแรงสั่นสะเทือนจำกสปริง

ได้ดีเหมือนเดิม 

 

รูปที่ 2.9 รถเด้งหรือสั่นผิดปกติ 

    2.6.2. มีครำบน ้ำมันรั่วซึมท่ีตัวโช้คอัพ (Oil Leakage) 

  A. พบครำบน ้ำมันเกำะที่กระบอกโช้คอัพหรือไหลไปตำมแกนโช้คอัพ 

  B. น ้ำมันโช้คอัพคือของเหลวส ำคัญที่ใช้ในกำรสร้ำงแรงต้ำน หำกรั่ว แรงดูดซับจะหำยไปทันที 

สำเหตุ : เกิดจำกซีลในโช้คอัพถึงอำยุกำรใช้งำนหรือเกิดจำกกำรใช้งำน 
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รูปที่ 2.10 ครำบน ้ำมันเกำะที่กระบอกโช้คอัพหรือไหลไปตำมแกนโช้คอัพ 

    2.6.3 รถเอียงหรือทรงตัวไม่สมดุล (Vehicle Lean or Instability) 

  A. รถเอียงไปด้ำนใดด้ำนหนึ่งขณะขับหรือเวลำเลี้ยว 

  B. รู้สึกว่ำรถโยนตัวมำก โดยเฉพำะตอนเข้ำโค้งหรือเปลี่ยนเลน 

สำเหตุ : โช้คอัพด้ำนหนึ่งเสื่อม ท ำให้แรงหน่วงไม่สมดุลระหว่ำงล้อซ้ำยและขวำ 

 

รูปที่ 2.11 วัดเปรียบเทียบควำมสูงทั้ง 4 ล้อ 
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     2.6.4 ระยะเบรกยำวขึ้น (Longer Braking Distance) 

  A. เวลำหยุดรถ รถจะใช้ระยะมำกกว่ำปกติ 

  B. รถหน้ำทิ่มลงแรงและท้ำยลอย 

สำเหตุ : เพรำะโช้คอัพไม่ช่วยกดแรงกระแทกตอนเบรก ท ำให้แรงกดบนล้อหน้ำไม่สม ่ำเสมอ 

     2.6.5 ยำงสึกไม่เท่ำกัน (Uneven Tire Wear) 

  A. ยำงมีกำรสึกแบบเป็นคลื่น (Cupping) หรือสึกเฉพำะจุด 

  B. เกิดจำกล้อกระเด้งขึ้นลงบ่อยครั้ง เพรำะโช้คอัพไม่สำมำรถควบคุมกำรเคลื่อนที่ของสปริงได้ 

ผลต่อเนื่อง: ท ำให้ต้องเปลี่ยนยำงก่อนเวลำและเสียค่ำใช้จ่ำยเพิ่ม 

 

รูปที่ 2.12 หน้ำยำงมีกำรสึกเฉพำะจุด 
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  2.6.6 มีเสียงดังจำกช่วงล่ำง (Clunking or Knocking Noise) 

  A. ได้ยินเสียง ตึ๊ก หรือ กึกกัก เมื่อขับผ่ำนหลุมหรือทำงขรุขระ 

  B. อำจเกิดจำกบูชยำงหรือลูกหมำกหำกตรวจสอบแล้วไม่ใช่ส่วนอื่น เสียงนี้มักมำจำกโช้คอัพ

เสื่อมภำยใน    

         

รูปที่ 2.13 เสียงจำกช่วงล่ำงเข้ำห้องโดยสำรจนผู้ขับขี่รับรู้ได้ 

     2.6.7 มีสนิมหรือควำมเสียหำยภำยนอก (Rust or Physical Damage) 

  A. โชค้อัพบิดงอหรือเป็นสนิมหรือมีรอยบุบจำกแรงกระแทก 

  B. ควำมเสียหำยภำยนอกอำจส่งผลให้ซีลภำยในรั่วในภำยหลัง 

สำเหตุ อำจเกิดจำกกำรใช้งำนของผู้ขับข่ึที่มีกำรขับตกหลุมลึกท ำให้เกิดกำรกระแทกท่ีรุนแรง 
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รูปที่ 2.14 โชค้อัพบิดงอจำกกำรกระแทก 

     2.6.8 อำยุกำรใช้งำนเกินระยะที่ก ำหนด (Exceeded Service Life) 

  A. โดยทั่วไป โช้คอัพมีอำยุกำรใช้งำนเฉลี่ย 50,000 – 100,000 กิโลเมตร 

  B. ขึ้นอยู่กับสภำพถนน, น ้ำหนักบรรทุก, และลักษณะกำรขับขี ่

 หำกถึงระยะนี ้ควรตรวจสอบหรือเปลี่ยนใหม่เพ่ือควำมปลอดภัย 

2.7 ระบบกันสะเทือน (Suspension System) 

ระบบกันสะเทือนเป็นส่วนส ำคัญของรถยนต์ที่ท ำหน้ำที่รองรับน ้ำหนักตัวรถ ดูดซับแรงกระแทก

จำกพ้ืนถนน และช่วยให้กำรขับขี่มีควำมนุ่มนวลและมั่นคง ระบบนี้ท ำงำนโดยอำศัยกำรท ำงำนร่วมกัน

ของชิ้นส่วนหลำยส่วน ได้แก่ สปริง (Spring), โช้คอัพ (Shock Absorber), บูชยำง (Rubber Bush), คำน

และปีกนก (Control Arm / Axle Beam) และกันโคลง (Stabilizer Bar) ซึ่งแต่ละส่วนมีหน้ำที่เฉพำะท่ี

สัมพันธ์กันอย่ำงใกล้ชิด 

      2.7.1 หน้ำที่หลักของระบบกันสะเทือน 

   A. รองรับน ้ำหนักรถยนต์ – ทั้งของตัวถัง ผู้โดยสำร และสัมภำระ 
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  B. ดูดซับแรงกระแทก – จำกถนนขรุขระ หลุม บ่อ หรือสิ่งกีดขวำง 

  C. รักษำกำรยึดเกำะถนน (Traction) – เพ่ือให้ล้อสัมผัสพ้ืนตลอดเวลำ 

  D. เพ่ิมควำมสบำยในกำรขับข่ี (Ride Comfort) – ลดแรงสั่นสะเทือนเข้ำสู่ห้องโดยสำร 

2.8 ส่วนประกอบหลักของระบบกันสะเทือน 

     2.8.1 สปริง (Spring) สปริงเป็นชิ้นส่วนหลักที่ใช้รองรับน ้ำหนักของตัวรถและดูดซับแรงกระแทกจำก

พื้นถนนเมื่อรถเคลื่อนที่ผ่ำนพื้นผิวขรุขระ สปริงจะยุบตัวเมื่อเจอแรงกระแทก และคืนตัวเมื่อแรงนั้นหมด

ไป ท ำให้ล้อสำมำรถสัมผัสพื้นถนนได้ตลอดเวลำ ปัจจุบันรถยนต์ส่วนใหญ่ โดยเฉพำะ BMW นิยมใช้ สปริง

แบบขด (Coil Spring) เพรำะมีควำมยืดหยุ่นสูงและตอบสนองได้รวดเร็ว นอกจำกนี้ ยังมีสปริงประเภท

อ่ืน เช่น แหนบ (Leaf Spring) ที่ใช้ในรถบรรทุก และ ทอร์ชันบำร์ (Torsion Bar) ที่ใช้ในรถบำงรุ่น สปริง

ท ำงำนร่วมกับโช้คอัพเพื่อควบคุมแรงสั่นสะเทือน หำกไม่มีสปริง รถจะไม่สำมำรถรองรับแรงกระแทกจำก

พ้ืนถนนได้เลย และกำรขับขี่จะกระด้ำงมำก 

 

รูปที่ 2.15 สปริงแบบขด (Coil Spring) 
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     2.8.3 โช้คอัพ (Shock Absorber) 

โช้คอัพเป็นอุปกรณ์ส ำคัญที่ใช้ควบคุมกำรเคลื่อนไหวของสปริง เมื่อรถเจอแรงกระแทก สปริงจะ

ยุบตัวและคืนตัวอย่ำงรวดเร็ว ซึ่งถ้ำไม่มีโช้คอัพ รถจะเกิดกำรสั่นเด้งอย่ำงต่อเนื่อง โช้คอัพจึงท ำหน้ำที่ 

“หน่วงกำรเคลื่อนไหว” โดยภำยในบรรจุน ้ำมันหรือแก๊ส และมีวำล์วควบคุมกำรไหลของของเหลวเพ่ือ

สร้ำงแรงต้ำน (Damping Force) ให้เหมำะสมเมื่อสปริงยุบตัว น ้ำมันภำยในโช้คอัพจะถูกบีบผ่ำนช่อง

วำล์ว ท ำให้เกิดแรงต้ำนที่ลดกำรยุบเร็วเกินไป และเม่ือสปริงคืนตัว น ้ำมันก็จะไหลกลับในทิศทำงตรงข้ำม

เพ่ือควบคุมไม่ให้คืนตัวเร็วเกินไป ท ำให้รถมีควำมนุ่มนวลแต่ยังคงควำมมั่นคงในกำรทรงตัวโช้คอัพมีหลำย

ประเภท เช่น แบบ Twin-Tube ซึ่งมีสองกระบอกซ้อนกัน (ชั้นในส ำหรับลูกสูบ ชั้นนอกเก็บน ้ำมัน

ส่วนเกิน) และ แบบ Mono-Tube ซึ่งมีเพียงกระบอกเดียวแต่มีลูกสูบแยกน ้ำมันและแก๊ส ช่วยให้ระบำย

ควำมร้อนได้ดีและตอบสนองรวดเร็วกว่ำ ปัจจุบัน BMW หลำยรุ่นยังใช้โช้คอัพแบบ Twin-Tube และใน

รุ่นที่สูงขึ้นจะมีระบบ EDC (Electronic Damper Control) ที่สำมำรถปรับควำมแข็งอ่อนของโช้คได้

อัตโนมัติตำมสภำพถนน 

 

รูปที่ 2.16 โช้คอัพแบบไฟฟ้ำ (EDC Electronic Damper Control) 
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บทที่ 3 
รายละเอียดการปฏิบัติงาน 

 
3.1 ชื่อและท่ีตั้งของสถานประกอบการ 
 ชื่อ  : Europa Motor Headquarters BMW MINI 
          สถานที่ตั้ง         : ถ. พรานนก - พุทธมณฑลสาย 4 แขวงบางพรม เขตตลิ่งชัน กรุงเทพมหานคร   
                                 10170  
          โทรศัพท ์   : 02 433 2266 
 Website : linktr.ee/europamotormap 
 E-mail  : info@bmw-europamotor.com 
 

 
 

รูปที่ 3.1 แผนที่ Europa Motor Headquarters BMW MINI 
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3.2 ลักษณะของสถานที่ปฏิบัติงาน 
    บริษัท Europa Motor Headquarters BMW MINI เป็นศูนย์บริการและตัวแทนจ าหน่ายรถยนต์ 

BMW และ MINI อย่างเป็นทางการในประเทศไทย ด าเนินธุรกิจด้านการขายรถยนต์ใหม่ รถยนต์ BMW 

Premium Selection (รถยนต์มือสอง) รวมถึงให้บริการหลังการขาย เช่น การบ ารุงรักษาและซ่อมแซม

รถยนต์ 

 
 

รูปที ่3.2 บริษัท Europa Motor Headquarters BMW MINI 
 
3.3 รูปแบบการจัดองค์การและการบริหารงานขององค์กร 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
รูปที่ 3.3 รูปแบบการจัดองค์การและการบริหารงานขององค์กร 

ผู้จัดการการฝ่ายปฎิบตัิ
การ 

คอนโทรนเลอร ์ฝ่ายตอนรบั 

หวัหนา้ชา่ง 

ช่างเทคนิค 

ฝ่ายอะไหล่ 

ผูจ้ดัการฝ่ายบรกิารและ

อะไหล่ 

เจา้หนา้ที่ SA 

ไดรเ์วอร ์ฝ่ายเคลม 
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3.4 ต าแหน่งและลักษณะงานที่ได้รับมอบหมาย 
      ต าแหน่งที่นักศึกษาที่รับผิดชอบ  : ช่างเทคนิค  
      ลักษณะงานที่ได้รับมอบหมาย     : ตรวจสอบและซ่อมบ ารุงอุปกรณ์ภายในตัวรถ  
3.5 ชื่อและต าแหน่งงานของพนักงานที่ปรึกษา 
      ชื่อพนักงานที่ปรึกษา      : นาย สมนัย แซ่มโคกสูง 
      ต าแหน่ง       : Chief mechanic 
3.6 ระยะเวลาที่ปฏิบัติงาน 
      เริ่มปฏิบัติงาน      : วันที่ 19 พฤษภาคม พ.ศ. 2568 
      สิ้นสุดปฏิบัติงาน      : วันที่ 29  สิงหาคม   พ.ศ. 2568 
 
3.7 ขั้นตอนและวิธีการด าเนินงาน 
     3.7.1 ปรึกษาอาจารย์ที่ปรึกษาและพนักงานพ่ีเลี้ยง 

• ปรึกษาถึงหัวข้อโครงงานในเรื่องต่างๆท่ีได้ฝึกปฏิบัติและสามารถน ามาประยุกต์ใช้ 
     3.7.2 ตั้งชื่อหัวข้อโครงงาน 

• น าชื่อหัวข้อโครงงานไปเสนออาจารย์ที่ปรึกษาและพนักงานที่ปรึกษา 
     3.7.3 รวบรวมข้อมูล 

• หาข้อมูลและรายละเอียดของโช้คอัพและวิธีการใช้งานเครื ่องทดสอบโช๊คอัพและการ
ตรวจสอบโชค้อัพ 

     3.7.4 ลงปฏิบัติงานสถานที่จริง 

• ท าการตรวจสอบกับรถลูกค้าตามใบงานที่ลูกค้าจะมีรายการอาการความผิดปกติในตัวรถ
ตามท่ีลูกค้าได้พบจากการขับขี ่  

     3.7.5 รวบรวมข้อมูลและสรุปผล 

• รวบรวมข้อมูลทั้งหมดที่เก่ียวข้องเพ่ือสรุปผลและจัดท ารายงาน 
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3.8 ระยะเวลาในการด าเนินโครงงาน 
ตารางท่ี 3.1 เวลาการปฏิบัติสหกิจศึกษา 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

3.9 เครื่องมือและอุปกรณ์ที่ใช้  
    3.9.1 เครื่องทดสอบอุปกรณ์ดูดซบัแรงสั่นสะเทือนเครื่องมือวัดแบบเฉพาะทาง ที่ผลิตมาส าหรับการวัด
ค่าตรวจสอบเปอร์เซ็นของอุปกรณ์ดูดซับแรงสั่นสะเทือนและบอกรูปแบบลักษณ์ของการดูซับของอุปกรณ์
โดยเป็นกราฟ 

 
 

รูปที่ 3.4 เครื่องทดสอบอุปกรณ์ดูดซับแรงสั่นสะเทือน 
     

ขั้นตอนการด าเนินงาน พฤษภาคม 
2568 

มิถุนายน 
2568 

กรกฎาคม 
2568 

สิงหาคม 
2568 

1.ก าหนดหัวข้อโครงงาน  
 

  

2.ศึกษาข้อมูล   
 

 
3 . ร วบ ร วมข ้ อม ู ล ข อ ง
โครงงาน 

  
 

 

4 .ว ิ เคราะห ์ข ้อม ูลของ
โครงงาน 

  
 

 

5. เร ียบเร ียงข ้อม ูลและ
จัดท าโครงงาน 

  
 

 

6.สรุปและปรับปรุง    
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     3.9.2 อุปกรณ์ท่ีใช้ 
       A. อุปกรณ์ตัวจับโช้คอัพจะใช้ส าหรับการถอดโช้คอัพหน้าด้วยการบีบล็อค                    

 
 

รูปที่ 3.5 อุปกรณ์ตัวจับโช้คอัพส าหรับการถอดเพ่ือเปลี่ยนหรือตรวจสอบ 
 

                 B. อุปกรณ์ที่ใช้กับอุปกรณ์ตัวจับโช้คอัพหน้าคีมล็อคก็อกแก็กและลูกบล็อคเบอร์ 27 

 
 

รูปที่ 3.6 ชุดอุปกรณ์ใช้กับอุปกรณ์ตัวจับโช้คอัพหน้า 
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       C. สกัดใช้ในการถอดโช้คอัพหน้าออกจากตัวชุดรองรับช่วงล่างหน้า 

 

รูปที่ 3.7 สกัดเหล็ก 

 
       D. ชุดถอดโชค้อัพหน้าปืนลมและลูกบล็อค 13,16,18 ประแจเบอร์ 16 

 

รูปที่ 3.8 ชุดถอดโช้คอัพหน้า 
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       E. ถุงมือในการท างานเพ่ือความปลอดภัยในการท างาน 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                           รูปท่ี 3.9 ถุงมือในการท างาน 

 

       F. อุปกรณ์ยึดดุมล้ออุปกรณ์ตัวนี้จะใช้คู่กับอุปกรณ์ไฮดรอลิคเพ่ือใช้ติดตั้งโช้คอัพหลัง 

 

รูปที่ 3.10 อุปกรณ์ยึดดุมล้อ 
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       G. ชุดไฮดรอลิคใช้ส าหรับการถอดและติดตั้งส่วนรองรับช่วงล่างหลัง 

 

                                          รูปที่ 3.11 ชุดไฮดรอลิค 

 

       H. ชุดถอดโช้คอัพหลังลูกบล็อคเบอร์ 24,E12 

 

รูปที ่3.12 ชุดถอดโช้คอัพหลัง 
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       I. ชุดหกเหลี่ยมตัวแอลกับประแจเบอร์ 16 ใช้ในการถอดน็อตหัวโช้คอัพหลัง 

 

                รูปที่ 3.13 ชุดหกเหลี่ยมตัวแอลกับประแจเบอร์ 16 
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3.10 ขั้นตอนในการตรวจสอบและซ่อมบ ารุงอุปกรณ์ดูดซับแรงสั่นสะเทือน 

 

รูปที่ 3.14 ใบงานมอบหมายเคสตัวอย่างอาการที่ลูกค้าพบที่ต้องตรวจสอบอุปกรณ์ดูดซับแรงสั่นสะเทือน 
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3.10.1 เปิดเครื่องและเปิดโปรแกรม (Cartec) ที่คอมพิวเตอร์และกรอกข้อมูลของรถยนต์ของรถที่เรา

ต้องการจะทดสอบ 

 

รูปที่ 3.15 โปรแกรมของเครื่องทดสอบ (Carter) 

3.10.2 ขับรถมาบนลูกกลิ้งของที่ตัวเครื่องทดสอบเพื่อรอกดเริ่ม  Start เพื่อให้ตัวเครื่องเริ่มท างานตาม

ระบบ 

 

รูปที่ 3.16 การทดสอบโช้คอัพบนแท่นเพ่ือทดสอบการดูดซับ 
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รูปที่ 3.17 ค่าที่วัดได้จากการใช้เครื่องทดสอบโชค้อัพ 

3.10.4 จะมีใบปริ้นออกมาเพื่อให้เราดูข้อมูลที่ระบบทดสอบออกมาว่ามีค่าตัวไหนผิดปกติหรือไหมควร

ต้องเปลี่ยนอุปกรณ์ไหมแต่เพ่ือความแน่ใจเราจะต้องขึ้น (Hoist) 3 ระดับเพ่ือตรวจสอบด้วยสายตาอีกครั้ง 

 

รูปที ่3.18 ใบรายงานผลการตรวจวัดสภาพระบบโช้คอัพ 
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ด้านหน้า (Front Axle): 

· อัตราการดูดซับแรงสั่นสะเทือนของโช้คอัพหน้า (Damping rate):  

  · ซ้าย (Left): 0.23         · ขวา (Right): 0.22       ความแตกต่าง (Difference): 4% 

· น ้าหนัก (Weight): 

  · ซ้าย (Left): 375 kg     · ขวา (Right): 443 kg 

ด้านหลัง (Rear axle): 

· อัตราการดูดซับแรงสั่นสะเทือนของโช้คอัพหลัง (Damping rate): 

  · ซ้าย (Left): 0.35         · ขวา (Right): 0.25      ความแตกต่าง (Difference): 29% 

ตัวค่าของอัตราการดูดซัพจะไม่มีหน่วยเฉพาะเป็นค่าที่เป็นหน่วยของตัวเครื่องเทสเพราะตัวรถแต่ละรุ่นจะ

มีค่าแทนท่ีไม่เหมือนกัน 

· น ้าหนัก (Weight): 

  · ซ้าย (Left): 435 kg     · ขวา (Right): 458 kg 

A. ค่า Difference ควรมีค่าไม่เกิน 6-10%แต่เคสของลูกค้าเป็นรถที ่เลขกิโลน้อยและค่า 

Difference ของโช้คอัพด้านหลังที่มีความแตกต่างสูงมากท าการวิ่งทดสอบแล้วพบอาการ

จริงจึงต้องด าเนินการถอดเพ่ือตรวจสอบการท างานของโช้คอัพ (Shock absorber) 

B. มีแผนภูมิส าหรับประเมินสภาพอุปกรณ์ดูดซัพแรงสั่นสะเทือนทั้ง 4 ล้อ (Front Left, Rear 

Left, Front Right, Rear Right) โดยแต่ละแผนภูมิมีสเกลคะแนนตั้งแต่ 0 ถึง 9 วินาทีซึ่งใช้

ในการวัดประสิทธิภาพการท างาน  
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3.10.5 ขึ้น (Hoist) 3 ระดับเพ่ือตรวจสอบด้วยสายตา  

 

รูปที่ 3.19 การขึ้น (Hoist) 3 ระดบัเพื่อตรวจสอบ 

3.10.6 ตรวจสอบโช้คอัพหน้า และ โช้คอัพหลัง ว่ามีอาการผิดปกติจากตัวโช้คอัพหรืออุปกรณ์ช่วงล่างตัว

อ่ืนมีการเสียหายหรือไม่ 

 

รูปที่ 3.20 โชค้อัพด้านหน้าตรวจสอบด้วยสายตาไม่พบคราบน ้ามันรั่วซึม 
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รูปที่ 3.21 โชค้อัพด้านหลังตรวจสอบด้วยสายตาไม่พบคราบน ้ามันรั่วซึม 

3.10.7 ท าการถอดโช้คอัพหน้าและหลังเพื่อตรวจสอบภายในโช้คอัพและทดสอบการยุบตัวของโช้คอัพ 

 

รูปที่ 3.22 การถอดน็อคล้อด้านหน้าและหลังออก 
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รูปที่ 3.23 การใส่ตัวยึดดุมล้อกับไฮดรอลิคเพ่ือค ้าไม่ให้ช่วงล่างเกิดการเสียหายจากการถอดโช้คอัพ 

 

 

รูปที่ 3.24 การถอดน็อต E12 ที่ยึดออกมีทั้งหมด 3 ตัว 
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รูปที ่3.25 การถอดน็อตเบอร์ 24 ทึ่ออกจากท่ียึดโช้คอัพหลัง      

 

รูปที่ 3.26 โชค้อัพหลัง 
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รูปที่ 3.27 การถอดน็อต 16 ที่ยึดหัวโช้คอัพออกด้วยประแจ 16 และล็อคด้วย 6 เหลี่ยม 

 

รูปที่ 3.28 การถอดน็อต ที่ยึดออก 
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รูปที่ 3.29 การกดโช้คอ้พที่แกนกลางเพ่ือตรวจสอบระยะยุบตัวของโช้คอัพหลังซ้าย

 

รูปที่ 3.30 การกดโช้คอัพที่แกนกลางเพ่ือตรวจสอบระยะยุบตัวของโช้คอัพหลังขวา 
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รูปที่ 3.31 ความผิดปกติโช้คอัพด้านหลังซ้ายไม่คืนตัวและวัดได้ 55 mm ระยะยุบตามคู่มือควรจะมีระยะ 

178 mm – 183 mm 
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รูปที่ 3.32 การวัดเปรียบเทียบโช้คอัพข้างที่เป็นปกติกดแกนโช้คอัพเพ่ือทดสอบระยะยุบตัว 

 วัดได้ 183 mm 
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รูปที่ 3.33 การถอดฝาครอบออกพบมีคราบน ้ามันซึมอยู่ภายในโช้คอัพ

 

รูปที่ 3.34 การเคลมอะไหล่เปลี่ยนให้ลูกค้าเนื่องจากรถลูกค้าอยู่ในช่วงประกันไม่เกิน 100,000 km จึง

สามารถเคลมได้ 
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รูปที่ 3.35 การประกอบตัวโช้คอัพหลังเข้ากับหัวโช้คอัพ 

 

รูปที่ 3.36 การน าโช๊คอัพหลังประเข้ากับตัวรถ 
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รูปที่ 3.37 การใส่น็อต E12 ที่ยึดมีท้ังหมด 3 ตัว 

  

รูปที่ 3.38 การใส่น็อตเบอร์ 24 ทึ่ยึดกับโช้คอัพหลัง 
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รูปที่ 3.39 การตรวจสอบหลังประกอบโช้คอัพหลัง 

 

รูปที่ 3.40 การถอดน็อตเพลาขับหน้าออก 
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รูปที่ 3.41 การถอดน็อตลูกหมากปลายแร็คเบอร์ 21 

 

รูปที่ 3.42 การปลดสายท่ออ่อนน ้ามันเบรค 
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รูปที่ 3.43 การถอดน็อตยึด E16 ยึดคาลิเปอร์เบรค 

 

รูปที่ 3.44 การถอดลูกหมากเหล็กกันโครงหน้าทั้งสองข้างเบอร์ 16 ยึดกับโช้คอัพ 
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รูปที่ 3.45 การถอดน๊อคยึดจานเบรคออก 

 

รูปที่ 3.46 การถอดน็อตยึดหัวโช้คอัพออกทั้งหมด 6 ตัวเบอร์ 13,5 ตัว / เบอร์ 16,1 ตัว 
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รูปที่ 3.47 การถอดน็อตโช้คอัพที่ยึดอยู่กับระบบรองรับช่วงล่างด้านหน้า 

 

 

รูปที่ 3.48 การใช้สกัดตอกเข้าไปที่ตัวรองรับโช้คเพ่ือให้ถอดโช้คอัพ 
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รูปที่ 3.49 การใส่โช้คอัพหน้าเข้ากับที่จับโช้คอัพ 

 

 

รูปที่ 3.50 การวัดระยะตามในภาพจุด A ระยะ 100 - 125 mm 
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รูปที ่3.51 การถอดน็อตที่ยึดหัวโช้คอัพออก 

 

 

รูปที่ 3.52 การทดสอบโช้คอัพด้วยการกดหัวโช้คอัพลงเพ่ือทดสอบการยุบและการยืดของโช้คอัพ 
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รูปที่ 3.53 ทดสอบการยุบของโช้คอัพหน้าขวาเป็นปกติวัดได้ 187 mm ตามคู่มือควรมีระยะ  

183 mm – 188 mm  

 

 

 



49 
 

 

รูปที่ 3.54 ทดสอบการยุบของโช้คอัพหนา้ซ้ายเป็นปกติ วัดได้ 188 mm ถือว่าเป็นปกติ 
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รูปที ่3.55 หลังทดสอบเสร็จเรียบร้อยประกอบโช้คอัพกลับน าน็อตเบอร์ 18 ยึดกลับที่หัวโช้คอัพ 

 

รูปที่ 3.56  การใส่โช้คอัพเข้าต าแหน่งกับตัวรับโช้คอัพ 
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รูปที่ 3.57 การใส่น็อตโช้คอัพกลับใช้เบอร์ 18 ขันแล้วจับด้วยเบอร์ 16 ให้แน่น 

 

รูปที่ 3.58 การใส่น็อตยึดหัวโช้คอัพทั้งหมด 6 ตัวเบอร์ 13,5 ตัว / เบอร์ 16,1 ตัว 
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รูปที่ 3.59 การใส่น๊อคยึดจานเบรค 

 

รูปที่ 3.60 การใส่ลูกหมากเหล็กกันโครงหน้าทั้งสองข้างเบอร์ 16 ยึดกับโช้คอัพ 
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รูปที่ 3.61 การใส่น็อตยึด E16 ยึดคาลิเปอร์เบรค 

 

รูปที่ 3.62 การใส่สายท่ออ่อนน ้ามันเบรค 
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รูปที่ 3.63 การใส่น็อตลูกหมากปลายแร็คเบอร์ 21 

 

รูปที่ 3.64 การใส่น็อตเพลาขับหน้า 
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รูปที่ 3.65 การประกอบล้อหน้าเพ่ือท าการทดสอบด้วยเครื่องทดสอบโชค้อัพอีกครั้ง 
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รูปที่ 3.66 ผลจากทดสอบด้วยเครื่องครั้งที่ 2 ไม่พบอาการความผิดปกติ 
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บทที่ 4 
ผลการปฏิบัติงาน 

 
4.1 ผลการปฏิบัติการ  
 

 
 

รูปที่ 4.1 ใบสั่งงาน 
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    4.1.1 การทดสอบด้วยเครื่องทดสอบโชค้อัพก่อนเปลี่ยนโช้คอัพ 
 

 

รูปที่ 4.2 ค่าท่ีวัดได้จากการใช้เครื่องทดสอบโชค้อัพ 

    4.1.2 การทดสอบเครื่องทดสอบพบโช้คอัพหลังมีค่า Difference สงูกว่าตามที่คู่มือก าหนดไวท้ี่ 6-10% 

 

 

รูปที ่4.3 ใบรายงานผลการตรวจวัดสภาพระบบโช้คอัพก่อนเปลี่ยน 
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รูปที่ 4.4 หลังพบความผิดปกติของโช้คหลังท าถอดเพื่อทดสอบการกดโช้คอัพที่แกนกลางเพ่ือดูระยะ

ยุบตัว  

 

 

รูปที่ 4.5 อาการความผิดปกติโช้คอัพไม่คืนตัววัดได้ 55 mm ตามคู่มือควรมีระยะ 178 mm-183 mm 
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รูปที่ 4.6 การวัดเปรียบเทียบโช้คอัพข้างที่เป็นปกติเพ่ือทดสอบระยะยุบตัววัดได้ 183 mm ถือว่าเป็น

ปกติ 
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รูปที่ 4.7 การถอดฝาครอบออกพบมีคราบน ้ามันซึมอยู่ภายในโช้คอัพ 

 

 

รูปที่ 4.8 การเปรียบเทียบของเก่ากับใหม่ที่มีระยะ 183 mm กับ 55 mm ของโช้คท่ีเสีย 
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รูปที่ 4.9 การทดสอบการยุบของโช้คอัพหน้าด้านขวาเป็นปกติ วัดได้ 187 mm ตามคู่มือคือ 

 183 mm - 188 mm ถือว่าอยู่ในระยะที่ปกติ 
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รูปที่ 4.10 การทดสอบการยุบของโช้คอัพหน้าขวาเป็นปกติ วัดได้ 188 mm เป็นปกติ 
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   4.1.3 ท าการทดสอบด้วยเครื่องเทสโช้คอัพหลังเปลี่ยนโช้คอัพ จากการทดสอบด้วยเครื่องทดสอบพบ

โช้คอัพหลังมีค่า Difference กลับมาอยู่ในค่ามาตรฐานตามคู่มือและไม่พบอาการผิดที่เกิดขึ้นก่อนท าการ

ซ่อม 

 

รูปที่ 4.11 ใบรายงานผลการตรวจวัดสภาพระบบโช้คอัพด้านหลังครั้งที่ 2 
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บทที่ 5 
สรุปผลและข้อเสนอแนะ 

 
5.1 สรุปผลการปฎิบัติงาน 

จากการที่ใช้ตามมาตรฐานการตรวจสอบคุณภาพระดับสากล (DEKRA / ISO) สอดคล้องกับ
มาตรฐานการตรวจสอบทางเทคนิคการใช้งานของเครื่องเทสโช้คอัพและการตรวจสอบโช้คอัพจะสามารถ
วิเคราะห์ปัญหาที่เกิดได้ตรงจุด ปฎิบัติงานได้ถูกต้องในขั้นตอนการถอดชิ้นส่วนประกอบชิ้นส่วนและ
เปลี่ยนชิ้นส่วนที่เสียหายได้เร็วขึ้นหรือท าให้เกิดความช านาญในการปฎิบัติงานลดการเปลี่ยนอะไหล์โดยไม่
จ าเป็น และสามารถช่วยให้ลดเวลาในการตรวจสอบมากขึ้นและสามารถช่วยท าให้ผู้ที่เข้ามาฝึกงานใหม่
เข้าใจการใช้เครื่องมือพิเศษและการถอดประกอบอย่างปลอดภัยไม่ท าให้อุปกรณ์เสียหาย 
5.2 สรุปผลการปฎิบัติงานสหกิจศึกษา 
      5.2.1 ข้อดีของการปฎิบัติงานสหกิจศึกษา 

  A. ได้ความรู้ความเข้าใจเกี่ยวกับงานที่ได้ปฎิบัติ ได้ความเข้าใจในการใช้เครื่องอุปกรณ์เข้าใจใน
ค่าต่างๆที่เครื่องทดสอบได้บอกกับเราและได้ความรู้ใหม่ๆจากพนักงานพี่เลี้ยง 

  B. ได้เรียนรู้การปรับตัวเข้ากับเพื่อนร่วมงาน การท างานร่วมกัน และการมีมารยาทมีสัมมา
คารวะในการท างาน 
      5.2.2 ปัญหาที่พบของการปฎิบัติงานสหกิจศึกษา 

  A. ไม่มีความรู้เรื่องในการท าคู่มือ ให้ต้องศึกษาและหาข้อมูลในระยะเวลาค่อนข้างนาน 
  B. ท าให้พี่เลี้ยงที่ท างานต้องมาให้ค าแนะน าต่างๆเพราะไม่มีเทคนิคต่างๆในการทดสอบ 

      5.2.3 ข้อเสนอแนะ 
             ตัวเครื่องทดสอบอุปกรณ์ดูดซับแรงสั่นสะเทือนควรจะท าให้เป็นค่าการวัดของหน่วยมาตรฐาน
เพราะเราจะไม่สามารถมองค่าเปรียบเทียบของกราฟที่เราใช้จากเครื่อง ได้หากโช๊คอัพเสียพร้อมกันค่า
เปรียบเทียบจะเป็นศูนย์ท าให้เราไม่สามารถมองจากค่าที่ตัวเครื่องค านวณให้ได้ 
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การประกอบโช้คอัพหน้ากับเข้าท่ีตัวรถ 
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