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Abstract 

This cooperative education project presents the predictive maintenance of 

ventilation systems at Suvarabhumi Airport. the cooperative education program at 

Siam University in collaboration with Jardine Engineering Co., Ltd, taught the proass 

to inspect and use engineering measurement tools, to analysis, and predict damage 

to exhaust fans, such as measuring temperature, current, voltage and speed of 

motors and blowers. The project used measured values to create future predict on 

graphs for the next 3,6,9 months. The results of the predictions were close to reality 

and allowed us to know the probability of damaged machinery in advance so it can 

help preserve and prevent future machine damage. 
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บทที ่1 

บทนำ 

 

1.1 ประวติัสถานประกอบการโดยสังเขป 

เนื่องจากภายในโครงการสนามบินสุวรรณภูมิ มีเครื่องจักรที่จะตองทำงานตลอดเวลาเปน

จำนวนมากตัวอยางเชน ระบบทำความเย็น ระบบระบายอากาศ ลวนแลวแตมีความสำคัญทั้งสิ้น เรา

จึงตองมีมาตรการการวางแผนในการตรวจเช็ค ซอมบำรุง พยากรณ เพ่ือเตรียมความพรอมและ

ปองกันการเกิดความเสียหายจากเครื่องจักรฯในอนาคต 

 

1.2 ที่มาและความสำคัญของปญหา 

จากเหตุการณดังกลาว ผูจัดทำรายงานโครงงานสหกิจศึกษา จึงไดนำหลักการตรวจเช็คและซอม

บำรุงเครื่องจักรเชิงพยากรณ (PDM) เพ่ือจัดทำคูมือและขั้นตอนสำหรับการวางแผนงาน ซึ่งผูจัดทำ

หวังเปนอยางยิ่งวารายงานโครงงานสหกิจศึกษาเลมนี้จะเปนประโยชนในการเรียนรูตอไป   
 

1.3 วตัถปุระสงคของโครงงาน 

1.3.1 เพ่ือปองกันความเสียหายของพัดลมระบายอากาศท่ีอาจเกิดขึ้นในอนาคต 

1.3.2 เพ่ือใหระบบระบายอากาศ สามารถทำงานไดอยางมีประสิทธิภาพมากที่สุด 

 

1.4 ขอบเขตของโครงงาน 

1.4.1 ทำการซอมบำรุงระบบระบายอากาศแบบเชิงพยากรณ 

 

1.5 ประโยชนที่คาดวาจะไดรบั 

1.5.1 สามารถคาดการณความเสียหายของมอเตอรและเครื่องจักรที่เก่ียวของกับระบบสงลมเย็น

และวางแผนแกไขปญหาเฉพาะหนา 

1.5.1 ลดรอบและระยะเวลาในการเขาบำรุงรักษา 

1.5.2 ประหยัดทรัพยากรในการเขาบำรุงรักษาแตละครั้ง 
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 บทที ่2 

ทฤษฎแีละหลกัการที่เกีย่วของ 
 

2.1 ระบบทำความเย็นภายในอาคาร  

เนื่องจากเปนอาคารเชิงพาณิชยขนาดใหญ ดังนั้นจึงมีการใชงานเครื่องปรับอากาศระบบ 

VRV (VARIABLE REFRIGERANT VOLUME) หรือ VRF (VARIABLE REFRIGERANT FLOW) เพราะ

เปนระบบปรับอากาศท่ีมีลักษณะการทำงานที่สามารถเปลี่ยนแปลงปริมาณสารทำความเย็นไดตาม

โหลดของการทำความเย็น เหมาะสำหรับการติดตั้งท่ีจำกัดดวยพ้ืนที่ติดตั้งคอยลรอน (Outdoor 

Unit) เนื่องจากคอยลรอน 1 ตัว สามารถติดตั้งคอยลเย็น (Indoor Unit) ไดหลายตัว ซึ่งคอยลเย็นจะ

แยกการทำงานโดยอิสระ จึงสามารถควบคุมอุณหภูมิไดแมนยำ  

 

 
 

รูปที่ 2.1 ตัวอยางระบบ VRF System 
 

และใชระบบประเภททำน้ำเย็นระบายความรอนดวยน้ำ (Water Cooled Water Chiller) 

เพ่ือใหมีความคุมคาและมีประสิทธิภาพทีเ่หมาะสมกับสถานท่ี  
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รูปที่ 2.2 ตัวอยางระบบ Chiller Water System 

 

หลักการพื้นฐานของเครือ่งปรบัอากาศประเภททำนำ้เยน็ระบายความรอนดวยนำ้ (Water Cooled 

Water Chiller) 
 

 
 

รูปที่ 2.3 หลักการทำความเย็นดวยระบบ Chiller 
 

จากรูปแสดงตัวอยางจะเห็นไดวามีองคประกอบสำคัญใหญๆอยูดวยกัน 3 สวนคือ 
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1. Electric Chiller คอื เครื่องทำความเย็นชนิดหนึ่งซึ่งในตัว Chiller จะสามารถแยกออก

ไดเปน 2 สวน 

1.1 ดาน Condenser จะทำหนาท่ีระบายความรอนของน้ำที่มีอุณภูมิสูงออก ให

อุณหภูมิลดลง โดยการนำไประบายผาน Cooling Tower และเมื่ออุณหภูมิเย็นลง

แลวจะถูกปมกลับไปที่ Chiller 

1.2 ดาน Evaporator เมื่อไดน้ำที่มีอุณหภูมิต่ำจะถูกอัดไปท่ี Air Handling Unit เพ่ือ

เพ่ิมความเย็นใหกับพ้ืนที่นั้นๆ และจะวนน้ำที่มีอุณหภูมิสูงกลับมาที่ Chiller เพ่ือทำ

การระบายความรอนตอไปตามวัฏจักร 

 

2. Cooling Tower คือ หอระบายความรอนของระบบทำความเย็น โดยที่จะรับน้ำที่มี

อุณหภูมิสูงจาก Condenser มาระบายโดยการปลอยแลวฉีดเปนฝอย เมื่อน้ำตกลงมา

จะมี filter ในการชะลอ การตกของน้ำ และดานบนจะมีพัดลมดูดอากาศจากดานลาง

แลวปลอยขึ้นดานบน เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพในการระบายอุณหภูมิ เมื่อน้ำตกขางลางน้ำ

จะมีอุณหภูมิที่ต่ำ และจะปมกลับไปที่ Chiller โดยปมเปนวัฏจักร 

 

3. Air Handling Unit (AHU) คือ เครื่องสงลมเย็นขนาดใหญ ทำหนาที่จายอากาศเย็นเขา

ในตัวอาคาร โดยหลักการทำงาน เมื่อน้ำเย็นทางดาน Evaporator ถูกปมไปตามทอสง

น้ำเย็นเขาตัวอาคาร และจะผานเขาไปที่ขดลวดทองแดงของ AHU และภายในตัวเครื่อง 

AHU จะมีมอเตอรพัดลมในการเปาลมออกมา ทำใหลมท่ีผานขดลวดทองแดงกลายเปน

ลมเย็นจายเขาตัวอาคาร สวนอีกฝงจะเปนดาน Return คือจะรับลมท่ีมีอุณหภูมิสูง

ภายในหองเขามา ทำใหน้ำมีอุณหภูมิสูงขึ้น และจะถูกสงกลับไปยัง Chiller เพ่ือทำการ

ระบายอุณหภูมิออก เปนวัฏจักร  
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รูปที่ 2.4 หลักการระบบระบายความรอนดวยน้ำ 
 

 
 

รูปที่ 2.5 ชุดระบายความรอนดวยน้ำ 
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รูปที่ 2.6 Chiller 
 

 
 

รูปที่ 2.7 Cooling tower 
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รูปที่ 2.8 Air Handling Unit 

 

2.2 ระบบ HVAC System 

ระบบ HVAC หรือ ระบบปรับสภาวะอากาศ เปนระบบท่ีสำคัญอีก หนึ่งระบบ ซึ่งจะ

จัดการอากาศเพื่อความคุมอุณหภูมิ ความชื้น ความสะอาด ใหอากาศกระจายออกไปตามที่

ตองการสำหรับพ้ืนที่นั้นๆ เชน ตามหางสรรพสินคา โรงงานอุตสาหกรรม อาคาร ตึก 

สำนักงาน หองทดลองฯลฯ 

 

สวนประกอบหลักของโครงสรางระบบ HVAC System ประกอบดวยกัน 3 สวนคอื 

1. Heating : การทำความรอน 

2. Ventilation : การระบายอากาศ 

3. Air conditioning : การปรับอากาศ 

โครงสรางของ HVAC ทั้ง 3 ระบบ จะทำงานควบคูกันตลอดเวลา เพื่อประสิทธิภาพ

ในการจัดการอากาศหลักการกลศาสตรทางวิศวกรรม ระบบนี้เหมาะสมกับสถานที่สำหรับ

อุตสาหกรรมในระบบปด ที่มีลักษณะซับซอนหรือตองการควบคุมอุณหภูมิ และความชื้น 
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รูปที่ 2.9 HVAC System 

 

ระบบ HVAC เปนระบบที่ออกแบบมาเพื่อใหคุณภาพของอากาศภายในบริเวณพื้นที่

นั้นๆเกิดความเย็นสบาย ควบคุมความชื้นใหเหมาะสม สะอาด ระบบ HVAC จะเริ่มจากการ

ผ ล ิต น ้ำ เย ็น  ซึ ่ง ใน ป จ จ ุบ ัน ม ัก จ ะ ใช ร ะ บ บ  Chiller System ใน ก า ร ผ ล ิต น ้ำ เย ็น  ซึ ่ง

ภ าย ใน  Chiller จ ะประกอบด ว ยอุป กรณ ห ล ักคือ  ค อม เพรส เซอร , ค อน เดน เซอ ร , 

Expansion valve และ อีวาพอเรเตอร เพื่อนำน้ำเย็นไปผาน AHU น้ำเย็นจะแลกเปลี่ยน

ความรอนกับอากาศจากชอง Return ไดอากาศ ที่มีความเย็น  สงไปยังบริเวณตางๆ ที ่

ตองการทำความเย็น 

 

2.3 Air Handling Unit (AHU)  

Air Handling Unit เปนเครื่องจายหรือสงลมเย็นขนาดใหญ ใชในการปรับและหมุนเวียน

อากาศ เปนสวนหนึ่งของระบบปรับอากาศ HVAC (Heating Ventilation and Air Conditioning) 

ซึ่งทำหนาที่ควบคุมอุณหภูมิ ความชื้น ความสะอาดของอากาศ และการกระจายอากาศ 

 

Air Handling Unit สวนใหญจะมีลักษณะเปนกลองโลหะขนาดใหญที่ประกอบดวยพัดลม 

(Blower) คอยลเย็น ฟลเตอร ทอลดเสียง และแดมเปอรหรือบานปรับเปนหลัก AHU จะตองติดตั้ง

ระบบทอลมที่จะสงอากาศที่ปรับแลวกระจายไปตามจุดตาง ๆ ของอาคาร มักใชตามหองโถงขนาด

ใหญ เชน ล็อบบี้โรงแรม อาคารสำนักงาน โรงงาน หางสรรพสินคา 
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หลักการทำงาน 

Air Handling Unit หรือเครื่องสงลมเย็นจัดเปนอุปกรณปลายทางของระบบน้ำเย็น 

(Chiller) ทำหนาที่แลกเปลี่ยนความรอนระหวางน้ำเย็นจากเครื่องทำน้ำเย็นกับอากาศที่มีความรอน 

เพ่ือสงอากาศที่มีอุณหภูมิต่ำลงและมีความชื้นท่ีเหมาะสมภายในอาคาร หลักการทำงานของ Air 

Handling Unit (AHU) คือนำอากาศอุณหภูมิปกติมาทำใหเย็นโดยคอยลเย็น (Cooling Coil) (หรือ

ทำใหรอนโดยคอยลรอน (Heating Coil) ขึ้นอยูกับอุณหภูมิของอากาศที่ตองการในแตละภูมิประเทศ) 

และสงอากาศไปยังหองตาง ๆ ผานทอลม (Air Duct) เพ่ือปรับอุณหภูมิหอง 
 

นอกจากนี้  สามารถนำอากาศท่ีระบายทิ้ง (Exhaust Air) และอากาศใหมจากภายนอก 

(Outside Air) หรือบางคนเรียกวาอากาศบริสุทธิ์ (Fresh Air) มาแลกเปลี่ยนความรอนผานหองผสม 

(Mixing Chamber) เพ่ือลดอุณหภูมิของอากาศจากภายนอกกอนเขามาในระบบ เชนอากาศระบาย

ทิ้งมีอุณหภูมิ 28 องศา ผสมกับอากาศภายนอก 35 องศา อาจทำใหไดอากาศที่อุณหภูมิ 31 องศา 

เปนการชวยลดภาระคอยลเย็นและประหยัดพลังงานและคาไฟลงไดมาก ในหองผสมจะมีบานปรับ 

(Damper) สำหรับควบคุมอัตราสวนระหวางอากาศท่ีหมุนเวียนกลับมาใช  

 

สวนประกอบของเครื่องสงลมเย็น (Air Handling Unit) 

 

 
รูปที่ 2.10 องคประกอบ Air Handling Unit 



10 
 

 

 

รูปที่ 2.11 การทำงาน Air Handling Unit 

 

2.4 ระบบระบายอากาศภายในอาคาร  

โดยหลักการพื้นฐานของระบบระบายอากาศ (Ventilation System) คือ การนำเอาอากาศ

ทีสกปรก ปนเปอนและไมบริสุทธิ์ออกจากอากคารดวยวิธีการใดวิธีการหนึ่ง พรอมนำเอากาศบริสุทธิ์

จากภายนอกเขามาหมุนเวียนภายในอาคารไวในระดับที่เหมาะสม  

 

ประเภทการระบายอากาศ สามารถแบงออกได 2 ประเภท 

2.4.1 การระบายอากาศแบบทั่วไป (General Exhaust Ventilation) 

2.4.1.1 การระบายอากาศแบบธรรมชาติ  (Natural Ventilation) คือการอาศัยธรรมชาติทำใหเกิด

ความดันบรรยากาศที่แตกตางกันใน 2 พ้ืนที่อากาศจึงเคลื่อนที่จากที่มีความดันบรรยากาศสูงไปยังท่ีมี

ความดันบรรยากาศต่ำ   
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รูปที่ 2.12 การระบายอากาศแบบธรรมชาติ 

ขอดี  

เหมาะสำหรับทุกสภาพอากาศ เครื่องปรับอากาศเปรียบเสมือนเครื่องควบคุมสภาพอากาศ โดยมนุษย

สามารถควบคุมและปรับสภาพอากาศใหอยูในชวงที่สบาย 

 

ขอเสีย  

ยากตอการติดตั้งและบำรุงรักษา ในบางครั้งพบวาปริมาณการเติมอากาศจากภายนอกไมเพียงพออีก

ทั้งมีเสียงดังเกิดขึ้นจากระบบปรับอากาศ 

 

2.4.1.2  การระบายอากาศโดยวิธีทางกล (Mechanism Ventilation)  คือการระบายอากาศโดยวิธี

กล เปนวิธีการระบายอากาศที่ตองอาศัยอุปกรณหรือเครื่องกล เชน พัดลมชวยใหอากาศเคลื่อนไหว

หมุนเวียน 
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รูปที่ 2.13 การระบายอากาศโดยวิธีทางกล  

 

ขอดี 

เหมาะสำหรับประเทศที่มีสภาพอากาศอบอุน โดยท่ัวไปมักใชไดท่ีรอยละ 50 การลงทุนและคา

บำรุงรักษาต่ำ สามารถเกิดการระบายไดสูง 
 

ขอเสีย  

ไดรับผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงของสภาพอากาศ และการใชงานของมนุษยไดงาย ยากตอการ

ทำนาย การวิเคราะห และการออกแบบ สภาวะนาสบายของมนุษยลดลงเมื่อสภาพอากาศรอน ชื้น 

หรือเย็นเกินไป ไมสามารถสรางแรงดันอากาศใหเกิดข้ึนสำหรับหองที่ตองการใหแรงดันอากาศเปนลบ

ได 

 

ในสวนของระบบประกอบอาคารขนาดใหญ สามารถแบงได เปน 2 สวน คือ 

 

1. ดานเติมอากาศเขา 

1.1 Outdoor Air Unit (OAU) 

คือ สวนหนึ่งของระบบปรับอากาศในอาคารหรือสถานที่ที่มีการติดตั้งระบบปรับอากาศ โดย 

OAU จะทำหนาที่รับอากาศจากภายนอกอาคารมาทำการลดอุณหภูมิ ความชื้น และฝุนละอองกอนที่

จะจายเขาไปในภายในอาคาร  
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รูปที่ 2.14 หลักการทำงานของ OAU 

 

1.2 Precool Air Unit (PAU) 

คือ เครื่องที่ใชเติมอากาศในหองแรงดันบวก (Positive Pressure) เพ่ือเติมอากาศบริสุทธิ์ที่

ปลอดฝุนและเชื้อโรค โดยการใชลมที่อัดเขามาจาก OAU พนลมออกจากขอบประตูหนาตาง จึงทำให

ฝุนจากภายนอกไมสามารถสวนเขาไปในหองได รวมถึงชวยใหผูใชงานภายในอาคารมีความ

สะดวกสบายมากขึ้นอีกดวย 

 

2. ดานดูดอากาศออก 

2.1 Exhaust fan (EF) 

คือ พัดลมดูดอากาศออกหรือพัดลมที่ทำหนาดูดอากาศออกจากพื้นที่ภายในสูภายนอกเปน

กระบวนการปรับสภาวะอากาศ พัดลมดูดอากาศชวยในการระบายอากาศและดูดอากาศ กลิ่น สิ่ง

ปนเปอนที่ไมตองการ ออกไปจากพื้นที่ที่ตองการควบคุม ทอดกัลมจะทำหนาที่รับลมและจายลมไปยัง

พ้ืนที่ที่ตองการ 
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รูปที่ 2.17 องคประกอบการระบายอากาศเฉพาะที่ 
 

 

 
 

รูปที่ 2.18 ตัวอยางการระบายอากาศเฉพาะที่ 

 

2.5 การบำรงุรกัษาเชิงคาดการณ PDM (Proactive Maintenance or Predictive Maintenance) 

   คือ การที่เขาไปตรวจสอบ และบอกไดวาสุขภาพของเครื่องจักร ณ เวลานั้นเปนยังไง และสามารถ

ทำนายไดวา เครื่องจักรสามารถใชงานไดอีกเทาไหร ซึ่งทั้งงาน CM และงาน PM ในการกำหนดแผน

กลยุทธ จะถือเปนงานในแงของศาสตรและศิลป ที่จะสรางความสมดุลระหวางงานทั้งสองงานในแง

ของตนทุน และอายุของเครื่องจักร 
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Predictive Maintenance – PDM (การบำรุงรกัษาเชงิพยากรณ) 

หมายถึง การบำรุงรักษาโดยกำหนดใหมีกิจกรรมการตรวจวัดสภาพการทำงานและวิเคราะห

การเสื่อมสภาพของเครื่องจักร-อุปกรณ ดวยเครื่องมือตรวจจับหรือเครื่องมือทดสอบ ที่สามารถ

วิเคราะหสภาพความรุนแรงของความผิดปกติได ทำใหสามารถคาดการณถึงอายุการใชงานและ

วางแผนแกไขกอนที่จะเกิดการชำรุดเสียหายที่รุนแรงไดทันกาล 

 

Corrective Maintenance – CM (งานบำรุงรักษาเชิงแกไข) 

หมายถึง การบำรุงรักษาภายหลังเครื่องจักร-อุปกรณเริ่มมีอาการผิดปกติ ขัดของชำรุด 

เสียหายใหกลับคืนสูสภาพที่สามารถใชงานไดตามปกติ 

 

2.6 การวดัความสั่นสะเทือน 

ความสั่นสะเทือน (Vibration)  

คือ การแกวงหรือการสั่นของวัตถุรอบๆ จุดสมดุล เชน การสั่นสะเทือนของปมน้ำ หรือ 

ลำโพง มอเตอร เครื่องซักผา เปนตน 

 

Velocity หรือ ความเร็วในการส่ัน  

คือ ความเร็วที่เครื่องจักร หรือวัตถุสั่นในแตละรอบ มีหนวยเปน mm./sec, cm/sec, 

inch/sec โดยพิจารณาเปนคา RMS (Root Mean Square)  

 

สาเหตทุี่ทำใหเกิดการสั่นสะเทอืน 

ปญหาที่พบบอยคือ ประสิทธิภาพของเครื่องจักรหมุนลดลง ทำใหสิ้นเปลืองพลังงานเพิ่มขึ้นจุดรองรับ 

เชน ลูกปน บูชเพลา เสื้อลูกปน ฯลฯ สึกหรอ ทำใหมีอายุการใชงานสั้นลง โครงสรางของ

เครื่องจักรกลจะสึกหรอเร็วหรือแตกราวในที่สุด ทำใหตองเสียคาใชจายในการซอมบำรุงเพ่ิมขึ้นและ

เสียเวลาในการผลิตและการซอมแซม 
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รูปที่ 2.20 ขอดีของการวัดความสั่น 

 

การตดิตัง้หวัวดัเครื่องวดัความสั่นสะเทอืน  

ตำแหนงติดตั้งหัววัดเครื่องวัดความสั่นสะเทือน 

1. จุดวัดในแนวแกน (Axial, A) หรือแนวเดียวกับแกนเพลา 

2. จุดวัดในแนวนอน (Horizontal, H) หรือแนวขนานกับพ้ืน 

3. จุดวัดในแนวตั้ง (Vertical, V) หรือแนวตั้งฉากกับพ้ืน   
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รูปที่ 2.21 การวัดคาความสั่น Motor 

 

 
 

รูปที่ 2.22 การวัดคาความสั่น Bearing 
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รูปที่ 2.23 การวัดคาความสั่น  

 

ตารางแสดงเกณฑมาตรฐานคาเสือ่มสภาพ  

 

ตารางที่ 1.1 เกณฑมาตรฐานคาเสื่อมสภาพ 
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ตารางที่ 1.4 คา Vibration ตาม ISO 10816-3 ในหนวย mm/s 
 

 
 

ตารางที่ 1.5 ตารางคา gE แสดงถึงชวงอาการของแบริ่ง 
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2.7 เครือ่งมอืวดั Vibration (Adash A4900 Training) 

 

 
รูปที่ 2.24 เครื่องมือวัด Vibration (Adash A4900 Training) 

 

สวนประกอบสำคัญของเครื่อง Adash A4900 Training 
 

 
 

รูปที่ 2.25 สวนประกอบดานบนของเครื่อง (Adash A4900 Training) 
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รูปที่ 2.26 สวนประกอบดานลางของเครื่อง (Adash A4900 Training) 
 

ฟงกชนัตางๆของเครือ่ง Adash A4900 Training 

1. Overall RMS จะแสดงสองคาหลกัคือ คา Vibration ในหนวย mm/s ด านบน และคา Bearing 

ในหนวย gE ใน ดานลาง 

 

 
 

รูปที่ 2.27 หนาจอโหมด Overall RMS 
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2. Overall Peak แสดงคา Peak ของเครื่องจักร โดยแสดงคา Vibration ในหนวย mm/s ทำงาน

ดานบน และคำสั่ง Bearing ในหนวย gE ในดานลาง 

 

 
 

รูปที่ 2.29 หนาจอโหมด Overall Peak 

 

3. FFT Spectrum แสดง Spectrum ในยาน 1Hz – 200Hz ( 60 –12000  RPM) เนนแสดงการ

หลวมคลอน (looseness) เปนหลัก 

 

 
 

รูปที่ 2.29 หนาจอโหมด FFT Spectrum 
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4. Time Signal ใชในการ check การกระแทก (shock pulse) และสารหลอลืน่ (Lubricant) 
 

 
 

รูปที่ 2.30 หนาจอโหมด Time Signal 
 

5. Vibration in frequency band คา Vibration ที่แสดงในหนวย Frequency แบงออกเปน 3 

ชองหลกั คอื 

    - ชวงความถี่ของเครื่องจักร 

    - ชวงความถี่ของเฟอง/เกียร 

            - ชวงความถี่ของแบริ่ง 

 

 
 

รูปที่ 2.31 หนาจอโหมด Vibration in frequency band 
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6. Overall RMS & Peak Displacement ใชในการวัด clearance ภายในเครื่องจักรโดยแปลงจาก

สัญญาณ  ความถี่ 

 

 

รูปที่ 2.32 หนาจอโหมด Overall RMS & Peak Displacement 
 

7. Non – contacting thermometer วดัไดตั้งแต 0 – 380 องศาเซลเซียส  
 

 

รูปที่ 2.33 หนาจอโหมด Non – contacting thermometer 
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บทที ่3 

รายละเอียดการปฏบิตังิาน 
 

3.1 ชื่อและที่ตั้งของสถานประกอบการ 

ชื่อสถานประกอบการ: บริษัท จารดีน เอ็นจิเนียริ่ง จำกัด 

ที่อยู: อาคารเอสพีอี ทาวเวอร ชั้น 16-17 เลขที่ 252 ถนน พหลโยธิน แขวง สามเสนใน  

                  เขต พญาไท กรุงเทพมหานคร 10400 

 

 
 

รูปที่ 3.1 ที่ตั้งของสถานประกอบการ  
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3.2 สถานทีอ่อกปฏิบัติงาน 

          สถานที่: ทาอากาศยานสุวรรณภูม ิ

          ที่อยู: 999 หมู 1 ตำบลหนองปรือ อำเภอบางพลี จังหวัดสมุทรปราการ 10540 

 

 
 

รูปที่ 3.2 สถานปฏิบัติงาน สนามบินสุวรรณภูม ิ

 

3.3 ลักษณะการประกอบการและการใหบรกิารหลกัขององคกร  

 บริษัท จารดีน เอ็นจิเนียริ่ง จำกัด ซึ่งเปนผูนำดานการใหบริการและบริหารจัดการโครงการ

ในดานงานวิศวกรรมระบบประกอบอาคาร ไดแก ระบบปรับอากาศ ระบบประปา และระบบไฟฟา 

ใหกับอาคารสำนักงาน โรงแรม หางสรรพสินคาเปนตน 
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3.4 รูปแบบการจดัการองคการและการบริหารงานขององคกร  

 

 
 

รูปที่ 3.3 โครงสรางองคกร  
 

1. ผูจัดการโครงการ 

มีหนาที่ตรวจสอบดูแลความเรียบรอยในดานตางๆภายในโครงการ ไมวาจะเปนดาน

วิศวกรรม,ดานเอกสาร,ดานงบประมาณ ซึ่งถือวามีบทบาทอยางมากและยังเปนสวนกำหนดทิศทาง

ของโครงการอีกดวย 

 

2. วศิวกรโครงการ 

          มีหนาที่ตรวจสอบการทำงานของฝายตางๆทางดานเทคนิคไมวาจะเปน ฝายงานบำรุงรักษา

เครื่องกลและสุขาภิบาล ฝายงานซอมบำรุงและงานบำรุงรักษาเชิงพยากรณ และจัดทำเอกสารสรุป

การทำงานของเครื่องจักรเพ่ือจัดทำรายงานเสนอในที่ประชุม 
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3. ฝายธุรการประจำโครงการ 

           มีหนาท่ีดูแลเรื่องเอกสารและสวัสดิการตางๆของพนักงานทุกคนในโครงการเชน เรื่อง

งบประมาณการเงิน,กองทุนตางๆ รวมไปถึงการแจงขาวสารและกิจกรรมเพ่ือใหพนักงานทุกคน

รับทราบ 

 

4. ฝายงานบำรุงรักษาเครือ่งกลและสขุาภบิาล 

มีหนาที่จัดทีมงานและวางแผนงาน เพ่ือเขาทำการตรวจสอบและบำรุงรักษาเครื่องจักรใน

ระบบตางๆเชน ระบบทำความเย็น,ระบบระบายอากาศ และระบบน้ำดี-น้ำเสีย ตามแผนงานที่

กำหนดไว 

 

5. ฝายงานซอมบำรุงและงานบำรุงรักษาเชงิพยากรณ 

          มีหนาที่จัดทีมงานและวางแผนงาน เพ่ือเขาทำการตรวจสอบเครื่องจักรในระบบตางๆเชน 

ระบบทำความเย็น,ระบบระบายอากาศและระบบน้ำดี-น้ำเสีย โดยใชเครื่องมือและเทคนิคทางดาน

วิศวกรรม ตามแผนงานที่กำหนดไว และนำขอมูลมาวิเคราะหและคาดการณถึงรอบอายุการใชงาน

ของเครื่องจักร เพ่ือปองกันความเสียหายที่จะเกิดขึ้นในอนาคต อีกทั้งยังทำหนาที่รับแจงและ

ประสานงานในการเขาซอมแซมเครื่องจักรที่เสียหายใหกลับมาใชงานไดอยางปกต ิ
 

6. หวัหนาชาง 

 มีหนาที่จัดทีมชางเขาแกไขงานตางๆท่ีไดรับมอบหมายจากผูบังคับบัญชา และดูแลความ

เรียบรอยและความปลอดภัยของสมาขิกในทีม 
 

7. ฝายชางเทคนิค 

 รับคำสั่งจากหัวหนาชางหรือผูบังคับบัญชาเพ่ือเขาแกไขงานตางๆที่ไดรับมอบหมาย ใหสำเร็จ

ลุลวงไปไดดวยด ี
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3.5 ตำแหนงและลักษณะงานที่นักศึกษาไดรับมอบหมาย 

3.5.1 ตำแหนงที่นักศึกษาไดรับมอบหมาย 

นาย ธเนศธา ตาริน  รหัสประจำตัว 6423200007 

ตำแหนง ผูชวยวิศวกร 
 

3.5.2 ลักษณะงานที่นักศึกษาไดรับมอบหมาย คือ การตรวจสอบและบำรุงรักษาเครื่องจักร

ตางๆเชิงพยากรณไมวาจะเปน ระบบระบายอากาศภายในทาอากาศยานสุวรรณภูมิ เพ่ือ

ปองกันไมใหเครื่องจักรดังกลาวเกิดความเสียหาย และลดปญหาตางๆอาจที่จะเกิดข้ึนกับ

เครื่องจักรในอนาคต 
 

3.6 ชื่อและตำแหนงงานของพนักงานที่ปรึกษา 

         ชื่อพนักงานที่ปรึกษา  นาย ธีรานนท ลิมปชัยพงษ 

         ตำแหนงพนักงาน      วิศวกรเครื่องกล 
 

3.7 ระยะเวลาทีป่ฏบิตัิงาน 

3.7.1 ระยะเวลาในการดำเนินงานตั้งแตวันที่ 17 สิงหาคม ถึงวันที ่6 ธันวามคม พ.ศ. 2566  

3.7.2 วันเวลาในการปฏิบัติสหกิจศึกษา เวลา 08.00 – 17.00 น.  
 

3.8 ขัน้ตอนและวธิีการดำเนนิงาน 

 1. กำหนดหัวขอการทำโครงงาน ขออนุมัติโครงงานและวางแผนการดำเนินงาน 

2. ศึกษาเอกสาร และงานวิจัยที่เก่ียวของ 

          3. ดำเนินการปฏิบัติงานบำรุงรักษาระบบระบายอากาศเชิงพยากรณ  

              ณ ทาอากาศยานสุวรรณภูม ิ

4. อธิปรายและสรุปผลการดำเนินการ 
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ตารางที่ 3.1 ขั้นตอนการดำเนินงาน 
 

ขั้นตอนการ

ดำเนินงาน 

ส.ค. 

2566 

ก.ย. 

2566 

ต.ค.  

2566 

พ.ย. 

2566 

ธ.ค. 

2566 

ม.ค.

2567 

ก.พ.

2567 

มี.ค.

2567 

เม.ย.

2567 

พ.ค.

2567 

มิ.ย.

2567 

กำหนดหัวขอการทำ

โครงงาน  ขออนุมัติ

โค ร ง ง า น แ ล ะ ว า ง

แผนการดำเนินงาน 

            

 

ศึกษาเอกสาร และ

งานวิจัยท่ีเก่ียวของ 

           

   

ดำเนินการปฏิบัติงาน

บ ำ รุ ง รั ก ษ า ร ะ บ บ

ระบายอากาศ  เชิ ง

พ ย า ก ร ณ  ณ  ท า

อากาศยานสุวรรณภูม ิ

           

         

การสอบโครงงานสห

กิจศึกษา 

           

 

สรุปผลการดำเนินการ            

 
 

สี ความหมาย 

 วางแผนดำเนินงาน 

 ทำตามกำหนด 
 

3.9 อปุกรณเครื่องมือที่ใช 

 3.8.1 คลิปแอมป (kyoritsu kt200) 

 3.8.2 เครื่องวัดความสั่นสะเทือน (Adash A4900 Training) 

 3.8.3 เครื่องวัดอุณหภูมิแบบอินฟราเรด (FLIR TG165) 

           3.8.4 เครื่องวัดรอบแบบใชแสง (Digicon DT-245P) 

           3.8.5 ชุดเครื่องมือชางท่ัวไป 
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บทที ่4 

ผลการปฏิบตัิงานตามโครงงาน 
 

การดำเนินงานบำรุงรักษาเครื่องจักรเชิงพยากรณ PDM (Proactive Maintenance or 

Predictive Maintenance) ภายสนามบินสุวรรณภูม ิ 

 

4.1 การปฏบิตังิาน 
 

  ไดทำหนาที่ตรวจเช็คและบำรุงรักษามอเตอรและลูกปนเชิงพยาการณ PDM (Proactive 

Maintenance or Predictive Maintenance) ณ สนามบินสุวรรณภูมิ ไดดำเนินการตั้งแต วันที่ 17 

สิงหาคม ถึงวันที่ 6 ธันวาคม พ.ศ. 2566 

 

4.2 ขัน้ตอนการปฏบิัตงิาน  

4.2.1 ดูแผนในการเขาตรวจเช็คบำรุงรักษาเครื่องจักรตามที่กำหนดไว 
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ตารางที่ 4.1 แผนเขาบำรุงรักษาเดือนกันยายน 
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ตารางที่ 4.2 แผนเขาบำรุงรักษาเดือนตุลาคม 

 



38 

 

 

ตารางที่ 4.3 แผนเขาบำรุงรักษาเดือนพฤษจิกายน 
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ตารางที่ 4.4 แผนเขาบำรุงรักษาเดือนธันวาคม 
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4.2.2 ตรวจวัดอุณหภูม ิ

โดยอุปกรณที่ใชจะเปนกลองยิงอุณหภูมิ Flir E20 
 

        
 

รูปที่ 4.1 กลองยิงอุณหภูม ิFlir E20 

 

ขั้นตอนการตรวจวัด 

โดยปกติแลวจะทำการตรวจวัดอุณหภูมิอยูหลักๆดวยกัน 3 จุดคือ 

1. วัดอุณหภูมิท่ีตูควบคุมไฟฟามอเตอร 
 

   
 

รูปที่ 4.2 การตรวจวัดอุณหภูมิตูควบคุมไฟฟา 
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2. วัดอุณหภูมิท่ีตัวมอเตอร 
 

       
 

รูปที่ 4.3 การตรวจวัดอุณหภูมิมอเตอร 

3. วัดอุณหภูมิท่ีตัวลูกปน 
 

    
 

รูปที่ 4.4 การตรวจวัดอุณหภูมิลูกปน 
 

นำคาที่ไดมาเทียบตัวเลขของแตละเดือน 
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ตารางที่ 4.5 เปรียบเทียบคาอุณหภูมิของแตละเดือน 
 

 

 

ตารางที่ 4.6 กราฟพยากรณความรอนของโบลเวอร

 
 

เมื่อนำคาที่ไดมาทำเปนกราฟเพ่ือพยากรณ จะพบวาอุณหภูมิของโบลเวอรชวงเดือนตุลาคม 2566 ถึง 

เดือน มกราคม 2567 นั้นมีคาที่ต่ำกวาที่ไดพยากรณไว 

รายการ

ตรวจสอบ 

เม.ษ.

66 

พ.ค.

66 

มิ.ย.

66 

ก.ค.

66 

ส.ค.

66 

ก.ย.

66 

ต.ค.

66 

พ.ย.

66 

ธ.ค. 

66 

ม.ค.

67 

ก.พ.

67 

มี.ค.

67 

ความรอน

อุปกรณภายใน

ตูควบคุม (<70°) 

57.9 57.9 58 63.9 57 61 54 49 53 44.2 55 58 

 

ความรอนของ

มอเตอร (<100°) 

58.8 62 57 58 58.1 58 52 50 53 52 60 51 

ความรอนของ

ลูกปนโบลเวอร 

(<80°) 

53.2 55 53 45.7 56.3 50 48 49 52 49 55 61 
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ตารางที่ 4.9 กราฟเปรียบเทียบอุณหภูมิของแตละเดือน 

 
 

เมื่อนำคาที่ไดมาเทียบเกณฑมาตรฐานท่ีกำหนดไว จึงสรุปไดวาความรอนของมอเตอร,โบลเวอร และ

อุปกรณภายในตูนั้นยังอยูในเกณฑปกติ 

 

4.2.3 วัดคากระแสและแรงดันไฟฟาของตูควบคุมมอเตอร 

โดยอุปกรณที่ใชจะเปนแคลมปมิเตอร KT 203 
 

 
รูปที่ 4.5 แคลมปมิเตอร 
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ขั้นตอนการตรวจวัด 

ใชแคลมปมิเตอรปรับวัดดานแรงดันไฟฟากระแสสลับ แลวทำการจิ้มวัดที่หัวสายไฟเขาเบรกเกอร

เทียบเฟส L1,L2,L3 จนครบทั้งสามเสน 
 

  
 

รูปที่ 4.6 วัดคาแรงดันไฟฟาของตูควบคุมมอเตอร 
 

เมื่อไดคาครบแลวจากนั้นปรับแคลมปมิเตอรไปที่ดานกระแสสลับ แลวทำการคลองมิเตอรไปที่สายแต

ละเสนที่ออกจากตัวอุปกรณ Soft start จนครบ  
 

  
 

รูปที่ 4.7 วัดคากระแสไฟฟาของมอเตอร 
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นำคาที่ไดมาเปรียบเทียบของแตละเดือน 
 

ตารางที่ 4.10 เปรียบเทียบคากระแสและแรงดันของแตละเดือน 

 

ตารางที่ 4.11 กราฟพยากรณกระแสไฟฟาของมอเตอร 

 
 

เมื่อนำคาที่ไดมาทำเปนกราฟเพ่ือพยากรณ จะพบวากระแสไฟฟาของมอเตอรท่ีมีคาใกลเคียงกับการ

พยากรณมากที่สุดคือชวง 3 เดือน โดยจะอยูในชวงเดือน กันยายน 2566 
 

 

 

รายการ

ตรวจสอบ 

เม.ษ.

66 

พ.ค.

66 

มิ.ย.

66 

ก.ค.

66 

ส.ค.

66 

ก.ย.

66 

ต.ค.

66 

พ.ย.

66 

ธ.ค. 

66 

ม.ค.

67 

ก.พ.

67 

มี.ค.

67 

แรงดันไฟฟา 

L1,L2,L3 

(<400 V) 

388.1 392.9 397 393 393 392 395 390 390 394 391 388 

กระแสไฟฟา 

L1,L2,L3 

(<35 A) 

26.8 27.35 27.2 28.3 28.6 28.7 16 15.9 16.1 27.6 27.2 27.4 
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ขั้นตอนการตรวจวัด 

นำเครื่องตรวจวัดความเร็วไปจี้บริเวณแกนหมุนของมอเตอรและลูกปนเพื่อทำการตรวจวัดความเร็ว 

จากนั้นทำการกดที่ปุมตรงกลางเครื่องแลวจะมีไฟออกมา ทำการขยับใหไฟตรวจจับที่แกนหมุนเมื่อคา

นิ่งแลวจะแสดงตัวเลขขึ้นมา 

 

  
รูปที่ 4.9 การวัดความเร็วรอบของมอเตอร 

  
 

รูปที่ 4.10 การวัดความเร็วรอบของลูกปน 

 

นำคาที่ไดมาเปรียบเทียบของแตละเดือน 
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ตารางที่ 4.13 เปรียบเทียบความเร็วรอบที่วัดไดของแตละเดือน 

 

ตารางที่ 4.14 กราฟพยากรณความเร็วรอบของมอเตอร 

 
 

เมื่อนำคาความเร็วรอบของมอเตอรที่ไดมาทำเปนกราฟเพ่ือพยากรณ จะพบวากอนใชเครื่อง VSD 

คาที่พยากรณไดนั้นใกลเคียงกับเกณฑที่กำหนดไว คือ 1470 rpm 

 

 

รายการ

ตรวจสอบ 

เม.ษ.

66 

พ.ค.

66 

มิ.ย.

66 

ก.ค.

66 

ส.ค.

66 

ก.ย.

66 

ต.ค.

66 

พ.ย.

66 

ธ.ค. 

66 

ม.ค.

67 

ก.พ.

67 

มี.ค.

67 

ความเร็วรอบ

มอเตอร 

(1470 RPM) 

1474 1477 1476 1478 1477 1477 885 885 885 1486 1484 1483 

ความเร็วรอบ

ของลูกปน 

(1400 RPM) 

1395 1412 1394 1394 1393 1394 838 839 838 1405 1403 1410 
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ตารางที่ 4.15 กราฟพยากรณความเร็วรอบของโบลเวอร 

 
 

เมื่อนำคาความเร็วรอบของโบลเวอรที่ไดมาทำเปนกราฟเพ่ือพยากรณ จะพบวากอนใชเครื่อง VSD 

คาที่พยากรณไดนั้นใกลเคียงกับเกณฑที่กำหนดไว คือ 1400 rpm 
 

ตารางที่ 4.16 กราฟเปรียบเทียบความเร็วรอบของมอเตอรและโบลเวอรในแตละเดือน 

 
 

เมื่อนำคาที่ไดมาเทียบเกณฑมาตรฐานที่กำหนดไว จะเห็นไดวาในชวงเดือน ตุลาคม 2566 ถึงชวง

เดือน ธันวาคม 2566 มีคาความเร็วรอบของมอเตอรและโบลเวอรที่ต่ำเปนเพราะวามีการทดลองใช

เครื่อง VSD เพื่อประหยัดพลังงานชั่วคราว จึงสรุปไดวาคาความเร็วของมอเตอรนั้นยังอยูในเกณฑ

ปกติ 
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4.2.5 วัดคาความสั่นของมอเตอรและลูกปน 

โดยอุปกรณที่ใชจะเปนเครื่อง Adash A4900 Training 

 

    
 

รูปที่ 4.11 เครื่องวัดความสั่น Adash A4900 

 

ขั้นตอนการตรวจวัด 

ทำการเปดเครื่องโดยกดปุมลูกศรตรงกลางคางไว จากนั้นทำการกดลูกศรเลื่อนหาโหมด Overall 

RMS จะแสดงสองคาหลักคือ คา Vibration ในหนวย mm/s ทำงดานบน และคา Bearing ในหนวย 

g ใน ดานลาง 

 

 
รูปที่ 4.12 หนาจอโหมด Overall RMS 
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เมื่อไดโหมดที่ตองการแลวหลังจากนั้น ใหทำการวางตัวสแกนไปตามแนวแกน Vertical Axial และ 

Horizontal  
 

 
 

รูปที่ 4.13 การวัดคาความสั่น Motor และ Bearing 

 

นำคาที่ไดมาเปรียบเทียบของแตละเดือน 
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ตารางที่ 4.17 คาความสั่นสะเทือนของมอเตอรและโบลเวอร 

 

นำคาที่ไดมาวิเคราะหคามาตรฐาน ISO 10816 

 

 

 

รายการตรวจสอบ เม.ษ.

66 

พ.ค.

66 

มิ.ย.

66 

ก.ค.

66 

ส.ค.

66 

ก.ย.

66 

ต.ค.

66 

พ.ย.

66 

ธ.ค. 

66 

ม.ค.

67 

ก.พ.

67 

มี.ค.

67 

วัดคาความสั่นสะเทือน

มอเตอร <4.5 mm/s 

            

V (DE) 2.11 1.28 1.68 1.42 1.59 1.1 0.93 0.7 0.72 0.93 1.46 1.39 

H (DE) 1.35 1.99 1.6 1.6 1.37 1.64 0.92 1.03 0.69 0.78 1.21 1.54 

A (DE) 1.6 1.5 1.89 1.25 1.63 1.3 0.73 0 0.63 0.72 0.81 0.93 

V (NDE) 1.5 1 1.48 0.99 1.29 1.09 0.61 0.66 0.64 0.69 1.47 1.32 

H (NDE) 1.03 2.09 2.06 1.56 2.42 1.44 0.81 0.87 0.81 3.30 3.04 2.86 

A (NDE) 1.6 1.63 2.2 1.27 1.8 1.31 0.61 0 0.84 0.99 1.48 1.67 

gE (DE) <0.8 0.3 0.16 0.16 0.21 0.19 0.26 0.53 0.3 0.39 0.16 0.14 0.16 

gE (NDE) <0.8 0.2 0.08 0.09 0.11 0.1 0.11 0.22 0.27 0.25 0.19 0.18 0.21 

วัดคาความสั่นสะเทือน

ของโบลเวอร <4.5 

mm/s 

            

V (DE 1) 2.38 2.47 2.65 2.19 2.58 1.45 1.07 0.8 0.64 0.67 1.46 1.74 

H (DE 1) 2.15 2.48 2.26 1.86 2.12 1.6 0.73 0.73 0.84 1.34 1.04 0.52 

A (DE 1) 3.42 3.61 3.78 2.76 3.3 2.33 1.45 0.9 1.41 3.3 3.04 2.86 

V (DE 2) 1.34 1.46 1.38 1.62 1.24 1.41 0.74 0.65 0.72 0.46 1.46 1.49 

H (DE 2) 1.14 1.32 1.1 1.14 1.2 0.75 0.67 0.54 0.69 0.68 0.79 1.74 

A (DE 2) 2.6 1.72 2.21 2.44 3.47 1.9 1.21 0.95 0.98 0.94 1.03 1.64 

gE (DE 1) <0.41 0.23 0.39 0.22 0.18 0.24 0.19 0.21 0.17 0.17 0.18 0.35 0.10 

gE (DE 2) <0.41 0.18 0.16 0.14 0.18 0.19 0.26 0.16 0.16 0.15 0.17 0.21 0.18 
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ตารางที่ 4.18 เกณฑมาตรฐานคาเสื่อมสภาพ 

 
 

ตารางที่ 4.19 คา Vibration ตาม ISO 10816-3 ในหนวย mm/s 
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ตารางที ่4.20 ตารางคา gE แสดงถึงชวงอาการของแบริ่ง 

 
 

ตารางที่ 4.21 กราฟพยากรณคาความสั่นของมอเตอร 

 
 

เมื่อนำคาที่ไดมาทำเปนกราฟเพ่ือพยากรณ จะพบวาคาความสั่นของมอเตอรที่มีคาใกลเคียงกับการ

พยากรณมากที่สุดคือชวง 3 เดือน และ 6 เดือน โดยจะอยูในชวงเดือน ตุลาคม 2566 

 



56 

 

 

ตารางที่ 4.22 กราฟพยากรณคาความสั่นของโบลเวอร 

 
 

เมื่อนำคาที่ไดมาทำเปนกราฟเพ่ือพยากรณ จะพบวาคาความสั่นของโบลเวอรที่มีคาใกลเคียงกับการ

พยากรณมากที่สุดคือชวง 3 เดือน และ 9 เดือน โดยจะอยูในชวงเดือน สิงหาคม 2566 ,ธันวาคม 

2566 และ มีนาคม 2567 
 

ตารางที ่4.23 กราฟเปรียบเทียบคาความสั่นของมอเตอรและโบเวอร 

 
 

เมื่อนำคาที่ไดมาเทียบเกณฑมาตรฐานที่กำหนดไว จะเห็นไดวาในชวงเดือน ตุลาคม 2566 ถึงชวง

เดือน ธันวาคม 2566 มีคาความสั่นต่ำเปนเพราะวามีการทดลองใชเครื่อง VSD เพื่อประหยัดพลังงาน

ชั่วคราว โดยจะลดกระแสและความเร็วรอบของมอเตอรและโบลเวอรลงดวยวิธีตั้งการทำงานเครื่อง 

VSD ใหอยูที่ 60% จึงสรุปไดวาคาความสั่นของมอเตอรและโบลเวอรนั้นยังอยูในเกณฑปกติ 
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รูปที่ 4.14 พบคา gE ลูกปนเริ่มสูงข้ึน 
 

ขอเสนอแนะ: ใชจารบีอัดท่ีแกนลูกปนแลวสังเกตคา gE ใหลดลงจนถึงระดับปกติ 

 

รูปที่ 4.15 การอัดจาระบีลูกปน  
0 
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  4.4.2 ในกรณีที่ทำการอัดจาระบีที่ลูกปนแลวคา gE ไมลดลงหรือมีอาการผิดปกติเชน มีเสียงหอน   

มีน้ำมันไหล มีเสียงสายพานตีกันใหทำการวางแผนถอดเปลี่ยนเพ่ือปองกันไมใหสงผลกระทบตอ

อุปกรณอ่ืนๆ  
 

ตารางที่ 4.30 กราฟแสดงคา gE ของโบลเวอรหอง A-122 ที่มีอาการผิดปกติ 
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ขั้นตอนการถอดเปลี่ยนแบริ่ง 

1. ทำการปดพัดลมดูดอากาศที่เมนตูไฟฟา  
 

 
 

รูปที่ 4.17 ปดพัดลมดูดอากาศที่เมนตูไฟฟา 

2. ถอดฝาครอบพัดลม 

 

 
รูปที่ 4.18 ถอดฝาครอบพัดลม 
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3. ถอดสายพานพัดลม 
 

 
 

รูปที่ 4.19 ถอดสายพานพัดลม 
 

4. มารกตำแหนง 
 

 
 

รูปที่ 4.20 มารกตำแหนง 
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5. ถอด Pulley และ Bushing 
 

 
 

รูปที่ 4.21 ถอด Pulley และ Bushing 

 

6. ใชกระดาษทรายขัดเพลา ทำความสะอาด 
 

 
 

รูปที่ 4.22 ขัดเพลาทำความสะอาด 
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7. ใส Pulley และ Bushing  
 

 
 

รูปที่ 4.23 ใส Pulley และ Bushing 

 

8. ใสลิ่มในตำแหนงที่มารกไว 
 

 
 

รูปที่ 4.24 ใสลิ่มในตำแหนงที่มารกไว 
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9. ตรวจเช็ค alignment 
 

 
 

รูปที่ 4.25 ตรวจเช็ค alignment 

 

10. ขันยึด Pulley  
 

 
 

รูปที่ 4.26 ขันยึด Pulley 

 



68 

 

 

11. ใสสายพาน 
 

 
 

รูปที่ 4.27 ใสสายพาน 
 

12. วัดความตึงของสายพานทั้งสองเสน 

 
 

รูปที่ 4.28 วัดความตึงของสายพานท้ังสองเสน 
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13. ประกอบฝาครอบ 
 

 
 

รูปที่ 4.29 ประกอบฝาครอบ 

 

14. เปดเครื่องเพ่ือตรวจเช็คการทำงาน 

 
 

รูปที่ 4.30 เปดเครื่องเพ่ือตรวจเช็คการทำงาน 
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บทที ่5 

สรุปผลและขอเสนอแนะ 

 

5.1 สรุปผลโครงงาน 

 จะเห็นไดวาการทำ Proactive Maintenance or Predictive Maintenance (PDM) เปน

สวนชวยในการเพ่ิมประสิทธิการทำงานของ Preventive Maintenance (PM) เปนอยางมากทำให 

ประหยัดทั้งเวลาและทรัพยากรในการเขาทำแตละครั้ง เพราะสามารถคาดการณไดและตรงจุด จึงลด

โอกาสเกิดปญหาและความเสียหายของเครื่องจักรภายในอนาคตได 

 

5.2 สรุปผลการปฏิบัติสหกิจศึกษา 

           การปฏิบัติงานโครงงานสหกิจศึกษา ณ บริษัท จารดีน เอ็นจิเนียริ่ง จำกัด เรื่อง การ

บำรุงรักษาระบบระบายอากาศ เชิงพยากรณ ณ ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ เปนการใชงานเครื่องมือ

และอุปกรณของระบบระบายอากาศภายในทาอากาศยานสนามบินสุวรรณภูมิ ตั้งแตวันที่ 17 

สิงหาคม พ.ศ. 2566 ถึงวันที่ 6 ธันวาคม พ.ศ. 2566 นั้นสงผลใหผูจัดทำไดรับความรู ทักษะและ

ประสบการณตางๆ ที่มีคามากมายโดยไดรับตำแหนง ผูชวยวิศวกร ตามผังแสดงขอมูลการทำงาน ทำ

ใหไดประสบการณและทักษะทางปฏิบัติจากการปฏิบัติสหกิจ ครั้งนี้ไดบูรณาการความรูที่ไดจาก

หองเรียนไปใชในการปฏิบัติงานจริง ซึ่งเปนประโยชนในการปฏิบัติงานในอนาคตตอไป 
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การนิเทศงานสหกิจศึกษา 
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ชือ่อาจารยนเิทศสหกิจศึกษา          

1.อาจารย สิทธิพร เพ็ชรกิจ 

2.อาจารย โตมร สุนทรนภา 

3.อาจารย คัมภีร ธรีาวิทย  

นกัศึกษาสหกิจศกึษา 

ชื่อ-นามสกุล  ธเนศธา ตาริน รหัสนักศึกษา 6423200007 

นเิทศงานสหกจิศึกษา สนามบนิสุวรรณภูม ิ

 

รปูท่ี 5.1 การนเิทศงาน ณ สนามบินสุวรรณภูม ิ
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รปูท่ี 5.2 เย่ียมชมเคร่ือง Pre-Condition Air (PCA) 

 

รปูที่ 5.3 เยี่ยมชมเคร่ือง Kitchen Exhaust Fan (KEF) 
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การสอบโครงงานสหกิจศึกษา 
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การสอบโครงงานสหกจิศึกษา  

 

 

 

รูปที ่5.4 การสอบโครงงานสหกิจศึกษา  
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การตรวจสอบการลอกเลยีนวรรณกรรมทางวิชาการโดยใชโปรแกรมอกัขราวิสุทธิ ์
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